2ীউ্ত্ঞ্জ ভুউ 


টীম লোকোমোটিভ 


শ্ীলাসলালা লন্দ্যোপাশ্যায় 


লোকে ফোন ম্যান, এন, এক. তেল ওয়ে 
টি নি পা 


চু 
সি জরীপ দল পিজা 


প্রকাশক 2 

এস, মুখাজশ 

০» স্যামাচকণ দে দ্র, 
কলিকাতা-১২ 


প্রথম সংস্করণ 
সন ১৩৬৮ সাল 


ব্লক নিমাণ 

রক্কযাল হাঁফটোন কোং 
৪, সব্রকাব বাই লেন, 
কলিকা তা-৭ 


প্রচ্ছদ মুদ্রণ 2 

মোহন মুদ্্রণী 

২, ডাঃ কার্তিক বস্থ লেন 
কলিক। ত1-৯ 


মুদ্রাকর £ 


ওসত্যচরণ ঘোষ 
মিহি প্রেস 
৯, সরকার বাই লেন. 


কন্িনকাত1-৭ 


মুল্য পাঁচ টাকা মাত্র 


রি নু লা 


মণ্ট,! 


মাত্র নটি বৎসব পখিবীব আলো চোখে নিয়ে সব 


খেপা সঙ্গ করেছ | শেলাব ছলে আমার নোট বইয়েব 
পাতা॥ ইঠিন অ'কৃতে চেষ্ট। কবেছিলে বলে তোমায় 
তিবস্কাব করেছিলাম। 

তাই আজ 'ম্টামান মেই অর্ধ আক! ইঞ্জিনের ছবি 
সামনে রেখে তোমাকে স্মরণ কবতে চেষ্টা কললাম। 


ইতি-_ 
“বাব! ৯2 


নিবেদন 

রেলওয়ে লোকোমোটিভ ইঞ্জিন চালনা সম্বন্ধে বাংল! ভাষায় বচিত বাশিং 
ইাফেব উপযুক্ত সহজবোধ্য কোন পুস্তক গগ্ভাবধি প্রকাশিত হয় ন।ই, যাহ। ছাব। 
মেকানিক্যাল ডিপার্টমেণ্টের অল্প ই*রাজী জ্ঞানসম্পন্ন বাণ্লাভামী রাণিং ই্রাফগণ 
লোকোমে।টিভ ইঞ্জিন চালনা এবং সধাবণ বিকল অংশ সমূহের সংাশাধন সম্বন্ধে 
সম্যক্‌ জ্ঞান লাভ কবিতে পাবেন। 

সাধারণভাবে কর্মক্ষেত্রে চোখে দেখিয়া, কিংব। ই একজন দক্ষ লোকেব 
“মীথিক কিছু কিছু শুণিয়! কাষ সম্বন্ধে সব কিছু শ্ববণ রাখা সম্ভব হয় না, এবং 
ভবিষ্যতে ট্রেণিং স্কুলে পবিপূর্ণ শিক্ষার অপেক্ষায় থাকিতে হয় । প্রথম হইতেই 
যদি কাজ সম্বন্ধে জ্ঞন না থাকাব দবণ অন্বাগ্ত সহকমীদেব অবহেঞ্রী সপ করিতে 
হয়ঃ তবে ম্বভাবতঃই শুতন শ্রমিক্েৰ মণ কা খ প্রতি বিঝপ হৃইয়। উঠে । আযাব 
কমজীবনেব প্রন হইতেই এই সব অস্থব্ধা! ৬পলন্ধি করিখা কঠিন কাজকর্ম 
এবং অন্টান্ত প[বিপাশ্বিক অস্থবিধাব মধ্যে ও মেকানিক্যাপ ডিপার্টমেণ্টেব লাধাবণ 
শিক্ষিত এবং অপ ইংরাজী জ্ঞানসম্পন্ন নুতন সম্ক্রখদ্ব সবিধাথে দেশী এবং 
বিদেশী নানাবিধ পুস্তকপাঠ এবং কার্ষক্ষেতত্র সামান্ত অভিজ্ঞতা হইতে লোকে" 
“মাটি৬ সন্ধে এ্রবতখাবা অদূর শাখিয়। সম্পূর্ণ নিভস্ব এবং সাধাবণ বাংলা 
কথায় এই পুণ্তক রচনা করিতে সাংস কবিয়াছি। 

প্রথম খণ্ডে লোদ্কামোটি* ইঞ্জিন সন্ধে এবং দিতীয় খণ্ডে লাকোমে টিভ 
খাণিং ই্টাফগণেব উপযোগী প্রচলিত আইন এব, সাহা যকাঞা ব্যবস্থাসমূহ 
পন্িবেশ কব হইয়াছে । সধাবণভাবে টেব্নশিক্যাল শবগুলি বাণ্লা ভাষায় 
'র্জম1] কবিবাব চেষ্। করি নাই, কাবণ উহাতে মনোগত ভাব ব্যক্ত করাও খুবই 
মন্ুবিধা হইত, সেইজন্য উক্ত *ব্বগুলিকে ই*বাজী উচ্চার”ণ খাণ্লা বানানের 
সাহায্যে লিখিযাছি। 
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এই পুস্তকের পাক্ন্য £তদনাঞ ধাহান। আমাকে উৎপাহিত কবিয়াছেন 
আহাদের মধ্যে অগতম অগরজতুল্য সর্বত্রী সুরেন্রচন্দ্র চক্রবর্তী ( সিনিয়ব এফ, 
শাই) এবং জীবনচগ্্র বন্দ্যাপাধ্যায (সিনিয়র ইন্সট্রাক্টব , এল, টি, এস) 
মহ শযদ্বষের আমর্ধাদ, বন্ুবপ শ্রীমমলেন্দু ধাশগ্তপ্ত ( ই্াফ উন্স্পেক্টব ) ও 
ঘছেদবাধিক শ্রীমান চিবঞ্জীব মুখোপাঁধ্যাষের (এল, টি, এস, আই ) শুভেচ্ছা! 
এব* সঠষোগী ভাব গা নিছেকে ধন্য মনে কবি। 

বশেষ সত্ব "এছ দত্বেও দ্রুত মদ্রণকার্ষেণ নিমিত্ত অনববানতাবশতঃ কয়েক 
হানে ক্রটি-বিচ্যুতি থাকায় শেষের পিকে গুদ্িপত্র ঘেওযা হইল । 

কল্যণায় আমান চিত্তবগ্ঘন গুপ্ু অক্লাপ্ত পরিশ্রমে ছাপাখানায় উপযুক্তরূপে 
প'ওুঁলিপি নকপ কবিয়। |থে& উপকাব কবিষাছে, এনন্য তাহাকে আস্তরিক 
৬।শীবাদ জানাই । 

গ-শেষে নিবেন ৩ই -৫উ ]স্তক প।১ কবিয়া বাংল। ভাষী সহকমিগণ 
»* মানত ডপক।3 ০৭ কীধিশে আমার পবিএম ও এচএকে সার্থক জ্ঞান করিব । 


»এঠ1টি 
১ গণ। ইডি 
"১০ ১ বৈশ ও্ররালাল বন্দ্যোপাধ্যায় 


মন্তব্য 

যেকোন কাজই কর। যাকন] কেন, "হার প্রতি আগ্রং এব* সহকন্গিণের 
সহযোগীতা ছাড়! আরদ্ধ কার্য কখনও নিধিষ্ষে সম্পন্ন হয়না! | প্রথমতঃ কাছে 
মনোযোগ) কার্ধগ্রণালী শিক্ষা এবং আরব্ধ কার্ধ সম্পন্ন কলিশাল পাকা 
অবশ্য গ্রয়োজন। কর্মস্থলে এমন প্রতিজ্ঞা কেহই করিত পারেন নাফ, 
তিনি যাহ! বুঝেন বা পারেন গেবপ অন্য কেহ বুঝেন ন| ব| পাবেন ন|। 
এইরূপ মনোভ।ব কার্ষের পক্ষে খুবই ক্ষতিকর । ডরাইভা, সান এবং 
১ম ও ২য় ফায়ারম্যানগণ একে অগোপগ সহযোগীত। 1৬1 নিদেদেক 
নির্দিষ্ট কর্তব্য কিছুদ্তই সমাধা করিতে পাবেন না। গুতেনের উপব নিনিও 
কার্য নিভর করে এবং একে অন্বের সহখোগীতায় সেই কাধ সম্পম  চঞিতে 
চেষ্টা করেন, ইহাতে ড্রাহভার এবং সাণ্টার ১ম ও ১য় ফা,বধ্যানদিগশুল 
সাধারণ কা্পর্ম শিং] দিয়া উপযুক্ত করিয়। গডিযা তি থাবেশ। এও 
ইহ|রই মাধ্যমে ১ঘ এ ২য় ফায়ারম্যানগণ নিজেদেল কীঁও। হহিনান বায 
করিয়াও ইঞ্জিন চালন1 সদদ্ধে ড্রাইভার এবং সাণ্টানদের বাজ কি কিছু 
শিক্ষ! করিতে পাত্রেশ, যাহা ভবিয়াৎ উন্নতিব পরীক্ষায় তাহাদের খুবই উপকাছে 
লাগিবে। সাপারণতঃ, নানারূপ বই পড়িয়া লোকেোমে টিভ সন্ধে মাহা শি 
হয়, তাহার দ্বিগুণ শিক্ষা! বান্তণ ক্ষেত্রে হাতে কাজ রিপা আ এ কথা যায় । 
অবশ্ট যাহারা অন্নবিস্তব লেখাপড়া জানেন তাহ1ছেব পঙ্গে বউ প্ডভিথা মাধারণ 
নিরম-পঞ্ছতি ল্গানিয় নইলে বাস্তব ক্ষেত্রে কজের অনেক সুবিধা ইস। একে 
যদি অন্যের প্রতি সহাগ্ুভূতি সম্পন্ন না তয় এবং কাযমেত্রে নিয়ম ও শুঙখল। 
মানিয়া না চলে, অধিকন্ক যেকাছছদ আমাকে করিতেই হইবে 15 শিখিবলু 
কোন আগ্রহ না থাকে, তবে কোন কাজই শ্ণৃঙ্খণ রূপে কম্পূর্ণহবন!। ইচাতে 
কার্ষে নানাবপ অশান্তি এবং অবহেল। প্রকাশ পায়, ঘাহ। মাগষেব মন এবং 
শরীরের দিক থেকে যথেষ্ট ক্ষতিকারক । অতএব সহযোগীতা এবং শিক্ষা 
মনোভাব লইয়!ই কা্যস্থলে যাওয়া কতব্য। 


_লেহখক্_ 


সূচীপত্র 


প্রথম খণ্ড 
প্রথম পলিচ্ছ্ছোদ্‌ 
ডিউটিতে আসিবাব পৰে কবণীয়--১) সতর্কতা_-১; 
নিষমান্্বতিা২ ; পরিষ্কার পবিচ্ছন্নতা--২ ,বানিং ্রাফদের 
প্রাথ মক কর্কব্য--২; বাহাব লাইন সাণ্টারদেব কর্তব্য-৪ ; 
সেও সান্টাবদ্ব নি কর্তব্য--৬; ড্রাইভাবদেব প্রাথমিক 


কর্তব্য -৭; যায়ারুম।।নগণেব জ্ঞাতব্য বিষয়- ৯১ ফায়াখিং 
সহ্বন্দেশ্রেত্তব- ১১। 


দ্বিতীন্স পনিচ্ছ্হেদ 
্টীমূচে্ এবং ভাল *৯- ২৫ -৭৫ 


ভান্ব কয প্রকাব এবং কি কি 1--২৫ 2 ভাল্বেব কার্ধক্রম--২৬, 
সিনেগ্া/বব মধ্যে ্ামেব কাযন"শই৭ (ক) এ)ডমশন্-২৮। 
(খ) একজ্যষ্ট-:৮+ (2) একৃ স্‌ প্শা নস ন্২৮, 
(ঘ) কন্প্রেশন্-+৯ ১ লীড, এব" ল্যাপ--৯৯ * ল্যাপ, ও লীঙেব 
উপদাবিত'--৩০ ১ একড্)ই, লীড--৩০১ ঠ্যার্গেল অফ, 
গ্যাড নস এবং বিটার্ড--৩০; ওয়ালশ্চার্ট গীয়ার ইঞ্জিনের 
ক্র্যান্ব সেটিং_৩১$ ট্রীফেনমন্‌ ৬ ওয়ালল্চ।ট গীষাবের 
পার্থক্য-৩১% লিভার নচ আপ, এবং উহাব দ্বাবা 
দিপেগারেৰ মধো রামের প্রতিক্রিয়া-৩৩। সেক্টর প্লেট চিহ্নিত 
কবিশব নিয়ম_-৩৪; কাট অফ মাক কি প্রকারে নিট 
কবা হয়-৩৫) ভান্ব সেটিংফের প্রয়োজশীয়তা_-৩৫, 
ভাগ্বেব গতিপ”--৩৬১ রাইট, এবং লেফ্টু ভ্যাণ্ ইঞ্জিনের 
পার্থকা--৩৬) সিনেগাবে ট্টাম্‌ প্রবেশ কবিবার পথ-_৩৬ 5 
এাড.মিশনেব পব ট্রীমেব কার্যক্রম--৩৭; একজ্যষ্টেব পর 
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স্টীমের কাধক্রম_৩৭ ; পিষ্টন্‌ ষ্োকৃ-৩৭ স্থপার হিটেড 
এবং স্যাচুরেটেড, ইঞ্জিনের পার্থক্য-_-৩৭; রেগুলেটব্‌ 
ভান্ব--৩৮* মা্টিপল্‌ হেডার রেগুলেটর ভাম্ব_-৩৯) 
মাণ্টিপ-ল্হেডার ইঞ্জিনে ই্ীমের কার্যপ্রণালী-__৪০ ; এলিমেন্ট 
টিউব ও উহার কার্যক্রম-_-৪২7) এাঁলমেন্টট টিউবের 
নিরাপত্তা ৪২) লেঃকোমোটিভ বয়লার এবং উহার বিভিন্ন 
অংশ--9২% স্রোক্‌ বকৃস্‌, ব্রাষ্ট পাইপ, বয়লর ব্যাবেল্‌, ভোম্‌, 
স্মোকৃ ও ফ্রু টিউব, ফায়ার বকৃস্‌ (আউটার এবং ইনার ফায়ার 
বকৃণ ), ফাউগ্ডেশন্‌ রিং, এাস্প্যান্ ফেম্‌, ষ্রেডিইং ত্রাকেট্‌ 
প্রভৃতি--৪২ ৪৭ ; অনিয়মিত ট্রীম এবং উতর অপকারিতা-_ 
৪৭ - ৪৮7 বয়লারের নিরাপত্তা--৪৯ ) সেফ টা ভান্ব -৪৭; স্টীম্‌ 
ইত্ডিকেটর ব| ষ্টীম প্রেসার ঘডি_-৫০) গেজ. কলম্‌ গ্রাস্--৫১ 
লেভ, প্রাগ-৫৪ 5 ইনজেকুটর--৫৬; ব্লো ডাউন কক--৫৬+ 
প্রাইমিং৬৪ ১ কলম্প্রেসাব বিলিজ ভান্ব--৬৫ ; ব্রিক আচ 
(ইটেব গাথুনি )--৬৬; থাবমিক সাইফন্‌--৬৪ 7; একস্পাশন্- 
শিভ, ওয়াকিং_-৬৭, এযান্ট ত্যাহুয়াম ভান্ব_-৬৮$ ড্রিফটাং 
তান্ব ”। কোষ্টিং তাখ_-১৯% লুখ বিকেটর্-__৭১। 


ততীন্র পল্িচ্ম্হেচক 
ব্রেক 5০০ ত ৩৯ এ ৭৬--১%*৮ 


ইমু ব্রেক--৭৬% সাডেন্‌ এ্যাকৃটাং ব্রেক-_-৭৭; গ্রাজুয়াল 
এ্যান্গীং--৭৮$ অস্টোমেটিক ভ্যাকুয়াম্‌ ব্রেক--৭৯ ; সলিড, 
জেট--৮০ 7 ড্রেড নাট্-৮০) কপার ড্রেডনাটু--৮০ 
ভ্যাকুয়াম্‌ সংক্রান্ত বিবিখ অংশসমূহের কার্যাবলী, অক্তকার্ধতা। 
এবং প্রতিকার-_-৮৫ ) স্ুট ব্রোয়ার--১০৩; বাঁইপাস্‌ ভাল্ক, 
উহার কার্যক্রম, অকওকাধতা এবং প্রতিকার-_-১০৪; লেন্টজ, 
পপেট্‌ ভান্ব ইঞ্রিনেৰ সংক্ষিপ্ত কাধবিবরণ--১১৫ $ ক্যাপরো]টা 
তান্ব ইঞ্জিনের সংক্ষিপ্ত কার্যবিবরণ-__-১১৬। 


[1 ] 
চতুর্থ পক্সিচ্ন্েদ 


১১৮---১৫০ 


ব্রেক ডাউন 


সাইড, অখব। কাশল্‌ ধূড১১৮5 এক্সেল খকৃস্,-১২০। 
স্রীং--১২৩; ওয়ালম্চার্ট গীরার ইঞ্জিনের ত্রেকু ডাউন্_-১২৯ ১ 
পিষ্টন্‌ এবং পিষ্টন্‌ ভাম্ব পরীক্ষার নিয়মাবলী--১২৯7 ইঞ্জিনের 
ক্র্যাক পজিসন্_-১৩" ৪ ক্র্যান্কের চারিপ্রকার অবস্থান সহ 
পোর্টের অবস্থা-_-১৩১% ক্র্যাঙ্ক এযাঙ্গেল অবস্থানসহ পোর্টের 
অবস্থা_-১৩৩% নকিহ১৩৫) এ্যাক্সেল্‌ বক্স ওয়েজ ১৩৬ » 
"ড্র বার -১৩৭ ১ বিগ, এগ ও সাইড রঙ গবম হইলে উহার 
প্রতিকাব--১৩৮$  গ্যাক্সেল বক্স ভাঙ্গিলে উনার 
প্রতিকার-_-১৩৯ ; টাধার টিলা হইলে অথবা ফাটিয়া গেলে 
তাহ।র প্রতিকার--১৩৯+ বরে ড।উনের পর ইঞ্জিন দীড় 
করাইবার শিয়ম-:১৪০;  উত্রিন একদিকে পরিবতিত 
করবার নিয়ম ওয়ার্ক অন ওয়ান সাইড )--১৪০; ট্রাফেন্সন্‌ 
গীয়াব ইঞ্জিনের ভান্ব সেন্টাব করিবার নিযম--১৪১ ; ওয়ালশ্চার্ট 
গীয়ার ইঞ্জিনের ভাখ সেণ্টার করিবার নিরম ১৪২ $ কাপ, 
রোটা ভাখ বন্ধ করিবার নিয়ম--১৪২ ট্টীম্‌ চেষ্ট করিবার 
নিয়মাংলী--১৪৩$/ ওয়ালশ্চা্ট গীয়ার ইঞ্জিনের “আন্‌ 
কাপিং" কি ক।ছণে প্রয়েরজেন ও শভাহার নিবাবলী--১৪৪ ; 
প্লিভাগিং পীয়।র ও তাহার অংশ বিশেষের অঞতকার্ধতা ও 
প্রতিকার--১৪৪; ক্র্যাঙ্ক এবং পিষ্টনের অন্তঃমধ্যবর্তা অংশ 
সমূহের বিকৃত অবস্থা এবং প্রশিকান্র_-১৪৫; একুস্ন্টিক 
বড ভাঙ্গিলে কি কর্তব্য _-১৪৫। কাম্বনেশন্‌ পিভাব এবং 
ইউনিয়ন লিঙ্ক--১৪৬; বেডিয়স্‌ রড. ও ডাই ব্রক--১৪৬ 
ভান্ব হেড, ভাব ম্পিগুন্‌ ইত্যাদি--১৪৭ $ সিপেগাব এবং শ্রী 
চেষ্ট কভার--১৪৭5 জাইড্‌ বার্‌--১৪৭; গ্রীফেন্সন্‌ গীয়ার 
ইঞ্জিনের ব্রেণ ডাউন্‌ এবং আন্কাপ-লিং ১৪৮; সুইস্‌ লিঙ্ক -- 
১৪৮7 ব্যাক গায়ার এ্‌সেন্টি,৭ ও ফোব গীয়ার এক্‌সেন্টি কৃ 
১৪৯) কনেকৃটাং রড--১৪৯$ ভানম্ব কনেঞ্টাং পিংক--১৪৯। 
আন্‌ কাপলংরের সাখায্যে কারের মস্তব্য--১৬০। 


দ্বিতীয় খঞ 
প্রথম পলিচ্চ্ছেদ 
প্রারভ্তিক বিষয় সমুহ ”** *** ”** ১৫১-_- ১৫৭ 


আইন কাহকে বলে--১৫১; উপযুক্ত দৃরত্ব-১৫১; 
অনভযোদিত শ্বকন্ত্রনিরদেশি--১৫১ শ্ছমন্চাপনন অদ্বিকর্তা-+১৫১ ১ 
অগ্রব ভইবাব বিধিসঙ্গত ক্ষমততা--১৫২; ব্যালাঈ ট্রেণ 
কাহাক বলে--১৫২ * ব্রণ ব্যাক--১১ ব্লক ফবওযার্ড--১৫২। 
রক সেকখন--১৫২; কনেকৃশ্ন্ন্‌ (পংসোগ ব্যবস্থা )-১৫২ 
দিন কাহাঁকে বলে--১৫২: বানি কাহাকে বলে--১৫৩ ২ 
ড্রাইম্গব কাঙ্গাকে বলে--১৫৩, পাইলট গ্রিন কাভাকে 
বলে- ১৫৩; সাটি” ইঞ্জিন কাহাকে বনে ১৫৩; খ্যালিষিৎ 
ইঞ্জিন কাকে বলে-১৫০5 ব্যাশ্িং ইপ্চিন কাহাকে 
বলে--১৫৩ ; বিলি, ইপ্রিন কাকে. বলে+৯৫৩ ২ 
ব্রেণ ইঞ্জিন কাশ্াচে বলে-- ৫৩, লাম্ট ঈদ্থিন কাহাকে 
বলে-- ১.৩, ফিকৃশ্ড, পিগন্যাল কা”"স্ব বলে_-১৫৪ ; 
ফাটলিং মার্ক কাঙ্গাকে বলে--১৫৪ ২ গুদ ট্রেণ (মালগাউী) 
কাহান্ছে লসে--১৫৪ 5, গার্ট কাহাক কলে -১৫৪ : লাস্১প, 
সিগগাল কাঙ্গাকে বলে -১৫৪); মেইন পাইন কাভা্জে 
বলে -১৫৪; মিক্স ড ্ট1 ক্কাহার্কে সলে- ১৫৪ 5 অন্িনারী- 
ট্রেণ স্াতশক বলে_--৫০ 5 প্যাপেঙ্তীব টে কাহালে 
বলে-_-১৫৭ ; প্|বমিশান টু এা|পেদ শ্াাঙহাত। তলে-১৫৪ 
ফেভিং এবং ট্রেইনি পয়েপ্টস্‌ ক্গাহাকে বলে১৫ 5 বানি" 
লাইন কালগাকে বলে-১১৫৫ 5 বানিৎ ট্রেণ পাঙ্গাকে বলে ১৫৫3 
হ্বতন্ন নিদেশ (স্পেশাল উনছু'কশনম্‌) কাতারে কলেশ৮১৫৫ ও 
স্পেশাল "টণ কাহাক্ষে ললে-:১৫৫ 8 ষ্টেশন কাহাকে 
বলে ২৫৫: ষ্টেশন মা্টান পানে বলে 7৫3 ষ্রেশন 
লিমিট কাহাকে বলে--১৫১: ষ্রেশন সেকশন কাহ।কে 
বলে_-১:৯২ পিক্টেম অব শ্রযাণিং (অনুস্যন কার্ধপদ্ধন্ ) 
কাহাকে বলে--১৫৬$ ট্রেন কাহাকে বলে--১৫৬ ; ষ্টেশন 
এর শ্রেণী-বভাগ কি---১৫৭। 


[ ॥৩/০ ] 


ভ্বিতীন্ত পল্সিচ্ছ্ছেদ্‌ 


সিগন্যাল ২ 2 শি ১৫৭-১৬৬ 


সিগন্তাল কাহাকে বশে--১৫৭ 2 সিগন্তাল কয় প্রকার-- ১৫৭; 
রাত্রিকালে ব্যবহৃত সিগন্তাল--১৫৮ ১ ফিক্সড লিগন্তাল কয় 
প্রধার--১৫৮; মাল্টিপল খ্যাস্পেক্ট পিগন্তাল_-১৫৯ ; 
সাবসাইডারী সিগন্তাল--১৫৯; ষ্টপ পিগন্যাল--১৫৯; টপ 
সিগন্যাল ফব এ্যাপ্রোচিং ট্রেপন-১৬০) রাউটীং সিগন্তাল--১৬০) 
ইপ সিগন্যাল ফর ভিপার্টিং ট্রেণ-_১৬০ 7 কলিং অন্‌ সিগন্াল-- 
১৬১ সাট্টিং সিগণ্ঠাল-_( ফিক্সড ) ১৬১ €কা-খ্যাকটীং 
পিগন্তাল--১৬১7 রিপাঁটার সিগন্তাল--১৬২) সিগন্যালের 
স্বাভাবিক অবস্থ।--১৬২ 3 পয়েন্ট ইপ্ডিকেটর এবং ট্র্যাপ পয়েন্ট 
--১৬২ সান্টিং (হ্যাণ্ড সিগন্তাল) সিগন্তাল_-১৬৩ 
ডিটোনেটীং বা ফগ প্রিগগ্ভতালল১৬৩৪ পিগন্তাল সন্গন্ধে 
ড্রাইভারের কর্তব্য-_-১৬৪ | 


তৃতীন্ত্র সল্িচ্ছ্হে 


পরব্তাঁ অংশ তত তত ১৬৬-১৭৫ 


নির্ধারিত সময়--১৬৭; গাডী চপিবার নির্দিষ্ট অথবা সীমাবদ্ধ 
গতি--১৬৭ ; ফেসিং এবং ট্রেইলিং পরেন্টল এর (নন-ইণ্টারলক্ড) 
উপর গাভীর নির্দিষ্ট গণতি-_-১৬৭ ) ইণ্টারলকৃভ পয়েন্টস-এর 
উপর গাভীর নির্দিষ্ট গতি_-১৬৮) ্রেশন লিমিটের বাহিরে 
“পুধিং, ইঞ্জিন ব্যবহারের নিয়ম-- ১৬৮; পুষিং ট্রেণ--১৬৮ ২ 
পুষিং ট্রেণ এর গতিবেগ_-১৬৮$ ইঞ্জিন টেগুার ফরমোষ্ট 
চলিবার নিয়ম--১১৯ ; পার্বত্য অক্লে (হিলসেকৃশনে ) টেগার 
ফরমোষ্ট চলিবার নিএন--১৬৯; ইঞ্জিনের আলোক ব্যবস্থা-_ 
১৭০: ব্যালাষ্ ট্রেণ এর কার্ধপ্রণালী--১৭১। 


[ ৪০ ] 


চতুর্থ শব্িচ্চ্ছেদ্‌ 
বিবিধ বিষয়াবলী *ন* *** "৭" ১৭৬-_-১৯৪ 


বৈচ্যুতিক এবং তারবার্তা যস্ত্রেরে আংশিক বিচ্ছিন্নতা (পাশিয়াল 
ফেলিওর অব ইলেকট্রিক এযাণ্ড টেলিগ্রাফ. )--১৭৬; 
বৈদ্থাতিক এবং তাববারতা যন্ত্রের সম্পূর্ণ বিকলতা (টোটাল 
ফেলিওর অব ইলেকৃট্রিক্‌ এণ্ড টেলিগ্রথফিক কমিউনিকেশন )-- 
--১৭৬ % রেলওয়ের 'অবরুদ্ধ' অংশে (ব্লক সেকশন ) গাড়ী ৭ 
শুধু ইঞ্জিন চলিতে অসমর্থ হইলে উহাব কার্ধপদ্ধতি--১৮০; 
চলিতে থাকা অবস্থায় “অবরুদ্ধ” অংশে গাডী বিভক্ত ভওয়-_ 
১৮৬; ব্লক সেকশনে গাডীব পরিত্যক্ত অংশ--১৮৭। 


বিবিধ কার্যপদ্ধতি রা "** . ১৮৯ --১৯৪ 


(ক) খ্বতন্ব এবং শ্বধীন অবরোধ ব্যবস্থা (আব সোলিউট্‌ ব্লক) 
১৮৯১ খে) স্বয়ংক্রিয় অবরোধ ব্যবস্থা ( অটোমেটিকু ব্লক) 
১৮৯১ (গ)ট অবরোধ মুক্ত ব্যবস্থ! ( সেকৃশন প্রিয়ার ) 
--১৯০) (ঘ) নিদিষ্ট ব্যবধানে অঙ্থসরণ ব্যবস্থা (ফলোইং) 
--১৯১ ১ (ড) প্লেণ ষ্টাফ ও টিকেট ব্যবস্থা--+১৯২; (5) 
পাইলট গার্ড ব্যবস্থা--১৯২; (ছ) একক ইঞ্জিন ব্যবস্থা--. 
১৯৩ ; ইঞ্জিনের ধাশী বাজাইবার নিয়ম--১৯৩ ২ মন্তব্য ১৯৪। 





পৃষ্ঠা ও পংক্তি 


--১ম 
৩---৯ম 


৩---২৩শা 


৭ ৫ম 
৭__-২০শা 


৭__২৩শ 
৯--২২শ 
৯--২৯শ 
১৩-_-৩০শ 
৪৫---১৫শ 
৪৫-স"১৬শ 
৪৫---২২শ 


৪৬---৩০শ 
৪৭---১ম 

৪৯-- ৭ম 

৫০---২৩শ 
৫৪ .-২৯এ 
৫৫---৩য় 

&৭--”১১শা 
৬২-*২৮শ 
৭৪--২৩শ 
৭৭---১১শ 


শুর্ধিপত্র 


আছে 


নয়মান্থবতিতা 
ভ্যাকুয়াম ব্রেক, ইনজেইর, 


ইজেক্টর*. 


অবস্থা দেখুন, উহা... 


(৮) অংশ 
রাখিতে হইবে। 


সমস্ত মেশিন রিপেয়ার 
ইঞ্জিনের লিঙ্ক মেশিন 
করুন। বেশী মাত্রায় 
লইয়] বৈজ্ঞ/নিক 
জলেব চাপে 
ক্লু টিউব কি প্রকাব 
ফায়ার বঝেব'*প্রবেশ 
করাইয়। 
গেজ কলম্‌ বটম গ্লাসে 
তখনও ক্রাউনেব ও ইঞ্চি 
(১০) ম্মোক বক্স এবং 
(১) ইহা ীম 
ফসফরাস ব্রোঞ্জ 
খাঁটি পিড লেড 
পাইপের মধ্যে তীব্রবেগে 
টপ কক্‌ থাকিলেও 
কণ্ডেলার রম ককৃ"*" 
পিটিং হইবে 


হইবে 


নিয়মান্ুবতিতা 
ভ্যাকুয়াম ব্রেক ইজেই্টব, 
ইনজেক্টুর 
অবস্থ। দেখুন, এবং ফায়ার বক্স 
ক্রাউন প্রেটে লেড প্লাগ... 
(চ) অংশ বাদ দিতে হইবে । 
রাখিতে হইবে । সেডের মধ্যে 
সমস্ত পয়েণ্টস এবং ক্রসিং ঠিক 
আছে কিনা অংশ পরীক্ষা 
করিয়! দেখিবেন। 
সমস্ত অংশ মেরামত 
ইঞ্রিনের অংশগুলি 
করুন । একেববে বেশী মাত্রায় 
লইয়৷ বাগায়নিক 
জলের চাপ 
ফু টিউব কি প্রকারে 
বাদ দিয়া পডিতে হইবে । 


গেজ কলম গ্লাসে 

তখনও ক্রাউনের উপর ও ইঞ্চি 
(১০) স্মোক এবং 

(১) ইহার গ্রীম 

ফসফর।স বোষ্জ দ্বারা 

খাটি পিগ লেড 

পাইপের মধ্য দিয়া তীব্রবেগে 
টপ কক্‌ বন্ধ থাকিলেও 
কণ্ডেসার ই্াম পাইপ: 

সিটিং হইতে 


পৃষ্ঠা ও পংক্কি 
৭৯-_-১০ম 
৯৫---১১শ 
১০২--৮ম 
১০৭---১০ম 
১২২---৩০শ 


১৩১-৮-১৭শ 
১৩*--২৪এ 
১৩২. ২৫শা 
১৩৪----১০শ 
১৩৪-_-২৩শ 
১৪৩-_পর্থ 
১৪৪---২৮শ 


আছে হইবে 
গ্র্যাজুয়াল এযাটিং গ্র্যাজুয়াপ এযাকুটিং 
'স্পীংকে চালিয়। 'স্রীংকে চাপিয়া 
যতক্ষণ এলাম যতক্ষণ গার্ড এলার্ম 
সিটিংএ বলিয়1"., সিটিংএ বসিয়া-*. 
বাক্সে কিল**" বাক্সের কিপ, 

(লিভার সম্পূর্ণ পিছনে ) 

পিছনেব পোর্ট ্রীম পিছনের পোর্ট একজ্যষ্ট 


ডানদিকের পিছনের 
ডানদিকের সন্মুখেব 
বামদিকের পিছনের 
সম্মুখের পোর্ট একজ্য্ট 
-**যে প্টাম পদ্ধতিতে 
ইঞ্জিনে ডর ইব্রকের 


ডানদিকের সম্মুখের 
ডানদিকের পিছনের 
বামপধিকের সম্মুখের 
সম্মুখের পোর্ট বন্ধ 
স্রীম যে পদ্ধতিতে 
ইঞ্জরিণে ডাইব্রকের 


প্রখম খণ্ড 
প্রথম পরিচ্ছেদ 


গোড়োর কথা 


(১) ডিউডিতে আনিন্রাল্র পুর্বে কল্পনীন্স বিঅন্ব 

যখনই ডিউটিতে যাইবার জন্য রানিং ষ্টাফদিগকে ভাকিযা পাঠান হয়, 
তখন সেই পিয়ন বইয়ের মধ্যে (কল্‌ বুক) তাহাদের কি ধরণের ডিউটি 
কবিতে হইবে দেই সঙ্ন্ধে নির্দেশ দেওয়া হয়। অতএব সেই অন্তসারে' 
নিজেদেব প্রস্তত হইতে হইবে । ব্যক্তিগত ব্যবহারের জগ্য যাহ] প্রয়োজন 
/ যথা £--হাক্কা বরণেধ কিছু খাবাব, আানের উপযোগী কিছু জিনিষ ইত্যাদি ) 
তাহ! গুছ[ইয়া লইয়া প্রফ্ণল্মনে কার্যস্থলে যাওয়া বিধেষ | যেহেতু এই কাধেৰ 
উপবহ নিজেব এবং পবিবারবর্গের ভরণপোষণ এবং নিজেব ভবিষ্যুৎ উন্নতি 
নিভর করে , সেইজন্য সকলেরই কর্তব্য সব সময়ে হাসিমুখে সমস্ত ছুঃখকে 
চাঁপিবা মনে প্রফুন্ততা আন! এবং মস্তিষ্ক ঠা বাথা | ইহাতে কাষস্থলেব 
পন্রিশ্রম সহঙ্গ হইবে । মস্তিষ্ক ঠাগ্। বাখিষা চলিতে পারিলে যে কোন বিপদের 
হাত হইতে রক্ষা পাওয়া যায় এবং অল্প পরিশ্রমে দায়িত্ব সম্পূর্ণ কর! সম্ভব হয়। 
এইবূপে কঠোর পরিশ্রমেব মধ্যে মনে আনন্দ পাওয়া যায় এবং কাজ সহজ 
হয়। যদি মাথ! ঠাণ্ডা বাখিয়া! এবং সতর্ক দৃষ্টি রাখিয়া কাজকর্ধ কবা না 
ষায় তবে প্রতি মুহূর্তেই আহত হইবার সম্ভাবন' থাকে । 
(২) হলতিক্ তা 27 

যাহাবা বেলওয়ে লোকোমোটিভ ইঞ্জিংন কাজ করেন, তাহাদের সর্বদাই 
খুব সাবধনে কাজকর্ম কর উচিত, যাহাতে কোনকপ বিপদের সম্মুখীন 
হইতে না হয়। কারণ তাহাদের কর্মতৎপরতার উপর দেশেব লক্ষ লক্ষ 
যাত্রীসাধাবণেব জীবন এবং প্রাণধাবণের নিত্য প্রয়োজনীয় ড্ব্যসম্ভাব নিরাপদে 
একস্থান হইতে অন্তাত্র যাতাযাতের জন্য নির্ভব কবে । সুতরাং সকলেরই 
এমনভাবে কাজ কর উচিত যাহাতে সব সময়ে সর্বরকমের বিপদ হইতে 
নিজেদের তথ। দেশেব জনসাধারণের শারীবিক এবং আঘথিক নিবাপত্তা রক্ষ' 
ইয়। ধদ্দি নিবিষ্টমনে কাজের প্রতি লক্ষ্য রাখা যায়, তবে কোনরূপ বিপদ 
সহপা উপস্থিত হইলেও তাহ হইতে রক্ষ! পাওয়া অসম্ভব নয়। 


২. গাইড টু ই লোকোমোটিত 


(৩) নম্্ান্মুলক্তিতা 2 

কর্তা কাধ নিবিস্তে দমাপ্তু কবিতে হইলে নিএমান্বতিতা অবশ্ঠ প্রগোজন | 
নদি শৃঙ্খল বোধ না থাকে অথবা কমস্থলে নিম ও শৃঙ্খল! বঙ্ষা কবি! 
না চল! যায় তাহ! হইলে কাজের মধ্যে নানাৰপ অশাস্তি ভোগ কবিতে 
হয়, এবং মনেব প্রফুল্পতা নষ্ট ভইসী কঙব্য কাধ সম্পাদনে নানাবূপ বিল 
উপস্থিত হয়। সুতরাং ক যস্থলেব বিপিনিষেধ এ শৃঙ্খল| বক্ষ কব! সকলেবউ 
অবশ কর্তব্য। কঠোব পবিশ্রম দ্বাবা নিজের কর্ন্য কাঁষ সম্পাদশ কর 
সন্তেও শৃহ্খলাবো্ না থাকিবাব পন্ত যোগ্যতা থাকিলেও সকশেব কাছে 
অযোগ্য প্রমাণিত হইতে হম। 


(৪) পরিক্ষা পল্সিচ্ভক্ব ভা £- 

লোকোমোটিভ খানি" ট্টাকগণ স্বদ" তেল, কালি ৭ন* কয়লাব গ্যাস 
ও ধেশয়ার মধ্যে পাঁজ কবিভে বাধা হন। .সইজণট নিজেদের স্বাস্থে* 
প্রতি যথেষ্ট দৃষ্টি বাখা পযোজন | উপখে।ক্ু মলা মধ্যে কাছ করিলে« 
নিজেদেব বৃদ্ধি এপ তচ্ডা প্র” |গ করিলেই পবিষ্কাব পবিচ্ছন্ন ক" সন্ত 
নয়। মান ছাধঘণ্ট। চেগ্তাণ ফলে যদি ৮১০ পণ্ট] দিউটি পবিষ্ষধ্ঘ থাকিয়া 
কব] যায়, তবে সকলেবই তাহ। কব! উচিত। ইহ।কে কমীস মন প্রধুল 
খাঁকে এব" কখনও মমান্গষিক পর্বশ্রম বোধ হয় শী যদ্দিণ বাশিং ইাফদেব 
কা খুবই পরিশ্রমে তাত যাব সাধাবণতঃ শ্রীব।ও এব" কাবখান।ব 
বষলাবে কাজ ক্বন ভাভাদের অপেক্ষ। বগুলা*শে কম । নজেকে পবিষ্ব।ব 
বাখিযা! কাজের জিনিষপত্র এস* খার্শস্থল (ইঞ্জিন) পবিষ্ষাব বাখিলে মনে 
যথেষ্ট আনন" পা৭1 ষা* এবং শাবীবিক পবশ্রমেব ল।'ঘব হুর, এব” ইশাঝ 
সাহায্যে শ্বাঞ্ক/৭ ভাগ থাকে । 


(9) ল্লানিহ, চ্টাকফদেল্ে প্রাথমিক ক্ষশুব্রয £- 

(ক) উঞ্জিন সেভ হইতে বাহির হইবাব শিদিষ্ক সময়ের কিছু পৃবে 
রানিং ্টাফদেব ডিউটিতে আস উচিত এবং গাভী গন্তবাস্থলে পৌছাইবার 
পব ইঞ্জিশসহ দেডে আসিয়া সেড সাণ্টাবকে ইঞ্জিনের দায়িত্ব বুঝাইয়া 
দেওয়া কর্তব্য । হৃহার জন্য নির্ধাবিত সময় ওভাবটাইম হিসাবে গণ্য তয়। 

(থ) ডিউটিতে আসিয়। সকলেরই “অন ডিউটি বুক” নিদিষ্ট স্থানে তারিখ 
এবং সময়সহ শ্বাক্ষর করা উচিত এবং পবে সেভ নোঁটিশ বোর্ড-এ যদি 
কোন নুতন বিজ্ঞপ্চি থা উহা পড়িয়া দেখ। কর্তব্য । ড্রাইভার কশন্‌ 


গোড়ার কথ। ষ্ঠ 


'র্জাব এবং অকিস অর্ডাব বুক পড়িয়া নিদিষ্ট স্থ'নে হ্বাক্ষর করিবেন এবং 
,দাথবেন, যে কাজ তিনি কগিতে যাইাতঙ্গেন সেই কাজের পক্ষে এ নোটিশ 
»সথাবক কিনা? ত্াবপব ফিটাবদেণ রিপেরার বুক পবীক্ষা করিয়া দেখুন 
থে পৃধনির্দিষ্ট কাজপগ্তলি সঠিকভাবে সম্পন্ন হুইযাছে কিনা? ড্রাইভাব 
ফ্য়াবম)াণদের সাহ।ম্যে নিজেই উঞ্জিশে তেল দিবেন অথবা ফাযারম্যান্গণ 
তর কাষে ব্যাপুত গাকারাসে উদ্মবপে পরীক্ষা করিয়া! দেখিবেন যে তেল 
ঠিকভাবে দেওখা হইঠ্েছে কিশা, টিমিংসশুলি পবিষ্কার আছে কিনা, এব 
উপধুন্য পবিমাতে তেন টনিতেছে কিনা এবং সঙ্গে সঙ্গে ইঞ্জিনের খু'টিন|টি 
অ-শগ্ুলি উত্তমন্রপে পবান্ষা কবিযা দেখিবেন। ত্যাকুয়াম ব্রেক, ইন্জেক্টব, 
ইজেক্টব হাণ্ড 'প্রক্, এব" স্ুপ্িং গীযাব অপাখেটব পবীন্না কবিয়া এবং 
সবিষ্কাব মিভি বালি বকে ভবা ভইখাছে, কিন। অধশ্য দেখিযা! লইবেন । 


(শ) ড্রাহতাণ যখন উসবোভ কাষে ব্যাপুত থাকিবেন তখন ১ম এ 
“খ ধশাবাবম্যানগণ গরাঞ্জনেব ফুণপ্রেট্‌, ক্যাব খাল ৭ ক্য'ব, রুফ পবিজ্ঞান 
০ বয। প্রখোজনীৎ যন্ত্রপাতি প্রভৃতি বাচিব কিয়? বাখিবেন । চাবিটি বাকারু 
“তি অবং গেজ, কলম্‌ প্লাস "1, তেল ও ফিতা ছ্বাবা প্রস্তুত কবিয়। 
+ থিবেন | তাবপব টিউন, ব্রিক আচ, টিউব এণ্ড, ঠ্যাম্পাব, এ্যাসপ্যান্‌ 
এখ* ম্মোক বকস্‌ গ্রভ়তি পরিষ্কার আছে কিনা দেখিবেন। যর্দি এই সবের 
নব্যে কোন অস্থবিধা থকে তকে তৎক্ষণাৎ অ।পন।খ ড্রাইভারকে সংবাদ 
দ্বেন এব" তাহাব নিদেশমত বাজ কবিবেশ। যাষাব বক্সে দবজা খলিব। 
আগুনের আস্থা দেখুপ, উভা ঠিক আছে কিনা । ভগ কম গ্র'সেব সাহায্যে 
পখলাবেব জপ পক্ষ্য করুন 4 কোন ত্রুটি নজরে পডিলে ড্রাইভারকে অবশ্যই 
০1নাইবেন | কাবশ ডাইড।ব “াপনাব অপার ভাইজার, আপনার কাজ য শানে 
শৃঙ্খল মও সম্পন্ন তথ তাহ। দেখিবার জন্য তিনিই দাী। 

সেড হইতে ইঞ্জিন ট্রেনে কাজ কবার জন্ত প্রস্তুত করিয়া শির্দিষ্ট সময়ে 
বাহার লাইনে উপস্থিত থকুন এবং ড্।ইভারের নিকট হইতে আউট গেষিং 
চিঠি প)ইযা সতকভাবে ষ্টেশনে 'সথবা নির্দিষ্ট কেবিন হইতে সহি কর ইযা 
পউন। মনে বাখিবেন যে এই টিঠির সময়াহ্্যাধী আপনাদের বানি" 
এালাওয়েন্স, মাইলেজ প্রগতি নিভব কবে এবং আপনাব ডিপার্টমেন্টের 
সময়নুবতিতার প্রমাণ দেয। 


(ঘ) বখন ইঞ্জিন ট্রেনেখ সহিত যুক্ত হয় তখন ফণয়াবম্যান নিজের হাচ্ডে 


£ গাইড টু টম লোকোমোটিভ 


হক লাগাইয়া কাপ.লিং স্তু উত্তমৰপে এযাডজ্যইই করিয়া দিবেন এবং ড্রাইভার 
উহ! পরীক্ষা করিষা দেখিবেন। 

ড্রাইভাব কখনও ফায়াঁরম্যানদের উপ্ব উঞ্জিন ছাডিয়। দিয়া কোথা ৭ 
ষাইবেন না। যদি কোন সাণ্টাব আসিয়া তাহ।কে অবসর দেন তখনই 
তিনি ইঞ্জিন ভাভিয়! যাইতে পারেন । 

($) সেডে ইঙ্কঞ্রিনি আসিবা পৌছাইলে চাদ ইঞ্জিনম্যানদের কেহ রিলিফ 
ন করেন, তবে নিম্লিখিত কাধেব জন্তা উঞ্জিনয্যানদিগকে ৩০ মিনিট হইতে 
9৫ মিনিট অধিক এলা পয়েন্স দেয়ার বাবস্থা” আছে । 

যখন ড্রাইভার ইঞ্জিনের সমস্ত অংশ পরীক্ষ, কলিবেন তখন ফখাক্ম্য।নগণ 
নিদিষ্ট স্থানে আগুন বানাইথ' "াম্পার, এ)।স্প্যান ও স্মেক্বক্স পরিদ্কাৎ 
কবিযা ইঞ্জিনের টুল্স্‌ এবং অন্বাথ। জিনিষপত্র শাক বন্ধ কবিষা দিবেন এব 
আগুন বানাইব|র পূর্বেই ইন্জেক্টর ল'গাইয় বয়লারে গেজ কলম্‌ ধাসে' 
উপবের নাট পযন্ত জল ভরি) ফিবেন। ড্রাইভ।র ইহার পর্গ উঞ্জিনবে 
নির্দিষ্ট স্তানে রাখিয়|, রিপেমার যাহা যোজন তাহা র্িপেরার বুকে লিখিয়' 
দিবেন এবং ইঞ্জিন টিকেট তৈধাবী করিয়া নিদিষ্ট বাক্সের মধ্যে ফেলিয়া! দিবেন। 
অবশ্তট সব সেডেই বাহার লাইন পিটুএ সণ্টার এবং ফাযর়ারম্যান নিধুক্ত 
আছেন এবং তাভারাই ইঞ্জিনের চার পইয়। উপরোক্ত কাজ করিবেন এবং 
ড্রাইভার ইঞ্জিন পরীক্ষা কবিয়' ইঞ্জিন টিকেট তৈঘাবী করিয়া দ্রিবেন এবং 
অফিসে আসিয়া “অফ. ডিউটি" বৃভিতে নিদিষ্ট স্থানে স্বাক্ষর করিয়। মম 
এবং তাবিখ লিখিয়! দিয়! যাইবেন | 


(৬) বাহাক্প লাইন্ন সান্টান্রদেন্ল কর্ভল্য ৪ 
(১) বভিরাগত ড্রাইভারণেন সঙ্গে ইঞ্জিন উত্তমরূপে পরীক্ষ। করিয়া! চা 


রশ 


বুঝিয়া লইবেন । 

(২) উষঞ্জিন ওাস্‌ আউট কবর জগ্গ যদি অ গুন ফেলিয়া দিতে হয়ঃ তবে 
যত শদ্র স্তব ইঞ্ধিন কয়লা বোঝ:ই করিবার জন দিতে হইবে এবং আগুন ফেলি 
1দবার পূর্বেই ইন্জেকৃটদ লাগাইয়া বযলারে জল ভরিয়! লইতে হইবে । কারণ 
আগুন ফেলিষা দিবার পর কখনও ইনহ্জপ্টর্‌ লাগান উচিত নয়। অঃগুন 
ফেলিবার পর ভ্যাম্পার, এ্যস্প্য।ন্‌ উত্তমরূপে পরিষ্কার করিয়। দেওয়া উচিত। 

(৩) নেডের মধ্যে ইঞ্জিন নির্দিষ্্থানে রাখিযা, লিভার মধ্যস্থলে রাখিয়া 
সিলেগ্ডাব কক্‌ খুলিয়া দিয়! হাত ব্রেক উত্তমরূপে লাগাইয়া দিবেন। 


গোডঢাব কথা € 


(8) জোব করিয়। ইঞ্জিনকে ঠাণ্ডা করিবার কোন উপায় অবলম্বন না৷ 
করাই উচিত ; কাবণ গবমের উপ হঠাৎ ঠা চাপ পড়িলে বয়লার সন্কৃচিত 
তর, ফলে টিউব এবং ষ্ে গুভৃতিব উপব খুব জোব পডে এবং উহ। লিক 
হইয়। যায়। গবম বয়লার হুইতে কখনও জল ফেলিয়' দেওয়া উচিত নয়, 
দখকাব হইলে চিমনীব ঠিক পিছনে ফিলিং প্লাগ খুলিয়া হোস্‌ পাইপেব 
সাহায্যে ঠাণ্ডা জল মিশ্রিত বব" যাইতে পাবে, কিন্তু যেখানে গবয জলে 
ওয়াস আউট কবিবাব ব্যবস্থা আছে সেখানে উচ্ভাব প্রয়ে'জন হয় না। 


(৫) আগুন ব্যাংকিং করিবার নিয়ম 2-- 


(ক) সমস্থ ফায়াব বক্সে £ (তিন চতুর্থাংশ ) আগুন ফেলিয়' দিয়! £₹ এক 
চতুর্থাংশ আগ্রন ফায়াব বঝোব সম্মুখ দিকে টিউব প্রেটেব নিকট বাখিষা 
কাঁচ! কষুলা উহ্।ব উপব চাপাইব|দতে হইবে । প্রয়োজনমত বড সাইজের 
বয়লা ব্যব্হাব কব! ডচিত। ব্য।খাকং ফায়ার সব সময ব্রিক আর্চেব 
নীচে টিউব প্লেট সংলগ্ন বখিলে ঠাণ্ডা ভাওয়। প্রবেশ করিয়া! টিউবগুলিকে 
লিক ভষ্ঠতে দিবে না। এই পদ্তি বতমানে ট্রীল ফায়'ব বক্সের জন্য প্রচলিত । 
পন্ধ কপাব (তাম) ফায়|ব বক্সে ব্য কু প্লেটেব সঙ্গে ব্যাংকিং করিলে কোন 
ক্ষতি হয ন।। (থ। আগুন বাকি কবিবাব পৃবে বষলাবে পরিমিত জল ভরিয়া 
লইবেন । (গ) ভ্যাম্পাব এ্যাসপ্যান্‌ পরিক্ষা কবিষ] ড্যাম্পাব এবং ফায়ার বক্সেন 
নবজ। বদ্ধ করিয়া দ্িবেন। (ঘ) ইঞ্ছিন নিণিষ্ট স্থানে বাখিয। লিভার মধ্যস্থলে 
বাথুন। বেগুলেটাখ সম্পূর্ণ বন্ধ করুন। ভাত ব্রেক উত্তমরূপে বাধিয়। দিয়া 
(সলেপগ্ডার কক খুলিয়া ধিন। 


৬) ট্রেনে কাজ করিবার জন্য ইঞ্জিন প্রস্তুত কারবার নিয়ম 2 

ক) পবকার মত বকিং গ্রেট ৮ালাইযা ব্যাংকিৎ কবা অগুনের পাচেব 
হাইগুলি ঝাডিয়' ফেলুন, প্রিকান্বে সাহায্যে আগুন ধীবে ধীবে সমস্ত ফায়ার 
ছেটেব উপর চডাইয়। ধিন এব” আগুন খুণ উজ্জল হওষা পযণ্ত অপেক্ষ। 
করুন অর্থাৎ করলা গুলিকে সম্পূর্ণৰপে জলিবার অবকাশ দিন। 


খ) ঠাবপব সভলেও থাব! ই 3 ছে'ট সহজের কয়ল। অল্প অল্প করিষ। 
কায়াৰ বক্স “গ্রেওেব” উপব উডাইয়া 'দ্ণ এবং কল! সম্পূর্ণৰপে 
জ্বলিয়া লাল হইলে, আবাব কয়ল মাকন এবং কাজ করিবার মত টীম 
তৈয়াবী করুন। 


৬ গাইড টু ই্ীম লোকোমোটিভ 


(৭) হেল সাম্টাল্পেন্স নিলিষ্উ কত 


ইঞ্জিনে আগুন দিবার পুর্বে অবশ্য করণীয় 2__ 


(১) বয়লাবে পবিমিত প্ল অবশ্যই থ।কিবে--(গেজ কলম্‌ থ।সে 
ও “তন চতুর্থাশ )। (২) শ্মেক ব"ক্সব দরজা উত্তমকপে বন্ধ থাকিবে । 
৩) রেপগ্রলেটব বন্ধ থাকিবে । (3) লিহাব ম স্থলে থাকিবে । (৫) সিলেপগ্তা€ 
কক গে লাথাকিণে। ৬) টেগুাব ভাগু ব্রেক বাধিতে হইবে | (৭) ব্রিব 
আচ বাযার ব|বৃ, এব" লেড প্রাগ ঠি৯ আছে কিন। অবশ্তই দেখিতে হইবে। 

(ক) উপরোক্ত বিষে নিশ্চিন্ত হতয়| ধীরে খীবে ফাঁষাণ বক্সে আগুপ 
[দত স্তবে । আগুপ দেদয। সম্পণ হলে হাট সাইজেব পবিমাণ ম" 
কল] মাগ্তনের উপব চাঁপাইয| ধিন। যখন এত কষণ" সম্পূর্ণ জ্বলিষ 
ললি ₹ইবে তখন প্রিকারেখ সাহ যো সস্পদ ফাগ্াব গ্রেটেব উপব চন্ডাই 
পন এপং প্রয়েজনমত ছে ডা শয়ল সভলেব গাহায্যে ফরাব কুক 
৮»ডাইয। দিন এব ধীনে শীবে হ্ীম তৈয় ব'কঞ্চন। 

এ) ট্রেন ক্রু'প্বে জন্য পুযুনপক্ষে ০০০ *উণ্ড সহ ইন নিপি? 
গান বখিখা দিন। ইঞ্জিন -সড *লতৈে পভিব ভইবাব অন্ততঃ ৪ই ঘণ্ট 
পৰে পূর্ণ গাম ঘার জাণণ্ট এব* সেফ টি-৮াশ পবীক্ষ। কব ডিন । 

গ) যখন ইণ্জনে কখলা € |ঝাত হইবে তখন অকশ্তাই ঢাক) * 
হে শেব 2াৰন বন্ধ কবি পিন্নে, জগ্থথাব কষ-।খ গুড পড়িযা 0ে৭ি।1 
ট্রেইনাস শি হইব। যাইবে । লক্ষা বাখিণ্পে যেশ ঢেগাব বেলি" কাল 
কষল “ম।নভ ছে াবছাইখা দেও ইহ“ এব হঞ্জিন ৯লিপাঁব সম৭ গডাঃ 
ন পডে। কাজ কবিবা ইণ্জন চেডে কফিখিষ আমদিলে পুনখাম পয়ঞ 
বাঝাই কবিবার পুবে পিছনের অবশিহ কগ্লাগুলি অবশ্াই ঢেগাবের মু 
গে "ঠলিয। দিষ নতুন বয়ল। পিছনে (ও  মব্য' [৩ব্য। অন্তথ।5 উও 
কপণব কর্করী শন্ধি শষ্ট হুইয যায় এবং পবক্তী ড্ু।তভ।ব টক্ত কখ্ল 
স ভাত্যে উক্তমকপে ঈীম ৫শয়ারা কবিতে সক্ষম হইবেন না। 

ঘ) যদি ট্রেন ক্রু'ঁদেশ আসিতে বিপম্ব হয়। বে তৎক্ষণাৎ আপন।” 
শডম্যান অথপ এ্যাসিষ্ট]াণ্ট ফেবম্যানকে স*বাধ দিন এব সেডে ডিউটি * 
ধীয়াবম্যাণদের সহযোগীতায় ইঞ্জিনকে খাহি.ব যাইবার জনা প্রস্তুত ককন 
যাহা ত নির্দিষ্ট সময়ে ইঞ্জিন বাহিবে যাইতে পাবে । 

(5) ঠাণ্ডা অবস্থায় বড় ইঞ্জিনের ঈাম তৈয়ারী করিবার ভন্ত ৬ ঘণ্ট" 


গোডার কথা ণ 


এখং গরম ইঞ্জিনের জন্য ৪ ঘণ্ট! ৩০ মিনিট সমষ নির্ধারিত মাছে । অর্থাৎ 
ইঞ্জিন সেড হইতে বাহিরে যাইখ।ব ৬ ঘণ্ট। এবং ৪ ঘণ্টা! ৩০ মিনিট পূর্বে আগুন 
প্িবেন, অন্তথায় অনর্থক কখলা খবচ হৃহবে । সুতরাং এ বিষয়ে বিশেষ সতর্ক 
ভণ্য] প্রষোজন। 

(৯) গবধম ইঞ্জিন ক্যতীত ফোন” ব্রোয়াবেব সাহাধ্যে তাডাতাভি স্ীম 
তৈরাব কর। উচিত নখ। কাবণ ইহাতে পযলারে অত্যর্শিক চাপ পড়ে এবং 
টিউব লিক হইয়া যাষ। সেহজন্ধ রিশেষ প্রযোছন ব/তীত ফোন রোখাব 
ব্যখহ!ব করা কোন মভেই উচিত ন২। 

(ছ) সেডে কাঁষরত ফায়াবম্যান্ধেব কাজেব জগ্য শাপনি দায়ী। তাহারা 
যাহাতে নিজ নিজ বর্তব্য ঠিক্শাবে পালন কবে, সেই বিষয়ে তাহাদের 
শিদেশ দিন । মনে বাখিবেন, আপন ব ব্যবহাবে তাহাবা যেন কিছুমাত্র 
উতভভাক্ত ন। ভগ । কর্ণ আপন ₹*দ একদিন এইবপ ভাবে বাজ শিখিতে 
হইযাছিল। 

(জ) খে সেডে াকনিফ *থপা বৃ ডাউন ট্রেন আছে, তাহার ক্রেইনে 
জল কযল স+ সময়ে মত বখিতে তই এই গাড়ী মাশীলিং অবস্থায় 
কু কাপলি" এপং ভ্যাকুষ্জাম হোশ পাইপ সমস্ত লোড লাগান আছে 
কিন। দ্েখিয়। লইবেশ, মাহানে ঢাক হইবাম।ত্র ইহাকে বাহ ব লাইনে ঠেলিয়। 
দিতে পাবেন। পিনে অথপা বাল্ঞ মন্রে ৩০ মিন্টি সময়েব মধো ইহাকে 
বাহিবে যাইতে হইবে | বিধি ট্রেনের হন্া সর্দ'ই একখানা হাঞ্জন গ্রস্ত 
রাখিত হইবে। 


(৮) ড্রাহিভ্ভাল্সেন্স প্রাথন্মিক কত ল্য £- 

(১) হঞ্জিনেব তে সমন্তড মেশিন শ্পেষাব কলা অবশ্ত। প্রয়োজন তাহ। 
উন্তমবপে পবীক্ষা করিয়। ফিটাক্দেব বিপেয়াব বহিতে শিখিয়া দিবেন । আপন'ব 
ভুনেব জগ্ঠ যাহ।তে কার্ধবহ লে কব অবথা ত্য়রানি ন। হয় তাহ'ব প্রতি 
অবশ্যই লক্ষ্য াখিবেন । ইহাতে সময়েব অপচয় হয় না। 

(২) আপনাব ইঞ্জিন উত্তমব্রপে পৰীক্ষা কবিয়! নিদিষ্ট সময়েব মধ্যে 
বাহিব তইবাৰ জন্য প্রস্তৃত হউন এখং সেইৰপ দময হাতে লইয়া কার্যস্থলে আস্বন, 
যাহাতে অবহ্বলোব জন্য নির্দিষ্ট সমঘ অপচয না হয়। সেড নোটিশ বুক, 
কখন্‌ অডার বুক প্রতি উত্তমবপে পড়িযা স্বাক্ষর করুন এবং আপনাব কার্ষেব 
সম্|ফ্ক কোন নৃতন নিদেশ আছে কিন! জানিয়া লউন। 


৮ গাইড টু টীম লোকোমে|টিত 


(৩) ইঞ্জিনকে উত্তমরূপে পরীক্ষা করিয়। দেখুন যে আপনার পুব নিদেশিত 
কাজগুলি সম্পন্ন হইয়াছে কিনা ? 

(৪) ইঞ্জিনের মেশিন ইত্যাদিতে নিজে তেল দিবেন অথব। ফারারম্যানগণ 
যখন এ কাধে ব্যাপূত থাকেন তখন পযবেক্ষণ ককন। ইঞ্জিনের এক্স্প্যানসন্‌ 
ব্রাকেটে তেল দিতে ভুলিবেন না, কারণ ইঞ্জিন খন ষ্টামে থাকে তখন ফুটুগ্নেটেব 
দিকে বাড়িতে থাকে, এ সময় স্মোক বকা স্যাডেল ব্রাকেটের বোপ্টের উপব 
অত্যধিক জোর লাগিয়া ছি*ভিয়৷ যাইতে পারে। 

(৫) ইঞ্জিনের ফুট্প্লেট এবং বয়ঙগাবেব উপরের সমস্ত হ্যাণ্ডেল প্র 
পরিষ্কার বাখুন। সাধারণতঃ সমস্ত ড্রাইভারেরই নিজন্ব ইঞ্জিন অছে। & 
ইঞ্জিনকে পরিফার পরিচ্ছন্ন রাখ ড্রাইভাবের কর্তব্য । অপবিষ্কাব কাজকমে 
মান্ধষের মনে নে''র। ভ'ব জাগে এবং কাধে অব্হেল। প্রকাশ পায় এবং কয়লাখ 
কাগজে ড্রাইভাবের নামে দাগ পডে ঃ অধিকন্তু, কাজকর্ষধ পরিক্ষার থার্কিপে 
মানুষের মানসিক অবস্থাও পরিষ্কার থাকে । 

(৬) টেগার ম/ানহোলেব পার্শববতা লোহাব প্লেটের উপর যাহাতে জল 
আঠিয়া ন। থাকে 'ভাহাব প্রতি লক্ষ্য বাখুন এব" ড্রেন পাইপ পরিষ্ক!? 'অছে 
কিন" দেখুন । কারণ জল এবং কয়লাৰ গু টিতে লোহার প্লেট মবিচ? ধবিষা 
নই হইযা বায়। 

৭) ব্লাষ্ট পাইপের নজল্‌ মাপমত ঠিক করা আছে, উহার উপর কোনরূপ 
অনাবশ্বক উপায় অবলক্কন কবা উচিত নয়। কারণ ইহাতে অত্যধিক কথল 
এরচ হ৭। 

(৮) চিমনীর মধ্যস্থল হইতে এক্জ্য৪ হয় কিন। লক্ষ্য রাখুন, বাখণ এ" 
পাইপ বদি ঠিক মধ্যস্থলে না থাকে তবে ট্রাম পাইতে খুব কণ্ত হইবে। 

(৯) মাপন|র ইঞ্জিনে ষদি ব্রিক আচ না থাকে তবে ফ্টারস্‌ারপেয়।ও 
বুক-এ লিখুন এখং আপনার ইঞ্জিন টিকিটে রিপোর্ট িন। 

1১০) আপনার হানে যি টোকেন মপাবেটরু ল!গান থাকে তবে 
উহ্ভার ক্রুপ এবং স্প্রি" ঠিক মাছে কিনা পরীক্ষা করিয়া লউন। 

(১১) প্রতিটি টোকেন (লাইন ক্রিয়ার ) নিজে পরীক্ষা করিয়। পেখিবেশ। 
'মাপনি যে ষ্রেশনে ধাইবেন তর নাম ঠিক লেখা আছে কিণা এবং শগ্ধব এবখিযা 
নিশ্িস্ত হউন। 

লুপ ্টাব্‌ যেখানে ব্যবহর হয়, সেখ নে উহা ফেলিবাব সময় খুব সতর্ক হই 


গোডার কথা ৪ 


ফেলিবেন, ঘাহ'তে কাহারো গাঁষে না পড়ে, এবং সবদাই ষ্টেশন প্লাটফর্মের 
উপর ফেলিবেন ব'হ তে হারাইয। ন। যায় । 

(১২) ব্বাস্তাঘ ওয়াটার কলমে জল লইবার সমঘ টেগুাব উন্ধমরূপে ভরিয়া 
লইবেন এবং লক্ষ্য রাখিবেন যাহাতে জল ভি হইয়া উপচাইয়া না পড়ে, এবং 
পয়াটাব কলম ঠেলিয়া দিবার সময় যেন ঢুই লাইনের ঠিক মধ্যস্থলে থাকে। 
কোন দিকে ভেলিয়! থাকিলে দুর্ঘটনাব সম্ভাবনা আছে। 

(১৩) ট্রেন কাজ করিবাব সময় ২০“ ইঞ্চির অধিক ভ্যাকুয়াম এবং ১৮৮ 
ই।ঞর কন ভ্যাকুষাম্‌ লইবেন না। 

(১৪) যদি আপনি দক্ষতার পরি৮য় দিতে চ|ন 'তবে নিম্নলিখিত বিষয়গুলিব 
প্রত বিশেষভাবে লক্ষা রাখুন । 

(ক) উঞ্জিন পরিষ্কাব রাখিবেন ; পরিচ্ছন্নতাই দন্দতার পবিচায়ক। 

(খ) আপন'ব প্যতভাবে এবং নিরেশে আপনাব ফায়াবম্যানদেব পরিচালিত 
কন এপং তাহাদেপ কাজেব প্রতি লক্ষ্য বাখিয়া ভ্রটি সসশোধন ককন । কিভাবে 
স্মন্র্কপে ট্রাম রাখা যায় খিখাইযা দিন এবং কধল। মারিবার এবং ভাঙ্গিবাব 
পদ্ধতি শিখাইয়া দিন । আপনাব ব্যব্হাবে যেন ফায়াবম্যানগণ অসন্থষ্ট বা বিৰপ 
না হয়; কাবণ ইহ'তে তাহাদের কাজে মনোযোগ থাকিবে ন' এবং প্রতিমূহর্তে 
কতব্য কাজে ঘবহেল? প্রকাশ পাইবে । মনে বাখিবেন যে আপনাকেও একদিন 
এইভাবেই কাজ শিখিতে হইয়াছিল । 

(গ) মনে সাহস বাখি+ রেগুলেটার সম্পূর্ণ খলুন এবং ষণতধুর সম্ভব 
ব।প্র/ব অসমতলতা এপ গাঙীর "্জণ্ব সমত। বক্ষা করিযা লিভার মধ্যস্কলেব 
দিকে ট!নিয়। গা'্ডীর গতি প্রযেজনমত বাাইয়া খিন। দক্ষ এবং কুশলী 
ব্যকিেখ দ্বাবা “ইঞ্জিনের গতি” শিয়ন্ত্রণ করিবাব জন্য ইঞ্জিনের লিঙ্ক মেশিন 
প্রস্তৃত হইয'ছে ; স্থহুর"ং এইন্পে এগ্সপ)।ন্সনের সম্পূর্ণ স্রযোগ লইতে 
অবহেল। কাঁবলেন ন। | 

যণি গাপশি লুখিকেশনেক প্রতি সঙ দৃষ্টি বাখিতে পাবেন তবে ইহাতে 
কোনই অস্তবিধা হইবে ন। 

(৯) ফাল্সান্সম্যাম্নগণ্পেল জ্ঞাতব্য লিল্লম্ত্র ৷ 

(ফায়ারিং ডিজাইন ড্রমিং ) 

(১) আল্পপবিমাণে কয়লা লইয়া খুব তাড়াঙ।ড় ফায়াবিং করুন| বেশী- 

গাত্রাগ ফায়|রিং কবিলে কয়লা! তাডাঙাডি জলিব!ব 'অবকাশ প'ইবে না এবং 
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প্রয়োজন মত ফায়ার বক্সে উত্তাপ রক্ষা পাইবে না । আগুনের মধ্যে ঝাম। 
হইয়া আগুন খারাপ হইয়া যা এ*ং টিউবগুলিকে মখল' কবিষ" ফেলে , ইভাতে 
চিমনী দিষা অত্যবিক কালে! ধে*ঘা নির্গত হয। ফায়াবিং কবার পবে ২1৩ 
সেকেণ্ডেব দ্ধ দবজা সাম।ন্য একটু ফাক কবিণা বাখুন, ইহাতে বাহিবেব হা €ষা। 
ঢুকিয়া আগুনেব উপব হইতে গাসগুপিকে ত।ডাইরা কয়লাকে উত্তমপে 
জ্বলিতে সাহায্য করিবে ॥ 

(২) আগুন পাতলা এব* স্বাখর ব খন, হহাকে “ম্প্রিডি* সিস্ঢেম্‌?? বলে। 
আগুন পাতলা এবং সম্পূর্ণ ষায়াব শ্রেটেক্ উপণ সমানভাত বিছাউষা রাখিলে 
কয়লাকে জআলইবাব জন গ্রযোজনমত হ|ওযা পাওয়া যাইবে, যাহা বঠ'।নে 
প্াবস্থাত কয়ল।ব পক্ষে খুব উপযুক্ত | 

(৩) যেসব ইঞ্জিনে পে।পিং প্রত পাগান আছে, উঠাতে ফাখাব বক্সের 
পিছনের দিকে চু এপং সম্মুখে পিবে শা ব বণ ক্ষণ মা?ন। তহাকে 
“কোকিং” সিষ্টেম বলে। 

(৪) আগুনের মখো যাহাতে কোন গ5 ন হয়, এবং দুই পার্শে, সম্মুখে 
এবং পিভনেব কোশার খাইতে সমানভাবে বৰ শাছডাহয়| পে তীভাব প্র ও 
পি বাখিবেন। কত্লাকে ভাঙ্গির অ।পনাব ১1০ মুঠিণ মাপে সাইজ ককন 
এব” একবাব ধবজা খুলিখা য* ব বক্সেব মাপ অন্ুষায়ী ৭1৫ সা৬প। কযল' 
মকন। খডব৬আকান্র কয়ল।গুল সহঙ্গে অলিতে পাবে ন। এং উঠ।তে 
আগুন কোন কোন জাষগাষ ডট নীচ হই মা ওনেব উত্তাপ কমাহষা ধেখ 
সেইজন্য বড স'উজেব কধল'তো ছে।ট কব, প্রয়েংজন । 

(৫) ফাখাবম্যানেব একটি চোথ পদ] প্রেসার ঘড়ি এব* গেজ কলম এর সেও 
পতি নিবঞ্ধ বাখিতে হইলে এব* যতদব সম্ভব জল এবং ট্রাম প্রেসাব নিধি 
সীমায রাখিতে হইবে । পক্ষ্য রাখিতে ভহবে মাহ তে সেফটি ভ।ন, ব্্রে। 
কবিতে শ্নযোগ না পাধ। একথাব সেটি হাহ রে কবিলে যে পাবমাৎ 
কাযকবা ট্রাম ন হ্ইয়। যা এখং ৭ পবিমাণ রান ৫*যার] কবিতে অনাবশখকাৎ 
কলা খবচ হয়। সেও হইতে বাহিৰ হইখাব সমদ্ একপ|ব মাত্র সেফটি ভাথ 
বলো কবাইরা প্রেস'র ঘডিব “লাল” দ।'গ।»ফাণী উহ ঠিক আখে কিশ। পবাঙ্ষ 
করিযা লইতে হইবে । 

(৬) সর্বদ। গেজ. কলম গ্লাসের প্রতি লক্ষ্য বাখিবেন । খখন “ আপ গ্রেডে, 
( চডাই ) গাভী যাইবে তখন বরলাবেব জল পিছনের দিকে আপিবে এব" 
“ডাউন গ্রেডে” (উত্তবাই ) নামিপাব সময় জল বয়লাবেব সম্মুখেব পিকে 
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চলিধ! যাইবে এবং এই সমব ক্র/উন প্লেটেব উপব জল সমানভাবে থাকিতে পারে 
না ইহাতে “লেড প্লাগ” গলি য।ইপাব সম্ত।ণ্না থকে । যখন ড্রাইভাব 
রেঙগন্টেব খোলে তখন মনে হণ জশ ভঠ্তি আছে, কিন্তু বেগুলেটব বন্ধ 
কবিবাব সঙ্গে সঙ্গে জল ন'টে নামিয। যায, স্বৃতবা" ইহাৰ হতি সজাগ দুটি 
নাখিতে হইবে । 

(৭) শ্মোক্‌ টিউবেব উল্তাপশক্ষি পর্িমিতৰপে লইবাব জগ্গ টিউবগুলি 
যথণবীতি পবিষ্াণ বাখা প্রয়োজন | স্কোর বনে ধরজ। ঠিকভাবে বন্ধ 
কবিবেন এসং উহ? হাগেশ অথব। নাট ষ্টডে, উপন কোনকপ অন।বগ্যকীৎ 
বঙ্গপ্রপদোশ কবিবেন না। একটি পাইপ একবেঞ্েব ছান। হাতেব জোরে শক্ত 
কবি মাটকাইফা দিবেন গগাতে বংহিবেন হ।দ্য। প্রপেশ কবি না পাবে । 
মণ অন্ব্ বিক জো শাগান তব, ততে টা ণশান্টের খাজগুপি ( থে.) 
2টি ভপ যাইত পা স। তহাছাচ। এ স্প্যান সর্ব” পবিষ্ষাব ব।খিবেন এবং 
এন।বশ্ঠকবপে ।পঞক্চাব ব্যবহ।ব কবিয়া মাগুন ঘাটিবেন ন।। 

(৮' ণ্যাস্পিঠে মাগ্তন বানাইবা৭ সময় মপ্যন বুকম আগুন বাখিবেন। 
এত "বাবে পাল। কিবা মোট। আন বা'খলে অশ্বিক ক্ৰলা খরচ হয়, 
চিষনী পিঝ। বেশ' ধের শিগ হয এ+” অতাধিল সিগু'র (কয়লাব টুকবা ) 
9১ ইয়। ফ'ণব ধঙ্সেব উস্থাপ পাতে নু *। ভম, ৮সইজন্য তাডাতাডি 
এটাসপাান্‌ পধিষ্কাপ পব্যি। ভাম্প।র বঙ্ধ ক) ।প৭ বাহিরের ঠাপ! হাওয় 
িবোর করিতে হইবে । আগ্তন বানাইবাব সমধ হ্যধিক কযল। মারিবেন 
ন এ”* দধন ক্ষার ব্যবহার কিনেন তগদ ফাণাব বক্সের দরজা বন্ধ করিয়। 
পিবেন, যাভাতে ব।বেণ ঠা! হাওয়া প্রধোজনের অন্িবিক্ত প্রবেশ কবিতে 
নাপালে। উা টিউবেব পক্ষে খুব ক্ষতিকব 

২) মে ছেশশে আগ্তন এ ন'ইবেন, পেখানে ফাঙান বক্সে দরজ সামান 
গোল ব।খিয়া ফাথা” পক্সেব ধবজাব ফা|প প্রেটুখানা তপ্য়া দিবেন, যাহাতে 
স্রেশপে দডান অবস্থ। অতার্ধিক খা নির্গত হইয়া প্যাসেঞ্জাব এবং কর্মরত 
বক্তিদের অ্নধিধা না হয । উভ ৯) সবাই *বজ। খঙ্ধ সাথিবেন। গাডী 
হা(ডবার পধড়াহভা। পিভা উঠ।- পলপলে £খলী মাকন এবং গাভীব গতি 
বৃদ্ধি পাইলেই ইনছেকৃটব্‌ ণ গাইফা দিন । 

(১০) যখন কোন ষ্টেশনে কিংবা সাইডিংগে অনির্দিষ্ট সময়ের জন্য অপেক্ষ 
করিতে হইবে, তখন ড্যাম্পারগুলি বন্ধ কবিষ। সিলেগার ক খুলিযা দিবেন । 
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(১১) কোনষ্টেশনে প্রবেশ করিবাব সময়, ,কান পুলেব উপব কিবা 
গোলাইয়েব মধ) কোন টানেলেব প্রবেশমুখে বা উন্ভাব ঘধ্যে কযল" মাবািবেন 
না। ইহাতে সমহ বিপদেব সম্ভাবনা । 

(১২) গ'ডী গন্তব্যস্তানে পৌছাইবাব পব যখন ইঞ্জিনস্হ সেডে আসিবেশ 
তখন যেন অত্যধিক আগ্চন নাগাকে এব* খতদব সন্ভল পাতল। আগুন রাখিতে 
চেষ্ট। কবিবেন এব* প্টি সণ্টাবকে চার্জ “কাব জ্ময বখলাবরে পশ্মিত জল 
ভবিয়। দিবেন । 

(১৩) সাধাবণভ'লে উপবোক্ত নিয়মণ্ড'ল সর্বদ মানিবা চলিতে পারিলে 
লোকেমোটিভ বয়লাবেব কোন তি হইতে পাবে না) কয়লা কম খরচ 
হইবে, অধিকন্ধ ফায়াবমা'নগণ 9 অমাহ্থাষক প্বিশ্রম হহতে বক্ষ পাইবেন। 


(১০ ফায়ারি সম্বন্ধে কয়েকটি সাধারণ প্রকোতর 


১। প্রঃ-লোকে।মোটিভ কাহাকে বলে ? 

উঃ-_বৈজ্ঞ দিক প্রায় চালনচঞ সধ্যক্ত ফ্রেমেব উপব বদক্ষ্* বধ্লার 17 
পশ্চাতে সবোচ্চ পবিশ * গজন লইয়। বেল ল'ইনেব উপব দিগ। সমাস্থব'লখাপ 
শম্প অথলা নিজ শঞ্চেতে চলিতে সক্ষম শাভাকে লোকোমে টিশ ব ল। 

২। প্রঃ-লোকোমোটিত ইঞ্জিনের বিশেষ প্রয়োজনীয় 
অংশ কি? 

উঃ-_বলাব 

৩। প্রঃ--বয়লারের আবশ্টকীয় অংশগুলির নাম কি? 

উ£-_উন পক াব বক্স। উশ্াৰ মব্যে পাব অথবা ইল টিউব প্লেট, ভ্রাউন 
প্লেট, ফখাব বক্স, অ।উন্টাব সেন্‌, এণ্ট প্রেটু, ব্যাপাব প্রেটু এব* ব্যাক প্রেটু 
মাছে । নীচেহ পকে যার গ্রেট এন” ।শগমিতকপে হাওয় টানিপাধ জনা 
ড্যাম্প'ব লাগান আছে। 

8৪ প্রঃ বয়লার কয়ভাগে বিভক্ত এবং উহার কিকি জিনিষ 
আছে? 

উঠ-্ববলাব তিনভ গে বিভক্ত » খথাঁ-গাঙ্ডাব এব ইশাব কাব "ক্স, 
বয়লাব ব্যাবেল এবং ন্মোক্‌ বক্স । 

বয়লার প্য'বেলের মধ্যে ২ ইঞ্চি ফোট। বন্পন্ষে ৬৫ ভইতে ১৩০।৩৫টি 
(মিঃ গেজ ) স্মেকু টিউব, কিছু সংখ্যব জ্কু টিউপ (-২ হইতে ২৬) এবং 
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ক্লু টিউবেব মধ্যে স্মস*খ্যক এলিমেপ্ট টিউব আছে। (ব্রড গেজ ইঞ্জিনে অবশ 
ইহ| হইতে সংখ্যার কিছু বেশী ভইবে )। 

৫। প্রঃ--বয়লারের মধ্যে অত্যধিক উত্তাপ শক্জি সহকারী কি 
জিনিষ আছে? 

উঃ--ঞাউন প্লেট সাঈ। 

৬। প্রঃ-বয়লারে কি প্রকারে অত্যধিক উন্তাপশজ্ি পাওয়া 
যায়? 

উঃ- পর়লাব ব্যাপেছলেব টিউবগুলি জলে মবো অবস্থিত, ফায়াব বক 
“ইত আগুনেব গ্যাস উহ্াাখ ঠিতবে প্রবেশ কবে এব" কপ*ন অপ্ব' ট্রান টিউব 
.পুনেৰ উত্ত।প লইঘা উচ্চ ত্তাপশক্তি সংগ্রহ কণে। 

৭। প্র:-_থে.টল্‌ ভান্ব কোথায় এবং কেন দেওয়া হইয়াছে? 

উঠঃ--বঘলাবেধ উপবে এবং শে লক্ষ্য রেখা (লেভেল ) হইতে দূবে রাখ! 
হহধাছে যহাতে থ্োোটল্‌ ভান্ব খপিলেই গুঁফ গ্ীম পাওয়া যাষ | 

৮' প্রঃ স্মোক বক্সের মধ্যে প্রধান প্রধান অংশের নাম কি? 

উঃ ব্রাঞ্চ স্রীম পাইপ, ব্রাষ্ট পাইপ, ক্রোধ পাইপ, ভাকুয়াম একজ্যষ্ট 
পাইপ, স্পা এ্যাখেষ্টাব, টিউব প্রেটু, ভেডাব বক্স, 'এলিমেণ্ট টিউব, পেচীকোটি, 
"ধাসআউট প্লাগ. প্রতি আছে । 

৯। প্রঃ ব্রিক আ$ কোথায় এবং কিভাবে লাগান থাকে ? 

উঃ-ত্রি্ক আর্চ ফাখার বক্সে মধো টিউবেৰ নীতচব সাবি হইতে আরম্ত 
[বি পিছনে ফায়ার বক্সের দঃ ব দিকে প্রসাবিত থাকে । 

১০। প্রি উদ্দেশ্তে ব্রিক আর্চ লাগান হইয়াছে * 

উ£--সাধাবণত, তিন উদ্দেশ্যে ব্রিক অ্চ লাগান তয়। (ক) ইহা উত্তাপ 
বাব? । ভহী হইত্তে উত্তাপ লউব। ক্রাউন -প্লটেব উত্তাপ বৃদ্ধি পায় । (খ) ইহা? 
,কাশএ সিগাব ফায়ার বক্সে মণ) হইতে টিউবেখ মধ্যে লহযা যাইতে দেয় না। 
(গ) ফায়াৰ বার-এপ মব্যে বাহিবের যে হাওয়া প্রবেশ করে তাহাব সাহায্যে 
শর্ধ প্রজ্ঘলিত কখলাব গ্য।সগুলিকে সোজ। টিউবের মধ্যে প্রবেশ কবিতে দেয় না, 
এপং গ্যাসগুলি হাঙ্গিয। দেয়। উহাতে কয়ণ। সম্পৃরপে জলিবাৰ স্থযোগ পায় 
এবং বয়লারেব উল্তাপশক্তি বুদ্ধি করিয়া 1৮মনী দিষ! একজ্যষ্ট হইয়া! যায়। 
ইহ|তে কয়লাৰ অপচয় হয ন। | 

১১। প্রঃ ক্লোয়ার কোথায় লাগান হইয়াছে? 

উ;-_রোয়ার ব্রাষ্ট পাইপের মুখের উপর গোল করিয়া লাগান হইয়াছে । 


১৪ গাইড ট্র স্টাম লোকোমোটিত 


১২। প্রঃ ব্লোয়ার কখন ব্যবহার অরিতে হয় ? 

উঃ_আগুন বানাইবার সময, আগুনেব ছাই ঝাডিযা ফেলিবার সময়, 
ইঞ্জিন (ডান অবস্থায কয়লা] মাবিবাব সময় এব" যখন চলন্ত অবস্থায প্রীয বন্ধ 
করিশ দে ওয়] হয় সেই সম্ষ ব্লোধার ব্যবতাপ কবিতে হয । 

১৩। প্রঃ ক্লোয়ার কিূপে কাজ করে ? 

উ£- ব্লোয়াব হ্রীম ক খুপিলে বয়লার হইতে ছ্রাম ব্লোয়ার গ্রাম পাইপেব 
মধ্য দিয়া রোষার জেটু পাইপে (তা বাষ্ট পাইপ ক্যাপের উপব ক্ষুপ্ধ ক্ষুদ্র 
ছদ্র সযব্িত ) মধে] যাহ এবং উক্ত পাইপে ছিদ্রগুলির মধ্য দিবা তীববেগে 
চমনীর সাহায্যে একছ্যঈ হইবা ম্মোক্ট বক্সে মধ্যে ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী 
করে। ভ্যাম্পারের সাভাষে ফাখ।ধ বাবের মণ্য দিধা যেহাওষা প্রবেশ করে 
উহ! আগুনের উত্ত।প পইখ। টিউবেব মধ্য দিব! স্মোঞ্চ বক্সে প্রবেশ ববে 
এবং গ্যাকুগ।ম নষ্ট কপিয়। চিমনা ধন খাতির হইখান1৭ 5 ইহাতে কয়লা উত্তমকপে 
জঁলবার স্রযোগ পায়। 

১৪। প্রঃ--রোয়ার কখন কখন বঃবহার নিষিদ্ধ? 

উঠ--যখন আগ্চন নিয়া খাইতে থাকে এব, কম ছ্রাম থকে যখন ইঞ্জিনে 
আ!গুন দেওয়া ত এবং হবগুলেউখ খোল।| শ্পস্ক।ধ এন ইঞ্জিন চলিতে থাকে 
তখন ব্রোযাব ব্যবহার কর্ণ। উচিত শখ । 

১৫। প্রণ-ফায়।রম্যানের প্রথম কতব্য কি? 

উ$ঃ-_গেও. কণপম্‌ ্াসেব স।কাবো বযপাবেখ গে প্রতি সতক দৃষ্টি পাঝ। 
এবং ছুইটি প্লাসের জল সম[ণ অবস্থ।থ মাছে 1কন। তাহা ব্রে। খ, ককেপ সাহা ব্যে 
নিয়যাভযায়] পরাক্ষ। কবা। 

১৬। প্রঃ বয়লার মধ্যস্থ ময়ল। পরিস্কার করিবার সমন লেড 
প্লাঞ্গের উপরকার ময়ল। পরিক্ষার কর। প্রয়োজন কেন? 

উঃ--কারণ লেঙ প্র'গেব “ষ অংশ গলিধ। যাইতে পারে, তাহ! মাত্র 
বয়লারের জলেব পরিষ্কার অংশের দ্বারাই ব।চাণ সম্ভব হয়। যদি লেঙ 
প্লাগের গলিত অংশে উপব ময়প। জমির যায় ভবে উহাতে অত্যধিক উত্তাপ 
লাগে এবং বয়ল/বে জল থাক। সত্তেও গিয়া যাষ। 

১৭। প্রঃ--কম্বাস্সন কাহাকে বলে? 

উঃ-_-কযল! হইতে উত্তাপ শক্তি সংগ্রহের জগ্ঠ প্রয়োজনমত বাহিরের 
হাওয়া! লইয়া বৈজ্ঞানিক প্রক্রিয়ায় কয়ল। জ্বালান হয় । কয়ল! ষখন জলিতে 
থাকে তখন উহার কাবন জলিয়া কার্ধন ডাই-অক্লাইড তৈয়ারী হয় এবং 
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ইহাকেই কদ্দাস্সন বলে! যদি অপবিষিত ভাণখ। দ্বাবা কয়ল। জালান হয় 
হাল" হইসে কাবনেব সহিত অক্সিজেন মিশ্রিত ভইয়া কার্বন মনোকলাইজ 
তৈকাবী হয় এব" প্রযোজনীব উত্তাপ পাওয়া! বায ন। | সতর্ক হইয়। প্রয়োজন মত 
[াশ্বধি* কবিলে প্ররুন্ কম্বাস্সন হয় । 

১৮। প্রঃ--ধোয়। কি এবং কেন হয়, 

স্টঃ?্ষপান গ্যাপ এপ" অপূজলিত আশ সমৃভ হইতে বৌোর়ার সি 
হব । ইভ" দেখিত কখনও ক্যাকাশে বু" এবং কখন৪ কালো বংষের হয় 
সাং!ন্ণতত শপবিশিশ ৬] ওয়া এব কথনত বখনস অশ্যপিক ভাওয়ার জল 
প্হলা ঠিকভাবে জিতে পাবে ন। খলিয়াই দে যা হধ। 

১৯। প্রঃহকি প্রকারে পধোয়। বন্ধ করা যায়? 

উ৪-প্রযে।জনমত অন্নসখ্যাব কষলা মারি, যখাসন্তব পাতলা আগুন 
বা।খথ] নিয়মিত হ ওয় পরিবেশন কবিলেই বোবা হইতে পাবে না। 

২০। প্রঃ--্টীম কাহাকে বলে ? 

উ£ কুখবধিত উত্তপ্ত শল হ১-* উত্থত গণৃশ্ঠ এবং স্থিতিস্থাপক 
বাম্প।ন্।ব পধাথকে ট্রাম বলে। 

২১। প্রঃ গ্রীন কয় প্রকার এবং কি কি? 

উঠ পন ছুহ প্রকাব-(১) স্তাঠবেটেড এবং (২) সুপাৰ ভিটেড। 

২২। প্রঃ স্তাচুরেটেড চ্টীম ব্যবহারে কি অপকার এবং 
স্ুপারহিটেড ঠীম ব্যবহারে কি উপকার হয় ? 

উ:--(১) এ।টবেটেড ভীম দ্বার ইঞ্জিন চাপাহতে খখেষ্ট পরিমাণ স্টীম 
খবচ ভ«ঃ কাবণ ইহাব ডওাপ শক্তি খুব কম। (মাএ ৩৫০" ডগ্রী ফাবেন 
হাভটু) পহ% শ্যাচুবেটে৬ গ্রাম ইঞ্জিনে অ*)পিক কখলা খবচ হয়। 

(২) ম্ুপাব হিটেড ঈীম্‌ উচ্চ ড৪।প শক্তি "ম্পন্ন উত্তাপ শক্তি ৭২০০ ডিগ্রী 
ফাবেনহ|ইট ), সুভবাং ইহা অগ্লমাত্রায় ব্যবহাবে অত/ধিক কাজ পাওয়া যাষ 
এবং এই ী৭ ধ্ধহ্বে কব্লাও যথেষ্ট পবিমাণে বম খবচ হয 

২৩। প্রঃ স্মোক বক কি ভাবে ভ্যাকুয়াম তৈর়ারী হয়? 

উঃ--যখন ইঞ্জিন দাডাইয়া! খাকে তখন ব্লোয়াবের পাহায্যে এবং ইঞ্জিন 
»লিতে থাকিলে একৃজ্যষ্টেব সাহায্যে স্মোক বন্সে দ্যাকুয়াম তৈয়ারী হয়। 

২৪। প্রঃ-স্মেক বক্সের মধ্যে কোনরূপ “লিক” থাকিলে 
প্লীমের কি ক্ষতি হয় ? 


উ$--পলিজের” সাহায্যে ম্মোক বক্সে বাহিরেব হাওয়। প্রবেশ করিয়া 
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ভ্যাকুর[ম নষ্ট কবিযা দেখ, এব" এ হাওয়া টিউবেব মধ্যে প্রবেশ কানয়' 
উচ্ভাব উত্তাপ শক্তি ন& কবে। সাইড ভ্যাম্পার এবং ফায়াব গ্রেটেব মধ। 
দির বাতিবেব ষে হাওয়। আগুনকে জালইবাব জনা পাবজত হয, তাহাতেও 
প্রতিপদ্ধকতা স্থষ্টি কবিষা আগুনেব উত্তাপ নষ্ট কবিষ। দেষ । 

২৫। প্রঃ ল্লাষ্ট পাইপ বদি চিমনীর ঠিক মধ্যস্থলে না থাকে 
তবে কি ক্ষতি হয়? 

ই2-ব্রাষ্ট পাইপ চিমনীব ঠিক মধ'স্থনে না থাকিলে ঠিকভাবে একলা 
হই7ত পাবে না এবং স্টামেব ক কবরী ক্ষমতা নষ্ট সইয। যায়। 

২৬। প্রঃ গ্টীম টাইট জয়েণ্টগুলি নিয়মিতভাবে পরীক্ষা! কর! 
প্রয্লোজন কেন” 

উ£--প্পাবণ ম্মোক বল্সেব মধ্যে নিখমিতকতপ লাঝণাম বক্ষা কব'ব জগ 
“টান ট[ইট* জয়েন্টগুলি ঠিকভাবে থ'কা দবকাব। 

২৭। প্রঃ-ব্লা্ই পাইপের মুখের মাপ বড় বা ?ছাট করিলে কি 
অপকার হয়? 

উঃ-_উত্তমন্ধপে পবাক্ষা কবিএ। নাঙ্ী পইপেল মুঙণ মাপ গনির্দিই কৰা 
হইর ছে, খাহাতে নিযশিন এক্জাক্টের ছ'বা লিশ্লগ্ার্ধে বিপবীহ চাপের 
(বাক প্রেসার) কষ্ট হইতে না পাথে যর্দধ এ নির্খাবিত মাপ হইত 
উহ্তাতক ছেট অববা বড কবিধান চেষ্ট কবা তথ তন অনিবমিত এক্জাষ্টেব 
দ্বাব গলেণ্াবে বিপরীত চ(পেব বা ক -প্রলাব) টি সইতে এবং অত্যপিক 
কল খবচ হইবে। 

২৮। প্রঃ--বিপরীত চাপ! ব্যাক প্রেসার ) কাহাকে বলে? 

উ২_পিঞ্ছনেব একজ্াষ্রেব দিকে যে গ'প কপ্ি হয়। তশানে' বিপবাত ৮াপ 
বা ব্াক্‌ প্রেলাব বলে। 

২৯। প্রঃ মাঝে মাঝে ইঞ্জিনকে ব্লো ডাউন কেন কর] হয়? 

উঃ-_াখলাবে জল সিদ্ধ ভইখ' জলেব মধ্যে সে ময়লা জমা হয়, তাত 
বয়লাব এনং ট্রীমেব পক্ষে ক্ষতিকারক, সেইজন্ঠ মাঝে মাঝে বে। ডাউন কণিষ। 
উদ মষলাগুলি পাহিব ক।রয়া দিতে হয়। 

৩০। প্রঃ__অত্যধিক ব্লো ডাউন করিলে কি ক্ষতি হয় ? 

উঠঃ-_ক্রো ডাউন করিবাব সময কিছু পখিমাঁণ গরম জল বাহির হইয়া 
ধার, ম্তবাং সেই পবিমাণ জল পুণবায় গবম কবিতে অনাবশ্ঠাক কষল! 


খবচ হইবে। 
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৩১। প্রঃ_ বয়লারে ঠীম থাক1 অবস্থায় ওয়াস্‌ আউট অথব! 
রিপেয়ারের জন্য “বে।-ডাউন” করিলে কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। বয়লারে ট্রাম থাক! অবস্থায় ব্রো ডাউন করিলে জল বাহির 
হইব:র সমব গর জলের সমস্ত ময়ল। ক্রাউন প্লেট, টিউব ইত্যাদিতে শক্ত 
হইয) বসিয়। যায়, এবং পুনরায় সীম তৈষারী করিবার সময় খুব কষ্ট হইবে। 
এইরূপে জার করিয়া ইঞ্জিন ঠাণ্ড। করিবার চেষ্টা করিলে প্লেট, সীম্‌ জয়েন্ট, 
এলং ষ্টে ইত্যাদিতে অত্যধিক জোর পড়ে এবং খুব ক্ষতিগ্রস্ত হয়। 

৩২। প্রঃ-ড্যাম্পারের প্রধান কাজ কি? 

উঃ। করূলাকে উত্তমরূপে জ্বালাইবার ভন্য নিয়নিতরূপে বাহিরেব 
হাসা ফায়ার বক্সের মধ্যে প্রবেশ করিতে পেওয়।ই ড্যাম্পারের প্রধান কাঙ্গ। 

৩৩। প্রঃ ফায়ার বক্সের মধ্যে কখন থুব বেশী হওয়া প্রবেশ 
কনে £ 

উঃ। যখন উতয় ভ্যাম্পার সম্পুণ খোল। থাকে তখন খব বেশী হাওয়! 
ফায়ার বক্সে প্রবেশ করে । 

৩৪। প্রঃ- মাত্র সম্গুখের ভ্যাম্পার খোল রাখিক্া ইজিন 
চালাইলে কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। কেবলমাত্র সম্মুখের ড্যাম্পাব খোলা রাখিয়া ইঞ্জিন চালাইলে 
ফায়াৰ বক্সের নীচেব অংশ এবং ফাউগ্ডেশন্‌ রিং নষ্ট হইয়া যায়। কারণ 
সম্মূথে চলিবার সময় বাহিরের হাওয়] সাধারণতঃ এই ছুই অংশের কয়লাকে 
আলতে দেব । ইহাতে প্রয়োজনে অধিক উত্ত।প লাগে। 

৩৫। প্রঃ-_কি প্রকারে ইহা প্রতিরোধ কর। বায় ? 

উঃ। ভ্াম্পারকে নিয়মিতরূপে চালু রাখিলে ইহা প্রতিরোধ কর! যায়। 

৩৬ । প্র:__-অত্যধিক হাওয়ার চাপে বয়লারের কি ক্ষতি হয় ? 

উঠ। অত্যধিক হাওয়া চাপে ফায়ার বক্সের উত্তাপ কমিয়া যায় এবং করল! 
খুব বেশী খরচ হয়। 


৩৭। প্রঃ-অপরিমিত হাওয়! দ্বারা কি অস্ুবিধা হয়? 
উঠ। অপরিমিত হা ওয়'ঘ কয়ল। উত্তমরূদ্দে জ্মলিতে পারে না এবং অত্যধিক 
ধোবা হয়। 


৩৮। প্রঃকি নিয়মে ফায়ারিং করিলে অত্যধিক থধেষ। 
প্রতিরোধ কর যায়? 
চ$ 
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উঃ। অল্প পরিমাণ কয়লা! সাভলে তুপিয়! হুন্মরন্ধপে সম্পূর্ণ ফায়ার 
গ্রেটের উপর বিছাইয়৷ ফায়ারিং করিতে হয়, ভ্যাম্পার বন্ধ করিয়া! রোয়াব 
খুলিয়া! দিতে হয় এবং বেগুলেটর বন্ধ কবিবার সঙ্গে সঙ্গে ফায়াব বক্সেব দবজ। 
সামান্ত খুলিয়া! দিয়া ফায়ার বক্স দখজাব ফ্লাপ, প্লেটখানা তুলির দিলেই অন্্যধিক 
ধৌয়া প্রতিরোধ করা যায । 

৩৯। প্রঃ-সাধারণতঃ একজ্যষ্টের সঙ্গে যেরূপ ন্ফুলিঙ বা 
স্পার্ক নির্গত হওয়া উচিত, তাহা হইতে বেশী হইলে কি বুঝা 
ঘখায়? 
উঃ। ফাযাব বক্সে আগুন অসমান অথব1] কোন জায়গায় গত হইপে 
উহ! বাব! অতাধিক হছাওয়! ষায়াব বারেব মধ্য দিয়া খুব জোরে প্রবেশ করে 
এবং একজ্যাষ্টের সঙ্গে আগুনের কণা উভাইয। লয় । 

৪০। প্রঃ ইঞ্জিন চলিতে থাক। অবস্থায় ফায়ার বক্সের দরজ। 
খোল। রাখিলে কি ক্ষতি হস্ব ? 

উ;। উঞ্জিন চলিতে থাক] অবস্থায় ফাধাব বক্ষের দগ্রজা খোল 
বাথিলে খুন বেশী ঠাণ্ড। হ[ওব। প্রবেশ করিয়া প্লেট এএং টটিউবগুপিকে 
ক্বতিগ্রস্ত করে। 

৪১। প্রঃ-কি কি কারণে টিউব লিক হইতে পারে ? 

উঠ। (১) ফায়ারিং কবিবার সমর বথক্ষণ দবজ| খোলা রাখিলে, 

(২) অসন্তকভলে ফাখাপিং করিন।ব সময় ঠাণ্ডা হ। ওয়! পবেশ করিলে, 

(৩) আগুন যখন উজ্জ্বলন্ব ভয, তখন ড্যাম্পাথ এব যশগাণ বুজে 
দরজ1 খোলা বাখিলে, এব” (9) টিউব 9 প্লেটগুলিব উপব ময়ণা হি 
উহাতে অত্যধিক তাপ লাগিলে টিউব লিক হইয। ঘায়। 

৪২। প্রঃ--রকিং গ্রেট বারে বারে চালাইলে কি ক্ষতি হয় , 

উঠ। রকিং গ্রেট বাবে বাবে চাঁলাইলে ফাষাব গ্রেট জলি যাইপাক 
নম্ত'বন! থাকে এব” ইহাতে কয়ল] নষ্ট হয়। 

৪৩। প্রঃ-ঃপ্রতি মুনুর্তে ্রিকার অথব। ভার্ট ব্যবহার করিলে 
কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। প্রতি মুহুর্তে প্রিকার কিংবা ভার্ট ব্যবহার কধিলে ফায়ার বাখ 
হইতে কয়ল! পড়িথা যাঁয় এবং আগুন “ঝাম1” হইয়া যার। 

8৪। প্রঃ আগুনে “ঝাঁম।” হইলে কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। বদ্দি আগুন ঝাম! হইয়। যায়, তবে ফায়াব গ্রেট দিয়া খুব কম 
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£1ওয়া প্রবেশ কবে এবং ফায়ার বক্সের উত্তাপ নষ্ট হইয়া যায়। যদি ঝামা 
যেলিয় দেওয়। ন! হয তবে অনিয়মিত হাওয়াব দরুণ কয়লা ঠিকভ'বে জবলিতে 
পাবে না এবং নিষমিতরূপে ট্টামের চাপ বজায় থাকে ন।। 

৪৫। প্রঃ ইঞ্জিনে আগুন দিবার পুর্বে কি করিতে হন? 

উঃ। শাণ্টার ইঞ্জিন পবীক্ষা করিয়া আগুন দিবার নিদেশ দিলে গেজ 
্লম্‌ ককেব সাভাযো বযলাবে জলের বস্থান লক্ষ্য করিতে তবে, ফায়াব 
গ্রেট পবিষ্কাৰ এব" ঠিকভাবে লাগান আছে কি না দেখিতে হইবে, ভ্রিক্‌ আওর্চ 
হহতে *াই ইত্যাধি ঝাডিয়া ফেপিতে হইবে এবং ফাএাব বক্সের মধ্যে 
কোনবপ “।লণ” গাছে কিন। দেখিধা তবে আগুন দিতে হইবে স্মোক বঝেব 
হকদ্য এবং উহার দবজা উন্তমবপে পবিষ্কাব এবং পদ্ধ আছে কি ন। অবশ্যই 
দেখিতে হইবে । 

৪৬। প্রঃ--রেগুলেটর খুলিলে যদি বয়লারের জল হীমের সঙ্গে 
নিলেগ্ডারে শ্রবেশ করে, তাহ। হইলে কি ক্ষতি হয়? 

উঠ। বেগুলেটৰ খুলিবাব সমর বয়ল|বেব জল মের সঙ্গে সিলেগ্ডাবে 
“বেশ কবিশে ইঞ্জিনে এপ্রাইমিং? হয় এবং পিষ্টন্‌ হেড পিতে থার কভানে 
"111 মাবিয়া ভ।ঙ্গিয়। ফেলে । 

৪৭। প্রঃ প্রাইমিং কি প্রকারে বুঝা যায়? 

উঠ । ড্রাম খোলাখ পরে একক্য৪ ইীমের সঙ্গে জল চিম্শী «৭ বাহিব * 

বং ফে,লাব।ব মত ঠিমশীর চতুর্দিকে ছডাইয়। পডে। 

৪৮। প্রঃ প্রাইমিং হইলে কি ভ।বে প্রতিরোধ কর! লা ? 

উ£। ৬]ষ্পাব বন্ধ করিয়া দা আগুনের উত্তাপ কমাইনা 'দতে হইলে। 
বগুমেট ডল হইতে সিঙ্গল পোর্ট কবিতে হইবে এবং সবপ্রথম স্লেত্ারে 
চন +€্‌ খুপিয়া দিতে হইবে। 

৪৯। প্রঃ--টেগু।র ফিলিং হোলের নিকট ড্রেন পাইপ পরিষ্কার 
রাখা প্রয়োজন কেন? 

উঃ; কারণ--টেগার প্লেটেব উপর (হপদ ) জ্ল কমি এখং উহাতে 
স্যলার গু ডা মিশ্রিত হইয়া প্লেটের উপব মরিচ। ধরিয়। নষ্ট হইয়। যাষ। 

৫০। প্রঃ-_-ভাব সেটিং খারাপ থাকলে :ক অন্থবিধ! হয়? 

উঃ । ভা সেটিং খাবাপ থাকিলে নিয়মিতরূপে স্টীম ভাগ হইয়া সিলেগারে 
প্রবেশ করিতে পারে না। ইহাতে ইঞ্জিনের দৌডাইবার শক্তি কিয়া যার 
এবং অভ্যধিক কয়ল। খরচ হয় । 
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৫১। প্রঃ--যে সব কাজের জঙ্ক অত্যধিক কমল! খরচ হয়, সেই 
সব কাজের নাম করুন । 

উঃ 0১) অনিয়মিত ফায়ারিং এবং অল্লমাত্রায় হাওয়া প্রবেশের ফলে 
কয়ল। উত্তমবপে জলিতে পারে না। (২) আংশিক ভাবে কয়ল। জ্বপিলে ভাঙ্গ 
স্রীম হয় না। (৩) চিমনী দিয়। অত্যধিক ধোয়া এবং অগ্নিকণা বাহির হয়, 
এবং কয়লার গ্যাস জলিতে পাবে না । €৪) ডাইভার উত্তমরূপে স্টীম খুলিযা 
লিভার উঠাইয়। শীত্ব “কাট-অফ”এর ব্যবস্থ! না করিলে । ৫৫) ড্রাইভাব 
যদি গাভীর ওজন অনুযায়ী চডাই এবং উততরাইয়েব স্থযোগ লইযা ইঞ্জিনের গতি 
নিষস্ত্রিত না করে এবং অসতর্ক হইয় গাভী ছাড়ে এবং থামায়। 

মন্তব্যঃ অধিকাংশ ফায়ারম্যানেব অজ্ঞতার দরুণ এবং কাজ শিখিবাও 
অ।গ্রহ ন। থাকার জন্য অধিক মাত্রার ও অনিয়মিত ভাবে করল মারিয 
অন্বাভাবিকরূপে পরিশ্রাস্ত হইয়! পডেন এবং নিয়মিভবূপে ফ্রীম তৈয়ারী করিতে 
পারেন না। উপরোক্ত নিয়মগুলি মানিয়া চলিলে ফায়।রয্যানগণ যথেষ্ট উপকাব 
পাইবেন এবং স্থন।ম অজন করিতে পারিবেন ১» অধিকন্ত অশাবশ্াক পরিশরমেস 
হত হইতে রক্ষা পাইবেন । 

৫২। প্র: শীত “কাট অফ” হইলে কি স্ুবিধ। হয় ? 

উঠ। যত শীন্ত “কাট অফ” হইবে তত বেশী এক্সপ্যান্সন্‌হইখে। ইহাতে 
স্থপারহিটেড, ্টাম খুব কম খরচ হইবে। 

৫৩। প্রঃ-_“কাট অফ” পপ্ষেপ্ট কাহাকে বলে ? 

উঠ। ভাশ্ব যখন মণ্যবর্তীস্থানে থাকিধ। পোর্টের মুখ বন্ধ করিয়া দেয় এবং 
ট্রাম পিলে পাবে প্রবেশ কবিতে পারে না, তখন উহাকে “কাট অফ” পষেপ্ট বলে! 

৫৪1 প্রঃ কি নিয়মে “ব্যাংকিং ফায়ার” কর্িতে হয় ? 

উঃ। ফায়ার বক্সে টিউব প্রেটের নিকট সন্মুখের দিকে, ব্রিক আছর 
নীচে আগুন চাপিয়] ব্লাখিয়! তাহার উপর প্রয়োজন মত বশচ। কষল' 
চাপাইয়! দিতে হইবে, এবং উভব ড্যাম্পার বন্ধ করিতে হইবে । আগুন 
ষাহতে সম্পুর্ণ ফাযর গ্রেটেব উপর ছণ্ডাইয়া না পডে তাহার প্রতি লক্ষ 
রাখিতে হইবে । ইহাতে ঠাণ্ডা হাওয়া প্রবেশ করিয়া টিউবকে ক্ষতি গ্রস্ত হইতে 
দিবে না। 


৫৫1 প্রঃ ফায়ারিং করিবার 
পাওয়া যায় তাহার জন্য কি বি 
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উঃ। কয়ল। মারিবার সময় যাহাতে সমস্ত ফায়ার গ্রেটের উপর সমান 
"ভাবে কয়ল। ছড়াইয় পড়ে এবং আগুন পাতল। থাকে সেই বিষয়ে লক্ষ্য রাখিভে 
হইবে । 

৫৬। প্রঃ-আগুন বদ্দি উচু নীঢু থাকে এবং সমস্ত অংশে 
সমানভাবে ছড়া ইয়। ন1 পড়ে তবে কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। ইহাতে ভ্যাম্পারের সাহায্যে অতিমাত্রায় ঠাণ্ড। হাওয়া ভিতৰে 
প্রবেশ করিয়া ধেোয়র স্যঙ্টি হয়, এবং আগুনের মধ্যে ঝাম। হইয়া যায়। 
দেইজন্য পুনঃপুনঃ প্রিকার ব্যবহার করার প্রয়োজন হয়। 

৫৭। প্রঃ-বড় বড় সাইজের কয়ল। ফায়ারিং করিলে কি ক্ষতি 
হয়? 

উঃ। ইহাতে ছোট সাইজের কয়লাগুলি আগেই জ্বলিয়া যায় এবং 
বড় সাইজের কয়লাগুলি জলিতে দেরী হয় বলিয়। অতি মাত্রায় ঠাণ্ডা হাওয়। 
প্রবেশ করিতে স্থযোগ পায়। সেইনন্য বড কয়লার অংশে চাপ বান্ধিয়া যায় 
এবং আগুনের উত্তাপ নই হইয়! প্রয়োজনীয় স্রীম তৈয়ারী হইতে পারে না। 

৫৮। প্রঃ-কি উপায়ে সেফটি ভান্ব ব্লে। করা প্রতিরোধ করা 
যায়? 

উঃ। নিয়মিতরূপে ফায়ারিং করিয়। ভ্যাম্পারের সাহায্যে পরিমিত হও] 
ওয়ার ব্যবস্থা ঠিক রাখিলেই সেফটি ভান্ব ব্রোকর] বন্ধ কর] যাক়। 

৫৯। প্রঃ--ফায়ার বক্সে নিয়মিতরূপে হাওয়। প্রবেশ করে 
কিন। কি প্রকারে বুঝা যায় ? 

উঠ। ইঞ্জিনে প্রয়োজনীয় ষ্টীম হইতে খাঁকিলে, এবং চিমনী দিয়া অল্ল 
অল্প ধোঁয় হইলে অথব। ধোঁয়া মোটেই না হইলে) নিয়মিত হাঁওযা প্রবেশ 
করিতেছে বুঝিতে হইবে । 

৬০। প্রঃ-€কোন্‌ কোন্‌ অবস্থায় ইনজেক্টর ব্যবহার করিলে 
বয়লারের জল বিপদ সীমার পৌছাইতে পারে না? 

উঠ। ইঞ্জিন চড়াইতে উঠিবার সময়, কোন ছ্রেশনের প্রবেশ মুখে অথব। 
লমতল পথে অনবরত ইনজেকৃটর লাগ।ইলে বয়লারের জল বিপদ সীমা 
অতিক্রম করিয়া যাইতে পারে। স্থতরাং উতরাই পথে, গ্রেশনে দাড়ান 
অবস্থায় এবং সমতল পথে ইনজেকটর নিয়মিতক্ষপে ব্যবহার কর। বিধেয়, 
বাহাতে বয়লারে জল সর্বধ। নির[প সীমায় অবস্থান করিতে পারে । ইহাতে 
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অপ্রয়োজনীয় কয়লা খরচ হইবে না । ইঞ্জিনে অত্যধিক ধোয়া নির্গত হইতে 
পারিবে না, অধিকন্তু সেফটি ভাল্বও বো করিবে না। 


৬১। প্র:_ফামারিং কয় প্রকার এবং কি কি? 

উঠ। ফায়ারিং তিন প্রকার-_-:১) ক্্রীডিং সিষ্টেম (২) কোকিং সিষ্টেম 
এবং (৩) অল্টারনেট্‌ সিষ্টেম । 

৬২। প্রঃস্প্রীডিং সিষ্টেম্‌ কি? 

উঃ। ফায়ারিং এর অন্যতম পদ্ধতি হইল ্রীডিং সিষ্টেম । ব্প্রীডিং 
সিষ্টেমে আগুন সমস্ত ফায়াব গ্রেটের উপর সমান ভাবে বিছাইয়া যতদূর 
সম্ভন পাতল! রাখিতে হইবে, যাহাতে বাহিরের হাওয়া নিয়মিতরূপে 
প্রবেশ করিবার সুযোগ পায় এবং কয়লা উত্তমবপে জ্বলিয়! ফায়ার বক্সের 
উত্তাপ প্রতিনিয়ত সমান স্তরে রাখিয়া নিয়মিতরূপে টীম পাইতে সাহাযঃ 
করে। ফায়ার বক্সের নমুন1 অন্থযায়ী শ্প্রীভিং সিষ্টেম খুবই উপযোগী । 

৬৩। প্রঃ:_কোকিং সিষ্টেম কাহীকে বলে? 

উঃ। ফ|য়ারিং এর অপর এক পদ্ধতি হইল কোক্ওি নিষ্টেম । এই 
সিঞ্রেমে ফায়ার বক্সের দবজার দিকে সামান্য টু এবং সম্মুখের দিকে 
অপেক্ষাকৃত নীচু আগুন থাকিবে এবং ইহাতে আগুন প্রয়োজনমত সন্মুখের 
দিকে চলিয়া যাইতে পারে ও ছডাইয়া পড়ে । পিছনের দিকের গ্যামগুলি” 
তাডাতাড়ি বিতাভিত হইয় কয়লাকে সম্পূর্ণরূপে জলিবার সথযোগ দেয়। এই 
পদ্ধতি ঢালু নমুনার ফায়ার বক্সের পক্ষে খুব উপযোগী । 


৬৪। প্রঃ _অপ্টারনেট সিষ্টেম কি প্রকার ? 


উঠ। ফায়ারিং £এর *সর্বশেষ পদ্ধতির নাম অল্টারনেট সিষ্টেমা এই 
পদ্ধতি ইয়ার্ড সান্টিংয়ের পক্ষে বিশেষ ফলপ্রদ। 


অণ্টারনেট সিষ্টেমে ফায়ারিং করিতে ভইলে প্রথমতঃ, একদিকে 
কয়লা মারুন এবং ইহার সঙ্গে সমতা রক্ষা করিয়া! অন্যদিকে কয়ল' 
মারিবেন। ইহতে কয়লা! ঠিকতাবে জলিবে এবং অত্যধিক ধোৌধা হইর 
ইয়ার্ডের কর্মরত ব্যক্তি, &্রেশনে অপেক্ষারত যাত্রী সাধারণ এবং কলোনীর 
লোকের অন্থবিধা করিতে পারিবে ন। এই নিয়মে ফায়ারিং করিবার 
সময় খুব সতর্ক থাকিতে হইবে যাহাতে আগুনে গর্ত হইতে না পারে |; 

৬৫। প্রঃ-ট্রণ কাজ করিয়া! ফায়ার বক্সে কতটুকু পরিমাপ 
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আগুন এবং বয়লারে কতখানি জলসহ পিটের সাণ্টারকে চার্জ 
দিবেন? 


উঃ। যতদূর লন্ভব পাতল! আগুন এবং পুর্ণ বয়লার জলসহ পিটের 
সাণ্টারকে চার্জ দিতে হইবে । 


৬৬। প্রঃ ইঞ্জিনে উত্তমরূপে চীম্‌ পাইতে এবং করল! বাচাইতে 
কিন্ধপভাবে ফায়ারিং করিবেন ? 

উঃ। যতদূর সম্ভব অল্প সংখ্যায় কয়ল! মারিয়া আগুন পাতল! রাখিতে 
হইবে এবং চতুর্দিকের কোণ! ও সমস্ত ফায়ার গ্রেটের উপর আগুন সমান 
স্তরে রাখিতে হইবে, যাহাতে বাহিরের ঠাণ্ডা হাওয়া প্রবেশ করিয়া! আগুনের 
উত্তাপ নষ্ট না ক্রে। হাক্কা ধরণের ফায়ারিং করিবার সময় উপযুক্ত রূপে 
যতদুর সম্ভব ছোট করিয়া কয়ল! ভাঙ্গিতে হইবে, যাহাতে আগুন উঁচু 
নীচু হইতে না পারে। এইভাবে সতর্ক হইয়া কাজ করিলে উত্তম ক্রীম পাওয়া 
ধাইবে এবং কয়লাও যথেষ্ট কম খরচ হইবে । 


৬৭। প্রঃ হাক্কীভাবে ফায়ারিং করিলে কি কি উপকার হয়? 

উঃ। হাক্কাভাবে ফায়ারিং করিলে নিয়লিখিত উপকারসমূহ পাওয়। 
যাইবে । ৫১) উত্তমরূপে ইীম হইবে । (২) টিউবগুলি পরিষ্কার থাকিবে | 
(৩) ফায়ার গ্রেট এবং ফায়ার বার খুব তাডাতাড়ি জলিয়া ক্ষয় পাইবে না 
এবং তাঙ্গিতে পারিবে না। (৪) ্যাস্প্যান ও ভাম্পার সহজে নষ্ট হইবে না। 
(৫) ব্রিক আর্চ অনেকদিন টিকিয়। থাকিবে এবং সহসা নই হইৰে না। ৮৬) 
ছাই এবং সিগর খুব কম জম। হুইবে। (৭) লোকোমোটিভ বয়লার এবং 
ফায়।ব বক্স খুব তাড়াতাড়ি নষ্ট হইবে না। (৮) ফায়ারম্যানগণেরও অত্যবিক 
পরিশ্রমেব লাঘব হইবে । 


৬৮। প্রঃ গ্্যাবসোলিউট প্রেসার কাহাকে বলে? 

উ$। প্রারুতিক আবহাওয়ার শুন্ত। (ভ্যাকুয়াম) হইতে এ্যাবসোলিউট 
প্রেলার নিবপিত হয়। প্রাকৃতিক আবহাওয়া নিম্নতম চাপকে (১৫ পাউওড) 
এযাবসোলিউট্‌ প্রেসার বলে। 

৬৯। প্রঃ_ইনিসিয়াল প্রেসার কাহাকে বলে? 

উ:। পিষ্টন্‌ ট্রোকু আরম্ভ হইবার সময়ে সিলেগারের মধ্যস্থিত প্রেসারকে 
ইনিসিয়াল প্রেসার বলে । 


২৪ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


৭০1 প্রঃ--এফেক টিভ প্রেসার কাহাকে বলে? 

উঃ। পিষ্টনের সম্পূর্ণ ফ্রোকের মধ্যে গডপড়তা প্রতি বর্গ ইঞ্চিতে যে 
্ীম প্রেসার কাজ করে তাহাকে এফেক্টিভ প্রেসার বলে। 

৭১। প্রঃ--এ্যাথেসিভ পাওয়ার কাহাকে বলে? 

উঃ|। যে শক্তি রেলের সহিত ইঞ্জিনের চাকাগুলিকে পহজভাবে গভাইয়। 
চলিতে নাহায্য করে এবং পিছলাইতে দেয় ন। উহাকেই ্যাধেদিভ পাওয়ার 
ব৷ “সংলগ্ণতার শক্তি? বলে । 

নোট £ রেল লাইন ভিজা! থাকিলে অথবা লাইনের উপর তেল, গ্রীজ 
ইত্যাদি থাকার দরুণ ইঞ্জিনের চাকাগুলিব সংলগ্রতার শক্তি কম হয়। সেইজন্ত 
ন্যাপ্ডিং গীয়ার অপ।রেটাসের সাহায্যে বালি ছড।ইয়া সংলগ্রত। শক্তি বৃদ্ধি 
করা হয়। এ্াাধেসিভ পাওয়ার হইতে যদি ইঞ্জিনের ট্র্যাকটিভ পারয়ার 
বেশী হয়, তবেই ইঞ্জিনের চাকাগুলি পিছলাইয়া চলিতে আরম্ভ করে। সেইজন্য 
ট্র্যাকৃটিভ পাওয়ার হইতে এ্যাধেসিভ পাওয়ার সাধার'তঃ চারগুণ বেশী থাকা 
প্রয়োজন । সর্বাধিক পরিমাণ ওজন লইয়1 গাড়ী যখন চলিতে আবস্ত করে তখন 
অত্যধিক শক্তির প্রয়োজন হয়। সুতরাং ইঞ্জিনের ড্রাইভিং চুকাগুলিকে 
সাইড বূড দ্বার একদঙ্গে গ্রথিত করিয়! প্রয়োজনীয় এ্য।ধেদিভ পাগযার 
প্রত্যেকটি চাকার উপরে সমানভাবে ভাগ করিয়। দেওয়। হইয়াছে। 

৭২। প্রঃ ট্র্যাকটিভ পাওয়ার কাহাকে বলে? 

উঠ। ট্রামের চ]পে বাধ্য হইয়া পিষ্টন যখন চলিতে থাকে তখন যে 
শক্তি ইঞ্জিনকে লাইশের উপর সমান্তরাল হইয়া! চলিতে সাহায্য কবে তাহাকে 
ট্রাকৃটিভ পাওয়ার বলে। ট্রাক্টিভ পাওয়ার বাহির করিবার নিয়ম । 

সিলেগ্ডার ডায়ামিটার * পিলেগ্ডার ডাষামিট!র * 

পিষ্টন ষ্রোকু « মীন এফেকুটিভ প্রেসার 
ড্রাইভিং হুইপের ভায়ামিটার 


উদাহরণ ন্ববূপ, 17 ক্লাশ ইঞ্জিনের ট্রাকটিভ ফোপ্” একপ হইবে 
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ডি অর্থে-_সিলেগার ডায়ামিটার 

এস্‌ » --পিষ্টন্‌ গ্রোকু (ইঞ্চি হিসাবে ) 

পি » মীন এফেক্টিভ প্রেসার ( ইহা! সম্পূর্ণ প্রেস'রের ৮৫ শতাংশ) 


সীম চেষ্ট এবং ভান্ব ২৫ 
বপিউ অর্থে--ডাইভিং চাকার পরিধি ( ইঞ্চি হিসাবে ) 
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লি ৫৪. -১৮১৪০০ পাউগ্র 


(প্রতি ৮৫ শতাংশ বয়লার প্রেস!র ) 

নোট £ চাকার পবিধিব মাপ যত বেশী হইবে ট্রাক্টিভ এযাফার্ট তত 

কম তইবে এবং চাকার পরিধির মাপ যত কম হইবে ট্্যাকৃটিত, খ্যাফার্ট তত 
বেশ হইবে। ক 


দ্বিতীয় পরিচ্ছেদ 
হীম চেষ্ট এবং ভান্ব 


১। প্র: ্টীম্‌ চেষ্টের উপর ভান্ব কেন দেওয়! হইয়াছে? 

উঃ। ট্রাম সমানভাবে ভাগ করিয়া] সিলেগারে প্রবেশ করাইবার জন্ত 
্রীম চেষ্টে ভাঁখ দেওয়1 হইয়াছে । টীম চেষ্টে দি কোন ভান্ব ন! ঘাঁকিত তকে 
টামের কোন কাজ করিবাব ক্ষমতা থাকিত না। টীম একব,রে সিলেগ্বে প্রবেশ 
করিয। চিমনী দ্দিষ! বাহিব হইয়া যাইত এবং “কাট অফ” হইতে পারিত না । 

২। প্র:-_ভাম্ব কয় প্রকার এবং কি কি নামে পরিচিত ? 

উ5। ভান্ব তিন প্রকার । (১) ফ্ল্যাট শ্লাইড ভাখ ( ইহা ন্লাইড ভাম্ব নামে 
পরিচিত )। (২) পিষ্টন্‌ ল্লাইড ভ।থ 
(ইহ পিষ্টন্‌ ভাব নামে পরিচিত )। 
(৩) পণপেট ভাম্ব (ইহা একটি স্বতত্্ 
ধরণের ভান্ব এবং ইহার ট্রাম চেষ্টও 
স্বতন্ত্র ধরণের )। 

৩। প্র:- লাইভ ভাব ফ্ল্যাট) 
এ্রবং উহার ষ্টীম্‌ চেষ্ট কি ধরণের ? গাই ভাব 


উঃ। ইহা চ্যাপ্টা ধরণের এবং ইহার ট্টাম্‌ চেষ্টও অস্থবূপভাবে প্রস্তুত 





২ গাইড টু ই্রীম লোকোমোটিত 


৪। প্রঃ _পিষ্টন ভাব্ব এবং উহার গ্রীম চেষ্ট কি ধরণের ? 
উঃ। পিষ্টন তাম্ব সম্পূর্ণ গোলাকার এবং ইহার টীম চেষ্টও গোল। 





পিষ্টন ভাব সাইড ভাব গ্টীম চেষ্ট 


বর্তমানে সমস্ত আধুনিক ইঞ্জিনে পিষ্টন ভান্ব ব্যবহৃত হয়। কারণ, পিষ্টন 
ভাদ্বের কার্যকারিতা অন্তান্য ভান্ব হইতে সহজ । 

৫। প্রঃ--ভান্বের কার্ধকারিত। বর্ণনা করুন। 

উ?। এক একটি পিলেগ্ারে দুইটি করিয়! পোর্ট আছে। উহার একটি 
আগে এবং একটি পিছনে গ্সবস্থিত। প্রত্যেক স্টীম চেষ্টের দুইটি কম্পা্টমেপ্ট 
আছে। উহার একটি কম্পার্টমেণ্ট বয়লারের সঙ্গে যুক্ত থাকে, উহাকে সীম 
কম্পার্টমেন্ট অথব1 '্ীম ক্য/ভিটি বলে এবং অপরটি একজ্যষ্ট পাইপের সঙ্গে 
যুক্ত বলিয়া উহাকে একজ্যষ্ট ক্যাভিটি বলে। 

সাধারণতঃ ভান্বের গরধান কাজ 2 


(১) ্টাম ক্যাভিটির সঙ্গে সিলেগার পোর্টকে যুক্ত করিয়! দেওয়া, (২) পোর্ট 
বন্ধ রাখা এবং (৩) পোর্টকে একজ্যষ্ট ক্যাভিটির সঙ্গে যুক্ত করিয়া দেওয়]। 
যখন পোর্ট টীম ক্যাভিটিতে সংযুক হয় তখন উহাকে ষ্টীম পোর্ট বলে। আবার 
ধখন একজ্যই্ট ক্যাভিটির সঙ্গে যুক্ত হয় তখন উহাকে একক্যই পোর্ট বলে। 
কিন্ত পোর্ট ধখন কোন ক্যাভিটিতেই যুক্ত থাকে না! তখন উহাকে শুধু পোর্ট 
বল। হয়। (কারণ ভান্ব দুইটি পোর্টকেই বন্ধ করিয়৷ মধ্যস্থলে অবস্থান করে। ) 
৬। প্রঃ-ঙ্লাইড ভাম্ব কি প্রকারে পোর্ট এবং ক্যাঁঘটিকে 
সংযুক্ত করে? 


স্ীয চে এবং ভান্ব ২৭ 


উঃ। (৫১) স্লাইড ভাম্ব, ইহ! চেপ্টা ধরণের হউক কিংবা গোলাকার 
পিষ্টন ভান্বই হউক দেখিতে একটি ভান্ব হইলেও প্রকুতপক্ষে ইহা একটি অংশে 
দুইটি ভান্ব। একটি ভাব আগের পোর্টে এবং অন্তটি পিছনের পোর্টে কাজ করে । 

(২) ফ্ল্যাট শ্লাউ্ড' ভাম্বেব পোর্ট খুব নিকটবর্তী রাখা হইয়াছে, কারণ 
এই ভান্ব আকারে খুব ছোট । কিন্তু পিষ্টন ভান্বের জন্ত পোর্ট খুব দূরে রাখা 
হইয়াছে এবং সেইজন্য একটি লম্বা! রডের সাহায্যে ছুইটি ভান্ব হেড সংযুক্ত 
কবিয়া দেওষা হইয়াছে । 

(৩) ভান্বের চেপ্টা অংশ অথব। ছেড এক একটি পোর্টেব উপর কাজ করে, 
এবং ইহাঁব! দুইভাগে বিভক্ত । যথা £--€ক) ভান্বেব ষ্টীম অংশ এবং (খ) 
ভাঙ্বের একজাষ্ট অন্শ। ভাশ্ব ভেডের একটি অংশ টীম ক্যাভিটিতে এবং 
অপবটি এবজ্যষ্ট ক্যাভিটির দিকে থাকে । সেইজন্ত ইহার নাম--্টাম “এজ » 
এব* একজ্যষ্ট “এজ, । 

(৪) ভাম্বেব চেপ্টা অণ্শ অথবা! পিষ্টন ভান্ব হেড সব সময়েই পোর্টের 
চাইতে বড হয়। সুতবাং ভান্ব যখনই পোর্টের উপব আদে তখনই পোর্ট 
বন্ধ ভইয়া যায়। 

ভাগ্েব ঈম “এছ” ট্রাম ক্যাভিটিতে সংযুক্ত হয় এবং ইহাকে বিচ্ছিন্ন করিয়। 
দেয়। সুতরাং ট্রাম পোর্ট ভাস্বের ই্রীম “এজ”, দ্বারা নিয়মিতকপে পরিচালিত 
হবঘ। অনুরূপভাবে একজ্যই্ট পোর্ট একজ্য্ “*এজের” দ্বারা পরিচালিত হয় 
এবং যখন নান্ব পোর্টেব উপর আসে তখনই পোর্টেব মুখ বন্ধ হইয়া যায়। 

€) নিন্গলিখিত উপায়ে ভান্বের কার্ধকারিতা বিচার করা 
বাজ £-_€ক) ইীম পো খুলিয়। দেয়। (খ) ষ্টীম পোর্ট বদ্ধ করে। গে) উউয় 
পোর্ট কম্ধকরে। (ঘ) একজ্যই পোর্ট খুলিয়! দেয় । (উ) একজ্যষ্ট পোর্ট বন্ধ 
কবে) চে) উভয় পোর্ট বন্ধ কবে। 


৭। প্রঃ -সিলেগারের ভিতরে গ্রীম কি প্রকারে'কাজ করে ? 

উঃ--0১ ভাষ্বের্র ১ম এবং ২য় কার্যক্রমের মধ্যে অর্থাৎ পোর্টের মুখ 
খোলা এলং বন্ধ হণয়াব মধ্যে ট্রাম সিলেগাবে প্রবেশ কবে এবং উহাকে 
“প্যাড মিশন” বলে। 

(২) ভান্বের ৩ কার্ধত্রমে পোর্টেন্ যুখ বদ্ধ হইয়া যায় এবং এই সময়ে 
টম পিঙ্গেগ্াবে প্রবেশ কবিতে পারে না। ইহাকে কাট অফ বলে। 
ঠিক এ সময়ে দিলেগারেব মধ্যে পূর্বে প্রবেশিত স্টীম পিষ্টন হেডের পিছনে 


২৮ গাইড টু রাম লোকোমোটিভ 


ড়াইর! পড়ে এবং পিষ্টনকে ঠেলিয়! দিতে থাকে, ইহাকে 'একসপ্যানসন* 
বলে। 

(৩) ভান্বের ৪র্থ এবং ৫ম কার্যক্রম ছারা একজ্য& পোর্ট খোলে এবং 
বন্ধ হয়, এবং দিলেগ্ারের মধ্যস্থ ীম একজ্যাষ্টের মধ্যে যাঁয়। সুতরাং ইহাকে 
একজ্যষ্ট বলে। 

(8) ভানম্বের ৬ষ্ঠ কার্ধক্রম বারা পোর্ট বন্ধ হয়, এই সময়ে ষ্টাম পিলেগ্ারে 
প্রবেশ করিতে কিংবা সিলেগার হইতে নির্গত হইতে পারে না। এইবপ 
অবস্থায় দিলেগ্ডার মধ্যস্থ রামের উপর ছুইদিক হইতে চাপ পড়ে এবং 
সিলেগারের হাইপ্রেসার রিলিজ ভাথ্বের সাহায্যে বাহির হয় এবং সিলেগারের 
উত্তাপ বাডাইয়। দেয়। ইহাকে কন্প্রেশন বলে। 


৮। প্রঃ দিলেগারের মধ্যে প্টীমের চারিপ্রকার কার্বক্রমের 
উপকারিতা বর্ণনা করুন । 

উঃ_(১) এ্যাডমিশন 2__-এই সময়ে অত্যধিক ওজনের চাপ পিষ্টনকে 
ঠেলিতে থাকে । এই চাপের ওজন সাধারণতঃ বয়লারের ্টাম প্রেসার এবং 
পিষ্টনের মাপের উপর নিঙর করে । যদি পিষ্টনের মাপ ৩ শত হ্বোরার 
ইঞ্চ হয় এবং ১৫০ পাউগ্ড স্কোয়ার ইঞ্চি ট্টামের চাপ ইহার উপর কাজ বরে, 
তবে “এ্যাডমিশনের” সময় সম্পূর্ণ চাপের ওজন হইবে প্রায় ২০ টনের মত। 
ইহা! বাহির করিতে হইলে পিষ্টন্র পরিবিকে ঠীম প্রেস।র পিয়া গুণ কবিতে 
হইবে । যথা-৩০০ ৮ ১৫০-:৪৫০০০ পাউগু (প্রায় ২ টন )। 

(২) “এক্সপ্যান সন £--এই সময় পিলেগারের মধ্যে ্াম ফুলিয়। 
পিষ্টনকে চালাইতে থাকে এবং একজ্যষ্ট হইবার পূর্বে এ ছডিয়ে পড়া ষ্টামের 
কার্ধকরী ক্ষমতাকে পিলেগারের মধ্যে নিয়োজিত করা হয় বলিয়৷ উহ 
উত্তাপশক্তি নষ্ট হইতে পারে না। স্থৃতরাং এক্সপ্যানসনের দূরত্ব যত বেশী 
হইবে, একজা্টের পময় ট্ামের চাঁপ ততই কম হইবে এবং নি্নগামা চাপের 
দ্বারা অত্যধিক কার্য আদায় হইবে। 

(৩) একজ্যষ্ট £-:এই সময় সিলেগারের সব স্টাম এক্কজ্যষ্টের সাহায্যে 
বাহির হইয়! যায় এবং পিষ্টনের ফিরিবার রাণ্ত। পরিষ্কার রাখে । সুতরাং 
পিষ্টনের ফিরিবার পথ পরিষ্কার রাখিবার জন্যই একজাষ্টরের প্রয়োজন । 

(৪) কম্প্রেশন £ নিম্নবধিত কার্ধাবলীর জন্ত কন্প্রেশন্‌ প্রয়োজন। 

(ক) ইহা “ইনিপিয়াল” প্রেসার (লীড ) দ্বার! পিষ্টনকে সম্মুখ দ্রিক হইতে 


সীম চেষ্ট এবং ভান ২৯ 


পিছনে ফিরিয়! যাইতে সাহায্য করে। (খ) ইহ! “কুশন্‌” দ্বাবা পিষ্টন এবং 
কভারের মধ্যে সংঘর্ষ প্রতিবোধ করে এবং এই কারণে ইঞ্জিনের কেন অংশে 
আঘাত লাগিতে পারে না। (গ) কন্প্েশনেব চাপ যন বেশী হইবে, 
সিলেগ্ারের উত্তাপ ততই বৃদ্ধি পাইবে, এবং বয়লার হইতে যে টীম সিলেগ্ডারে 
প্রবেশ কবিবে তাহার উত্তাপও কমিতে পাবিবে না। 

৯। প্রঃ--ভান্বের “ল্যাপ,” কাহাকে বলে? 

উঃ--পপার্টের মাপ হইতে ভাখের চেপ্টা অংশ অথব। পিন ভাবের 
হেড সব সমযই বড। স্থতবাং ভান্ব চলিতে থাকা অবস্থায়ও পোর্টনুব 
বন্ধ রাখিতে পারে । 

যখন ভাল চলিতে চলিতে পোর্টেব মধ্যবর্তী স্থানে উপস্থিত হয, তখন পোর্টের 
মুখ বন্ধ হইযা ভাশ্বের £চপ্ট। অংশ অথবা পিষ্টন্‌ ভা হেডেব ট্রাম “এজ” 
ট্রাম ক্যাভিটির দিকে বাডতি থাকে এবং এই বাডতি অংশকেই ভান্বের 
্টীম্‌ ল্যাপ, বলে। ঠিক অন্ররূপভাবেই ভান্বের এক্জ্যছথ লঠাপ হয়। 

কিন্ধ সাধ|রণতঃ একজ্যষ্ট ““ল্যাপ» সমন্বিত ইঞ্জিন ভ্রতগামী গাডীতে 
কাজ করিতে পরে না। ইহা অপেক্ষাকৃত ধীরশামী গাভীতে কাজ কবে। 
কারণ গীম্‌ এবজ্যষ্ট হইয়] সিলেগু!র পবিষ্কার কবিতে যথেষ্ট সময় ইহাতে পাও 
যার। একজ্যষ্ট “ল্যাপ»”এর দ্বারা এক্সপানসনের সময় খুব দীর্ঘতর হয় 
এবং এক্জ্যষ্টেব সময় সংক্ষেপিত হয়। 

১০। প্র:-_-ভান্ব “ল্যাপ» এর প্রয়োজন কেন? 

উঃ-_ভাগ্ষেব “ল্যাপ্‌” দ্বার ইহার ওয় এবং ৬ষ্ কার্যক্রম প্রক।শ 
করে। যেমন £₹৫১) পোর্টের মুখ বন্ক বাখিয়া “কটু অফ" তৈয়ারী করে । 
(২) একজ্যঞ্টের পিক বন্ধ কবিয়া পোর্টের মুখ বন্ধ বাখে। ইহাতে প্রথমে 
এক্সপ্যানসন এবং পরে কন্প্রেশন হয । 

যদি ভাখের ল্যাপ, ন| থাকত কি*বা পোর্টের মাপমত ভান্ব হেড 
কিংব। ভাসেব চেপ্ট। অংশ একই মাপেব হইত, তবে সিলেগারে ই্রীমের কায- 
ক্ষণতা নিমিত হইত না-_মাত্র এ্যাডমিশন্‌ এবং একজ্যষ্ট পাওয়া যাইত। 


১১। প্র: -লীড কাহাঁকে বলে? 


উঃ_পিষ্টন হেড উহার গন্তবাস্থলে 'পৌছাইবাব পূর্বে অথবা পিষ্টনের 
গতি আরম্ভ হণ্ফার সাজ সঙ্গেই পে'টেব মুখ সামান্ত খুলিয' যায়, এ 
খোলা অংশকে লীড বলে । 


৩০ গাইড টু হ্ীম লোকোমোটিভ 


পিষ্টন ভাম্ব এমনভাবে সেট কব! হইয়াছে যে পিষ্টন হেড উন্তার গন্তব্য 
স্থানে পৌছানোব পূর্ব হইতেই পোর্টের মুখ খুলিতে থাকে এব* ইতিমধ্যে 
পিষ্টন হেড উহার গতির শেষ সীম রেখায় পৌছাইয়া যায় এবং প্রায় ১ উদ্ধি 
হইতে ৯ ইঞ্চি পরিমাণ পো্টের মুখ খুলিয়। যায়। পোর্টেব এ খোল 

ংশকে “লী” এবং উহার মধ্য দিষ! যে ট্রাম সিলেগারে প্রবেশ করে 
উহাকে লীড গ্ভীম বলে । 

১২। প্রঃ-_লীডের উপকারিতা কি ? 

উঃ-_সিলেগারে কন্প্রেশনের সময় পিষ্টনের গতি বোধ কবিষা লীড 
ভাব “ইশিসিয়াল প্রেসাব” হয়, কিন্তু পিষ্টনের গতিবোধ করিবাব সম্পর্ণ ক্ষমত! 
এই ইনিলিবাল প্রেলাবের নাই। সেইজন্যই পিছন চলিতে থাক ভবস্থায় 
কভাবের সহিত সংঘব হইবাব পূর্বেই ““লীভ ট্টাম্‌” প্রবেশ করিত সুযোগ 
পায, এবং লীড ট্টামেব কম্প্রেশন ও কম্প্রেশন ট্রামেব সংমিঅণে উচ্চশক্কি 
সম্পন্ন ইনিপিখাল প্রেসার উৎপন্ন হয, এব* সিপেগ্াবে উত্তাপ পাঁরমি ত রূপে 
বৃদ্ধি কবে । পম্পৃণরূপে কম্প্েশন হইবার পবে লী ট্াম্‌ ক্রমান্ধদে গলিতে থাকে 
এনং পিষ্টনকে ঠেলিয়া নইবা সম্যও ইচ্াব উত্তাপ খুব তা'াতাঁ পমিয়। 
ঘাষ না। 

(২) নীড ট্রাম পিন ভে এব* ক বেব মধ্যে গদী (ণশল, তয়ারা 
ক্কবিঝ। শিষ্টন হেড এখং কভাবের সহিত » এব হ্হতে দেয় না। (5) শী ঈীম 
»ঞ্জিনেব মেশ্নগুপিকে কতিগ্রস্ত হহতে দেখ না। 

১৩। প্রঃ একজ্য& লীড কি? ইহার উপকারিতা বর্ণনা করুন। 

উঠ-ভার মধ্যবভী খানে থানা “1লান একজ্যষ্ট পোটেব এ ৭। মশকে 
একজ্য্ট লীড ব্পে। 

এই এক্জাঞ্, লীডেন্র বা “এক্সপ)ানসন্ঠ এবং “কল্প্রেশন” এব সমৎ 
খুব সংক্ষিপ্ত হয়, কিন্ত “একজষ্টেব সমজ্জ ভুততব হখ। সাধাবণ ও ভর ওগ শী দেএে 
ক[জ করিবাৰ জন্য একজ্যষ্ট লীড সমন্বিত ইঞ্জিন ব্যবহার কব! উচিত । ইহ।তে 
নিরমি তবপে একজাই্ট হইবে এবং ব্যাক প্রেসাব (বিপবীও চাপ ) হইদা পষ্টনের 
গতিপথে পিদ্ব স্ষ্টি কবিতে পাবে না । 

১৪। প্রঃঞ্যালেল অফ এ্যাডভান্স কাহণকে বলে ? (টিফেনসন 
শ্ীয়ার ) 

উ£--(১) যে এাঙ্গেল হইতে এক্পেন্টি.ক্‌ পিষ্টন ক্র্যঙ্ককে পবিচাপিত করে 
উহাকে “এ্যাঙ্গেল অফ এডভান্স” বলে। 


সীম চেষ্ট এবং ভান্ব ৩১ 


(২) এক্সেন্টিক প্রায় ৯* ডিগ্রী কোণ হইতে পিষ্টন ক্র্যাঙ্ককে পরিচ/লিত 
করে এবং অগ্রর্ূপভাবে যে এ্যাঙ্গেল হইতে এক্‌সেন্টিক্‌ সীত পিষ্টন ক্র্যাঙ্ককে 
অগ্গসরণ করে উহাকে “গ্যাঙ্জেল অফ রিটার্ড” বলে। 

১৫। প্রঃ_ওয়ালম্চার্ট গীয়ার ইঞ্জিনের ক্রাাঙ্ক সেটিং কিরূপে 
হইবে? 

উঃ--(১) ফ্রাটু ল্লাইড ভাথ্ধ সন্মুখের দিকে চলিয়া পিছনের পোর্টকে 
লীড ভইতে সম্পূর্ণৰূপে উন্ুক্ত করে ; স্থতরাং ক্র্যাঙ্ক পিষ্টন্‌ ক্র্যাক্কের ৯০* ডিগ্রী 
অগ্রগামী থাকিবে । 

(২) কিন্ত পিষ্টন ভখ ইঞ্জিনের ভাম্ব পিছনে চলিয়। পিছনেব পোর্ট লীড 
হইতে সম্পূর্ণরূপে খোলে, স্থতরাং ভাখ ক্র্যাঙ্ক বিপরীত ভাবে অথাৎ পিষ্ন্‌ 
ক্র্যাঙ্ষের ৯০* ডিগ্রী গ্রিটা্ড বস্থায় থাকিবে । 


১৬। প্রঃ কম্বিনেশন লিভার কি ভাবে সেট কর। হইয়াছে? 

উঠঃ--(১) ফ্রাট্‌ স্লাইড ভান্বকে ক্রশ হেড আম মধ্যস্থান হইতে সম্মুখের 
পিকে ঠেলিব পিএ পিছনের পোর্টে লী খুলিবে, সেইজন্য রেভিয়াস রডের 
নীচে কালঞ্াম্‌ ।পণ্‌ এবং উনার উপরে ভান পিন্‌ থাকিয়া ভানকে ফশ 
হেঙের বিপপীত দিকে চালাইবে | 

(১) চিন্ত পিষ্টন ভানকে ত্রিশ ভেড আর্ম মধ্যস্থান হুইনে পিছনে 
ট।নিথ আনিষী পিছনের লীভ খুপিবে। স্বৃতরাং নেডিধা্‌ রডের ফালক্রা্‌ 
পিন ভা? [ম্পর্থশ শিনের উপব থাকিয়। ভা এবং ক্রুশ হেদের গতির 
সমত! বক্ষ। কবে। 


১৭। প্রঃ-_ট্িফেনসন লিঙ্ক এবং ওয়ালশ্চার্ট ভান্ব গীয়ারের 
পার্থক্য বর্ণনা করুন । 








ট্রিফেনসন লিঙ্ক মেসিন ওয়ালম্চার্ট ভাব গীয়ার 
উঠ| (১) ইহার মেশিন প্রভৃতি (১) ইহার মেশিন সমস্তই ফ্রেমের 


ফেমেরমধ)বতীস্থানে লাগান হইয়াছে; | বাহিরে অবস্থিত, সুতরাং মেশিনাদি 
স্থতরাং এই ইঞ্জিনের মেশিন ইত্যাদি £ পরীক্ষা ও মেরামত করা সহজ এবং 
পরীক্ষা কর।,মেরামত করণ এবং উহাতে | ইহাব অংশ গুলিতে তেল দেওয়া খুবই 
তেল দে ওয়া খুব সহজ নয়। সহজ । 


৬ 


স্রিফেনসন লিঙ্ক মেসিন 


(২) এই ইঞ্জিনের গঠন প্রণালীও 
একটু শ্বতন্ত্র ধরণের | 

(৩) ইহার ধেশিনের মধ্য অধিক 
খ্যায় পিন ব্যবহার কর! হইয়াছে * 
সুতরাং খুব বেশী টিলা হইবার সম্ভাবন! 
এবং অত্যধিক টিলা! হইব|র জন্য 
ভান্বের গতিও অন্তান্ত ইঞ্জিন হইতে 
কিছু শ্রথ হয়। 

(৪) ইভার মেপিনগুলি একমাত্র 
একসেন্টিকের দ্বার চালিত হ । 

(8) ইহার একসেন্টিক প্রায় 
৯০* ডিগ্রী “এ্যাঙ্গেলগ এ অথবা 
“রিটাড” এ বাধা আছে। যাহাতে 
পিষ্টন্‌ ক্র্যাক্কের ডেড সেপ্টারে লী 
খুপিতে পারে । 


(৬) ফোরু গীয়ার এক্সে্টিক 
ইঞ্জিনকে সম্মুথে এবং বাক গীয়ার 
এক্সেন্টি,ক্‌ ইঞ্জিনকে পিছনে চালায়। 


(৭) ইহার কোয়াড়েপ্ট লিঙ্ক 
ইঞ্জিন আগে চলিবার সময় নীচে যায় 
এবং পিছনে চলিবার সময় উপরে 
আসে। ইহার ভাহ্ব কনেকৃটিং লিঙ্ক 
ডাইব্রপ্ট সহ আবদ্ধ রাখ! হইয়াছে । 
কোয়াড্রেন্ট লিঙ্ক নীচে যাইয়া ভাইব্রক্‌ 
সহ ভাব কনেকৃটিং লিঙ্কে ফোর গীয়ার 
একৃসেন্টি কের সমাস্কৰাল করে এবং 


গাইড টু রাম লোকোমোটিভ 
| ওয়ালশ্চার্ট ভান্ব গীয়ার 


(২) ইহার গঠন প্রণালী খুবই 
সহজ। 

(৩) এই ইঞ্জিনের মেশিনগুলির 
মধ্যে পিনের সংখ্যা খুব কম থাকায় 
অল্প টিল! হয়, এবং ভাম্বের গতিতে 
কোন বিদ্ব হয় না। 


(8) এই ইঞ্জিন ক্র্য|ঙ্ এবং ক্রশ 
হেডের সাহায্যে চলে। 

(৫) ইহার ভাগ ক্র্যাঙ্কা ৯০ 
ডিগ্বী অগ্রগামী অথবা হ্রাসগতিতে 
(রিটার্ড) রাখা হঙয়াছে, যাহাতে 
শিষ্টন ক্র্যাস্কের ডেড, সেপ্টারে ক্রু» 
হেড আর ভানকে টানিয়া কিংব। 
ঠেলিয়! লীভ খুলিতে পারে । 

(৬) ইঞ্জিন যখন সম্মুখে চলে 
তখন প্ডাইরেক্ট” মোশন্‌ এবং খন 
পিছনে চলে তখন “ইন্ডাইরেক্ট” 
মোশন হয়। 

(৭) ইহার কোয়াডে্ট, লিঙ্ককে 
টনিয়ন পিনের দ্বারা বাধিষা রাখা 
হইয়াছে, যাহাতে উপরে কিংবা নীচে 
চপিতে ন। পাঁরে। রেডিয়াস রড ছার! 
ভান্ব এবং ডাইনকৃকে সংবুক্ত করা 
হইয়াছে । সুতরাং আগে চলিণ।র 
ময় রেডিয়ান রড কোয়াড়েন্ট 
পিঙ্কের নীচে চলিয়া যায় এবং ডাই- 


সীম চেষ্ট এবং ভাম্ব ৩৩ 


গ্রিফেনসন লিঙ্ক মেসিন |] ওয়ালম্চাট”ভান্ব গী্পার 
অন্গবপ ভাবেই ব্যাক গীযার এক্‌- ৰ ব্ককে একসেন্টিকের সমাস্তরাল 





সেন্টিকেব সঙ্গে এক লাইন করিধার | কবিয়া দেয়। 
জন্য কোয়াড্রেন্ট উপরে উঠিয়। আসে । ; 
সেইজন্য এই কোয়াড্রেণ্টেব নাম ফ্রোটিং 
কোধাডেণ্ট | 
(৮) লিভাবকে আগে কিংবা (৮) অন্ভৰপ ভাবে পিছনে চলিবাব 


পিছনে লইতে হইলে ২টি কোয়াড্রে্ট, সময় ব্রেডিয়াস রড কোর়াডেণ্টের 
&টি এক্সেটি.ক রড, এবং ৪টি পিফ টিং উপরে চলিয়া যায়। আলাদ1 কোন 
লিঙ্কে ওজন আগে এবং পিছে সমান ব্যালান্নএর প্রয়োজন হয় না। 
রাখিবাব জন্য রিভাপিং স্যাপ্টেণ 

সঙ্গে সমান ওজনের ২টি ব্যালান্স ওয়েট 

পে৪য়। হইবাঞ্ে। 

(৯) পিঙ্ক মোশনের মধ্যণতী (৯) ইহ।র পিষ্টন ক্র্যাঙ্ক যখন 
স্বন এক্সেলেব দিকে, সেইজন ডেড. সেণ্টারে থাকে,তখন কোয়াড্রেপ্ট 
কোয়াড়েপ্ট লিঙ্কের আর্চ (কারভেচার) আর্চের সেপ্টার এবং ফালক্রাম্‌ পিনের 
এক্‌সেন্টিকের দিকে দেওয়া হইয়াছে । সেন্টার এক সোজা হয় বলিয়া 
কোক্জাডে্ট আর্চ সিলেগ্ডারের দিকে 
দেওয়া হইয়াছে । 

(১০) লিভার উঠাইলে (নচ আপ) (১০) যে কোন “কাট অফ” এর 
লীভ বাড়িয়া যায় এবং সেইজন্তই সময় ইহাঁব লীড এক অবস্থাতেই 
“কাট অফ” এর সময় সংক্ষেপ করিলে থাকে এবং কোন পরিবর্তন হয় না 
ব্যাক প্রেলাব বেশী হয়, এবং ইঞ্জিনের হুতৰাং লিভার উঠাইয়! চলিলে ইহার 
মেশিন প্রহ্থতিতে অত্যধিক ঝাঁকুনি কোন ক্ষতি হয় না। 
লাগে (অর্থাৎ নকিং হয় )। 





১৮। প্রঃ লিভার “নচ আপ” করিলে ভান্বের গতি এবং 
সিলেণারে গ্টীমের ক্রিয়। কিরূপ হস্ক বর্ণন। করন? 

উঃ-(১) ট্টাম কম খরচ করিয়া উহা! দ্বারা খেশী কাজ আদায় করিবার 
জন্য ডাইব্রক কোয়াড্রে্ট লিঙ্কের মধ্যস্থলের দিকে টানিয়া আনিতে হয়, ইহাতে 


ও 


৩৪ গাইড টু হী লোকোমোটিভ 


ভাবের গতিপথ কম হয়, এবং প্রচুর পরিষাণে স্ীম সিলেগারে প্রবেশ 
কবিতে পারে না। এই কমমান্রার টীম সিলেগ্ডারের মধ্যে ক্রমান্বয়ে ফুলিয়] 
অধিক শক্তিদম্পর হয় এবং পিষ্টনকে ঠেলিয়া৷ দিয়া খুব তাড়াতাড়ি এক্‌জ্যষ্ট 
হইয়] যায় এবং কম্প্রেশন বুদ্ধি পায় । 

সুতরাং ড্রাইভারের উচিত পূর্ণ মাত্রায় রেগুলেটর খুলিয়! লিভারকে যথাসম্ভব 
টানিয়। তোলা, যাহাতে ভান্বের গতি নিয়মিত হইয়! কমমাত্রায় ঠীম সিলেগারে 
প্রবেশ করে এবং খুব তাড়াতাড়ি একজ্যষ্ট হইয়া কম্প্রেশন বুদ্ধি করিতে পারে । 
ইহার নাম প্সংক্ষিপ্ত কাট অফ” (স্টার কাট অফ)। ইহাতে গ্রীম খুব কম 
খরচ হয়, সেইজন্য কয়লা! এবং জলের সাশ্রয় হয়। 


(২) লিভারের উপর একটি মার্কার প্লেট লাগান আছে, ইহা সেক্টব প্লেট 
নামে পরিচিত। এই মার্কাগুলিকে প্কাট অফ” মার্ক বলে। এই গ্রেটের 
সম্মূথে এবং পিছনে, একেবারে শেষপ্রান্তে সাধারণতঃ ৭৫ কিংবা ৮০ সংখ্যা 
বসান আছে। ইহা পিষ্টনের গতির শতাংশ বূপে ধার্য হইয়াছে । অর্থাৎ 
পিষ্টন চলিতে চলিতে সিলেগু|রের শতকরা ৭৫ কিবা ৮* শতাংশে উপস্থিত 
হইলেই পোর্টের মুখ বন্ধ হইয়া! যায় এব? ট্টীম সিলেগ্ারে প্রবেশ করিতে 
পারে না। লিতার মধ্যস্থলের দিকে উঠাইতে থাকিলে সেক্টর প্লেটের মাকা গুলি 
ক্রমান্বয় কম সংখ্যার হইবে এবং পেক্টর প্লেটের ঠিক মধ্যস্থলে ৭০” শুন্য 
বসাইয়। সেন্টার ঠিক করিয়া দেওয়া হইয়াছে । যদি লিভারকে ২৫ নম্বর 
সংখ্যায় রাখা যায় তবে বুঝিতে হইবে সিলেগারের ২৫ শতাংশ অথপা 
ই এক চতুর্থাংশে টীম আছে এবং ২৪ ইঞ্চির জায়গায় মাত্র ৬ ইঞ্চি শ্ষ্টন 
পু পর “কাট অফ” হইয়া পিষ্টনের পিছনে ট্টাম ফুলিয়া এক্সপ্যান্সন 
হহল। 


১৯। প্রঃ সেক্টর প্লেট কি ভাবে চিন্ছিত কর। হয়? 

উঃ--লিলেগ্ডাবের লম্বা মাপ অনুযায়ী পিষ্টনের গতিকে ১০* শত সমান 
অংশে ভাগ করিয়] স্লাইড ব্রকের একটি ধার পিষ্টনের যাতায়াতের মাপ ধরিবার 
প্রদর্শক (গাইড) হিসাবে লইতে হইবে এবং লিভার সম্পূর্ণ আগে দিয়া ইঞ্জিনকে 
সন্ফুখের দিকে পিঞ্চবারের সাহায্যে চাপিয়! লওয়ার সময় ভাম্বের দিক 
লক্ষ্য রাখিতে হইবে | যখনই ইঞ্জিন খামিয়! যাইবে তখনই বুঝিতে হইবে ভান্ 
পোর্টের মুখ বন্ধ করিয়া “এডমিশন” বন্ধ করিয়। দিয়! “কাট অফ” পয়েণ্টে 
আপিল। পিষ্টনের গতি আরম্ভ স্থান হইতে ল্লাইড বারের সঙ্গে রক্ষিত ষ্রোক 
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প্লেটের ভগ্রাংশের দ্বারা পড়িতে হইবে এবং “কাট অফ” পয়েন্টে ভান 
উপস্থিত হইলেই ইঞ্জিন থামিয়া যাইবে এবং উপরোক্ত পঞ্ছতিতে সেক্টর প্লেটে 
দাগ দিতে হইবে । এইরূপে লিভার মধ্যস্থানের দিকে তুলিয়! ক্রমান্বয়ে ১২ 
হইতে ১৫ শতাংশ পর্যস্ত দাগ দিতে হইবে। অনুন্ধপ ভাবেই পিছনে দিকে 
কাট্‌ অফ মার্ক দিতে হইবে, এবং মধ্যস্থলে ছুইদিকের সমান মাপ ধরিয়া শূন্য 
বসাইতে হইবে । 

২০। প্রঃ--কি প্রকারে কাট অফ নিয়ন্ত্রিত হয় এবং কাট অফ. 
মার্ক সেক্টর প্লেটের নির্দেশ মত ঠিক আছে কিন! কি প্রকারে 
জালা যায়? 

উঃ-_লিভারকে মধ্যস্থানের দিকে টানিয়া তুলিলে খুব তাড়াতাণ্দি 
কাট অফ হয়। সুতরাং ড্রাইভার লিভারকে টানিয়া তাহার প্রয়োজন মণ্ত 
সেক্টর প্লেটের দ।গ অনুযায়ী কাট অক পয়েন্টে রাখিয়। দিবে । যদি এ অবস্থায় 
প্রয়োজনীয কাট. অফ ন| হইয়া উহার আগেই কাট অফ হয়, তাহা! হইলে 
গাডীর ওজন টানিবার মত প্রয়োজনীয় শক্তি ইঞ্জিনের থাকিবে না। যেহেতু 
লিভার উঠাইলেই সিলেগাঁরে কম্প্রেশন বৃদ্ধি পাইবে, দেই কারণে ইঞ্জিনের 
দৌডাইবাব শক্তিও কম হইবে । লিভার নচ আপ করার পর যদি চিমনী 
হইতে একজ্যষ্টের আওয়াজ (কীট) অনিয়মিত ভয়, তবে বুঝিতে হইবে 
যে সেক্টর প্লেটের মার্কা ভুল আছে, অথবা ইঞ্জিনের ভান্ব গীয়ারের কোন 
দাষ আছে। 


(২) সেক্টর প্লেটের মার্কা ঠির অনছে কিনা পরীক্ষা করিবার জন্য ষে 
কোন একটি ডাইব্রক কোয়াড়েপ্ট পিঙ্কের ঠিক মধ্যস্থানে আনিয়া! অপর দিকের 
ডাইবরকও ঠিক মধ্যস্থানে আছে কিনা 'দখিয় লইয়া! সের প্লেটের 
পয়েপ্টের ঠিক “০” শুন্তের উপর আছে কিনা দেখিতে হইবে। পরে এক 
স্টাটা লিভার ঘুরাইয়া পোর্ট পরীক্ষা করিতে হইবে। যদি প্রত্যেক 
কাট অফ পয়েন্টে পোর্ট সমানভাবে না খোলে তাহা হইলে বুঝিছে 
হইবে যে নিশ্চয়ই সেক্টর প্লেটের মার্কা ভুঙ্গ আছে। 

২১। প্র:-_ভাম্ব সেটিং প্রয়োজন কেল? ও 

উঃ--ইঞ্জিনের ফ্রেম এবং অন্তান্ত অংশের ঝাঁকানিতে যেশিন এবং 
পিন ইত্যাদি টিলা হইয়া যায়। এবং লায়নারগুলিও নিরদিষ্ই স্থান হইতে 
সরিয়। যায়; সেইজপ্ নিয়মিতরূপে ই্টীম ভাগ হইয়া দিলেগারে প্রবেশ 


৩৬ গাইড টু রম লোকোমোটিত 


করিতে এবং নিয়মিতরূপে একজ্যই হইতে পাবে না। সেইজন্য মাঝে মাঝে 
ভাস্ব সেটিং ঠিক আছে কিন| পরীক্ষা করা প্রয়োজন, এবং যে কোন ক্র 
থাকিলে তাহাব সংশোধন আবশ্তক। 

২২। প্রঃ__ভান্বের গ্রতিপথ কতখানি হওয়! প্রয়োজন ? 

উ£--ভান্বের গতি কখনও একভাবে স্থির থাফিতে পারে না। লিভ'ক 
উঠা-নামার সঙ্গে সঙ্গে ভাম্বের গতিপথ সংক্ষেপিত এবং বধিত হয়। 
লিভাবের ষে কোন অবস্থাতেই ভ।ন্বের গতি ভাখ ল্যাপ” এর দ্বিগুণ 
এবং পোর্টের খোল। অংশের দ্বিগুণ সংখ্যার সমান হইবে । অর্থাৎ ভ|খের 
“ল্যাপ” যরি ১ ইঞ্চি হয় এবং পোর্ট যদি ১৮ ইঞ্চি খোলে, তাহ 
হইলে ভাবেব গতিপথ ৪” ইঞ্চি হইবে। 

লিভাব উঠাইলে যদি পোর্টের খোলা অংশের মাপ কমিযা ১” ইঞ্চি 
হয়, তাহ" হইলে ভান্বেব গতিপথ ৩ ইঞ্চি হইবে। আধুনিক ইঞ্জিনে “ফল 
গীয়ারে” ভান্বের গতিপথ অনেক বাডাইয়া দে ওয়! হইয়াছে । 

২৩। প্র:-রাইট হ্যাণ্ড এবং লেফট হা ইঞ্জিনের পার্থক্য কি ' 

উঠ-_ষপ্ি ইঞ্জিন আগে চলিবার সময় ডানদিকের ক্র্যাঙ্ক বামদিকেং 
ক্র্যাঙ্ককে ৯০০ ডিগ্রী পিছনে রাখিয়া চালিত করে তবে উনাকে খাইট হাগু 
ইঞ্জিন বলে। 

অঙ্প্ূপ ভাবে যদি বামদিকের ক্র্যাঙ্ক ভানদিকের ক্র্যাঙ্ককে ৯০০ ডিগ্রী- 
পিছনে রাখিয়া চালিত করে, তবেই উহাকে লেফট হা ইঞ্জিন বুঝিতে 
হইবে । সমস্ত আধুনিক ইঞ্জিনই রাইট হাও ইঞ্জিন । 

নোট ডানদিকের পিষ্টন ক্র্যাঙ্ক সব সময়ে বামদিকের ক্র্যান্ক হইতে 
৯০০ ডিগ্রী আগে অথবা পিছনে থাকিবে । অর্থাৎ ডানদিকের ক্র্যাস্ক 
বামদিকের ক্র্যাঙ্ককে চাকাব পূর্ণ ঘূর্ণনের বল এক চতুর্থাংশ আগে অথব 
পিছনে অন্গলরণ করাইবে |! এইবপ ভাবে ইহাকে রাখা হইয়াছে যাহাতে 
একটি ক্র্যাঙ্ক যখন ডেড সেন্টারে থাকিবে, তখন অন্ত ক্র্যাঙ্কটি টপ অথ্দ 
বটম্‌ সেন্টারে আসিবে । ম্ুতরাং পিষ্টনকে আগে অথবা পিছনে চালাইতে যে 
কোন একটি সীম পোর্ট খোল! থাকিবে। 

২৪। প্রঃ-স্টীম কি প্রকারে সিলেগ্ারে প্রবেশ করে এবং কি 
ভাবে কাজ করে, বর্ণনা করুন। (ছ্টীম প্যাসেজ ) 

উ€--রেগুলেটবৰ খুলিলে কনেক্টিং রড চাপিত হইয়। ডোম্‌ জধেণ্টে” 
মধ্যে থেণটল্‌ ভান্ব খুলিয়। দেয়। ট্রাম মেইন্‌ ইীম পাইপ হইয়া স্তাচুরেটেড 
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হেডাব বক্ষে প্রবেশ করিয়! এ্যান্টিভ্যকুয়াম ভাহ্বকে মিটিং হইতে উঠাইয়। 
এলিমেণ্ট টিউবের মধ্যে প্রবেশ করে এবং চ'বিবার উহার মধ্যে ঘুরিয়। 
ফায়!র বক্সের গ্যান দ্বারা জ্রু টিউবের উত্তাপ লইয়। সুপারহিটেড হইয়া 
স্ুপারহিটেড কম্পার্টমেণ্টে প্রবেশ করে। এ স্থান হইতে স্ুপারহিটেভ 
ট্রাম ব্রাঞ্চ ট্রাম প|ইপের তিতর দি! স্টাম চেষ্টে যায় এবং বাইপাস ভাথ্থকে 
নিটি'এ বন|ইয়! যে পোর্ট খোলা পায় উধার মধ্য দিয়া পিলেগারে 
প্রবেশ করে। ইহাতে এ্যাডমিশন হয় । এখন ট্টাম পিষ্ঠন হেঙকে পিলেগডারের 
হু তিন চতুর্থাংশ চলিখ|র পব ভান পোর্টের মুখ বন্ধ করিবা দেব, ইহাতে 
''কাটু অফ” হয় এবং পিলেগ্ারে অবস্থিত স্টীম ফুলিয়া এক্সপ্য।নসন হয়। 
পিষ্টন হেড সিলেগাবের শেষ সীমানায় পৌছাইবার পূর্বেই লীড ট্রাম প্রবেশ 
করিয়া “কুশন” তৈয়াদী করে এবং পিষ্টন হেডকে ফিরাইয়া দেয়। ইহাতে 
পিষ্টনের প্রিটার্ণ স্্রোক আরম্ভ হয়। 

রিটার্ণ প্রোক্-এর ম্মাবস্তে “একজাষ্ট? হয়, & তিন চতুর্থাংশে “কাট 
অফ” হথ এবং বাকী £ এক চতুর্থাংশে কন্প্রেশন হইযা পিষ্টন হেড 
কারে খাক্চা মারিবার পূর্বেই লীভ স্টাম প্রবেশ করিয়া! কুশন তৈয়ারী করে 
এবং সমস্ত মেশিন ও ইঞ্জিনের অন্যান্ত অংশে কোনরূপ অন্বাভ'বিক জোর 
পডিতে দেয় না এবং ইঞ্জিন সহজভাবে চলিতে থাকে । 

২৫। প্র: গ্যাডমিশন এর দিকে ঠ্টীমের কার্ধ কি? 

উঃ-$১) এযাডমিশন, (২) কাট অফ; €৩) এক্সপ্য।/নসন ও (৪) লীড। 

২৬। প্র:_একজ্যই এর দিকে ছ্রীমের কার্ষ কি? 

উঃ--একজ্যগ্টের দিকে ই্ামের কাধ হইল--(১) একজ্যষ্ট, (২) কাট অফ, 
“৩) কম্প্রেশন ৪ (৪) লীড। 


২৭। প্রঃ _পিষ্টুন স্রোক্‌ কাহাকে বলে? 

উঃ--ইটি ক্র্যাস্ক সেণ্ট।বে পিষ্টনেব একটি গ্োক হয়। 

২৮। প্রঃ স্থপারহিটেভ এবং স্যাচুরেটেড ইঞ্জিনের 
পার্থক্য কি? 

উ£--(১) নুপারহিটেড ইঞ্চিনে খ্যান্টিচ্যাকুয়াম ভাম্ব €(চিমনীর পিছনে 
স্মোক বক্পেব উপর ), হেডার বকা, এলিমেপ্ট টিউব, ফ্লু টিউব এবং ট্টীম 
“চষ্টেব উপর বাইপাস ভাম্ব আছে। 

কিন্ছু স্যাচুরেটেড ইঞ্জিনে উপরোক্ত কোনও জিনিষ নাই । ইহাতে হেভান্ 


৩৮ গাইড টু ীম লোকোমোটিভ 
বক্সের পরিবর্তে মেইন টীম পাইপ ও ব্রাঞ্চ টীম পাইপকে সংযুক্ত করিয়া 
একটি টী পাইপ (ইংরেজী “৭: এর মত) আছে। এবং উভয় দিকের 
সীম চেষ্টেব উপর বাইপাস ভাশ্ব এর পরিবর্তে “এয়ার-ভান্ব” আছে। 
স্যাচুরেটেড টীম এর উত্তাপ শক্তি কম পক্ষে ৩৫০০ ফাবেনহাইট ডিগ্রী, কারণ 
এই ষ্টীম পবিমিতব্যয়ী নহে । স্থতবাং কম খরচে বেশী কাজ এই ্রীম দ্বারা 
সম্ভব নয়। সেইজন্য এইসব ইঞ্জিনে কয়ল। ও জল অত্যধিক খরচ হয়। 
স্ুপারহিটেড প্রীম অথব। বিশুষ্ক ট্রামের উত্তাপশক্তি কমপক্ষে ৭২০৭ ডিগ্রী 
ফারেনহাইট | কার্যকরী ক্ষমতা খুব বেণী । সেইজন্য এই টীম পবিমিত ব্যয়ে 
অধিক কাজ কবাযায়। ইহাব উত্তাপ শক্তি খুব বেশী বলিয়া ভান্ব এবং 
পিষ্টনের জন্য স্ুপাবহিটেভ “পিগ.মা” তৈল ব্যবহাব কবিতে হয়, ইহার 
ফ্রাস পয়েন্ট (উচ্চতর দাহা শক্কি ) ৭৬০* ডিগ্রী ফাবেনহিট। 
২৯। প্রঃ-স্তাচুরেটেড ইঞ্জিনের ছ্ীয প্যাদেজ (রাস্তা!) বর্ণন। করুন । 
উ£--রেগুলেটর খুলিলে কনেকটিং রড চাপিত হইয়া ডোম্‌ জয়েণ্টেব 
মধ্যে থোটল্‌ ভাঙ্ক খোলে এবং ষ্টাম মেইন ট্রাম পাইপের মধ্য দিয়া 
£টী”, 4)” পাইপ হইয! ব্রাঞ্চ ষ্টাম পাইপের মধ্য পিঁষ] ই্রীম চেষ্টে যায 
এবং এয়াব ভান মিটিং এ বসাইয়া যে পোর্ট খোলা পার, উহার মধ্য 
দিয়া সিলেগারে প্রবেশ কবে। ইহাকে এএ্যাডষিশন” বলে। অতঃপর 
দিলেগাবেব মধ্যে স্থপাবহিটেড ইঞ্জিনের বর্ণনান্ধলাবে কাজ কবিতে থাকে । 
৩০। প্রঃ রেগুলেটর ভান্ব কষ্প প্রকার এবং কিকি? 





ল্সাইড রেগুলেটর ভা ব্যালান্সঙ. রেগুলেটর ভান্ব (ওভান ) 
উঠ-৮(১) রেগুলেটব ভান্ব তিন প্রকার ; থা £-১) ব্যালান্সড, (২) নন 
ব্যালান্দভ এবং (৩) মা্টিপল হেডার রেগুলেটর ভান্ব। 


চে এবং ভান্ব ৩৯ 


৫১) ব্যালান্পড রেগুলেটর ভান্ব তিন প্রকার: যথা £স-(ক) জোকে! 
ভাব্ব, খে)ট ওতান ভান এবং (গ) এ্যালান টাইপ ভাঘ । 

(২) নন ব্যালান্সড রে গুলেটর 
ভাব--ইহা ক্যাট হেড জ্লাইড 
ভান্ব (সিঙ্গেল এবং ডবল ক্লাইড 
সংযুক্ত ) 

উপরোক্ত রেগুলেটর ভান্ব 
সমস্তই ডোম্‌ জয়েপ্টেব মধ্যে 
অধস্থিত। 

(৩) মাল্টিপল হেডার 
রেগুলেটর ভাব :-ইছার 
কনেকটিং রড বয়লারের বাহিবে 
আছে । ইহার হাগ্ডেলড়াইভারের 
নিজেব দিকে টানিযা খুলিতে 
এবং বয়লাবের দিকে ঠেলিয়। 
বন্ধ করিতে হয়। বেগুলেটব ব্যালাঙ্গড. রেগুলেটর ভান্ব ( এযালান ) 
শ্লাণ্ড হেভার বক্সেব সঙ্গে আছে। ইহার হেডার বক্সের মধ্যে সর্বদ] ্রীম থাকে 
বলিয়া এই ইঞ্রিনে এ্যান্টিভ্যাকুয়াম ভান্ব নাই। ডোমের মধ্যে কেবল মাত্র 
মেইন ট্রাম পাইপ আছে এবং হেডার বক্সের মুপারহিটেড কম্পার্টমেপ্টে 
তিনটি ভাম্ব আছে । উহার নাম £--(ক) রাইট ড্রিফটিং অথবা পাইলট ভান্ব, 
(খ) লেফট ফারষ্টমেইন তান্ব এবং (গ) সেকেওু সেন্টার মেইন ভান্ব। 


৩২। প্রঃ _মান্টিপল হেডার রেগুলেটর ভাব ইঞ্জিনের 
কার্যকারিতা বর্ণনা করুন । 


উ$--(১) এই ইঞ্জিনে ভ্রীম তৈয়ারী হওয়ার পরে, গ্টীম ডোমের 
মধ্যে মেইন ছ্টীম পাইপের তিতর দিয়! স্যাচুরেটেড হেডার বন্প কম্পার্টমেন্ট 
হইয়া এলিমেণ্ট টিউবে প্রবেশ করে । এই ট্রাম এলিমেন্ট টিউবের মধ্যে 
চাবিবার ঘুরিয়া স্থপারহিটেড হয় এবং স্ুপারহিটেড কম্পার্টমেণ্টে বাইয়। 
জম। হয়। 


এইবার রেগুলেটর খুলিলেই কনেকটিং রড চালিত হইয়া রোকার 
আর্মকে ধাক্কা মারিয়। ক্যামকে চালাইবে। ক্যাম চালিত হইয়া রাইট 








৪০ গাইভ টু টীম লোকোমোটাভ 


ড্রিকট অথব1 পাইলট ভাম্বকে উঠাইয়া পিটিংএ বসাইবে | আর একটু 
খুলিলে লেফ.ট মেইন ভান্ব উঠিয়া লিটিংএ বসিবে এবং রে গুলেটর সম্পূর্ণ 





“কে। রেগুলেটর ভাল 


খুলিলে পেকে সেন্টার মেইন ভান্ব খুলিযা নিটিংএ বসিবে এবং ট্রাম বরঞ্চ 
টীম পাইপের মধ্য দিয়! ট্রাম চেষ্টে আসিবে এবং বাইপাস ভান্বকে সিটিংএ 
বাইয়া ষে পোর্ট খোলা পাইবে উহা ভিতর দিয়া সিলেগারে ঞবেশ 
করিবে। (তাহার পর ২৪ নং প্রশ্নের উত্তর অনুযায়ী ষাম কাজ করিবে )। 

(২) যখন রেগুলেটর বন্ধ থাকে তখন এলিমেণ্ট টিউবের মধ্যে স্যাচুরেটেড 
্ীম থাকে, এবং যখনই রেগুলেটর খে/ল। হয় তখনই ্টাম উহার মধ্যে 
ঘুরিতে থাকে এবং সুপারহিটেড হইয়া হেডারের স্থপারহিটেড কম্পার্টমেন্টে 
যায়। হেডার বক্সে একটি ড্রেন পাইপ আছে এবং ইছ] হেডার হইতে 
আসিয়া বামদিকের সিলেগার সেণ্টার ককের সহিত সংযুক্ত হইয়াছে এবং 


সীম চেষ্ট এবং ভান্ব ৪১ 


হেভারের মধো টায় গলিয়া যে জল জম! হয় উহা! উক্ত পাইপের সাহায্যে 
বাহির হইয়া যায়। 

(৩) এই ইঞ্জিনে অত্যধিক কয়ল! খরচ হয়, ইহ|র এলিঘেণ্ট টিউবের মধ্যে 
সর্বদা ই্ীম থাকে এবং উহা গলিয়া এই টিউবের মধ্যে ময়লা জমে। 





মান্টিপল্‌ হেডার রেগুলেটর ভান্ব 
সেইজন্য খুব ভাল জল ব্যবহার করিতে না পারিলে সিলেগ্ডারে থে টীম প্রবেশ 
করে উহার উত্তাপ শক্তি ৭২০০ ডিগ্রীর অনেক কম হয়। 

(৪) হেডার ভাখের কার্যক্রম বুঝিবার জন্য ফুট বোর্ডের উপর রেগুলেটর 
হাল এর সঙ্গে মার্কার প্লেট (সেকট্র প্লেট) লাশান আছে। রেগুলেটব 
গুথমে ড্রিধ টিং ভাব্বের মার্ক! পরধন্ত বন্ধ করিয়া পরে সম্পূর্ণ বন্ধ করিতে হইবে। 
এই ইঞ্জিনের ড্রিফটিং ভাহ স্থুপারহিটেড ষ্টামে কাজ করে। এই ধরণের 
রেগুলেটর খুলিবার সময় খুব সতর্ক হইয়া খুলিতে হয়। কারণ অত্যধিক 
জোরে ঝটুকা দিয়! খুলিলে ট্রেন পার্ট হওরার সম্ভাবনা আছে। এই হেডার 
ভান্বের সঙ্গে ক্যাম্‌ স্যাপ্টের (অর্থাৎ ফর্ক এগ্ড এবং টেপার পিনের মত) 
কোন সংযোগ ন|ই। বেগুলেটর বন্ধ করিলেই রামের চাপ এবং ভান্বের 
ওজন ইহাকে নাচে নাম।ইয়! দেয়। অর্থাৎ নীচে হইতে ক্যাম্‌ ইহাকে সিটিংএ 
উঠায় এবং ছ্রীমের চাপ ইহাকে নীচে নামাইয়। দেয়। সেহজরা উহাকে 
বল বীট্‌ ভান্ব বলে। 

(৫) ডবল বাঁটু ভান্ব কোন কোন সময় রেগুলেটর বদ্ধ করিলেও মবলা দ্বার] 
আটকাইয়] (বন্ধ) যায় এবং রেগুলেটর খোলার পর ময়লায় আটকাইয়৷ থাকার 
দরুণ ভান্ব খুলিতে পারে না । সেইজন্ক গাড়ী চালাইবার সময় রেগুলেটর খুলিয়া 
লিভার মধ্যস্থলে রাখুন, ব্রেক লাগাইয়। দিয়! সিলেগ্ডার কক্‌ খুলিয়! দিন। তারপর 
হাতুড়ির দ্বারা খুব আস্তে আস্তে রোকার আর্মের উপর ঠোকা মারুন। ঠিক 


৪২. গইভ টু হম লোকোমোটিত 


ধ্ররূপভাবে গাড়ী থামাইবার পময়ও ব্যবস্থা করিতে হুইবে, (অবশ্ত যদি 
প্রয়েজন হয় ) 

৩২। প্রঃ-এলিমেন্ট টিউবের অবস্থান এবং উহার কার্যক্রম 
বর্ণনা করুন। 


উঃ--এলিমেন্ট টিউব ট্রামকে ঘুরাইয়। সুপারহিটেভ করিবার জন্ত বয়লারে 
ফ্ু-টিউবেব মধ্যে অবস্থিত । 


ইহাতে তিনটি “টরপেডো” এণ্ড আছে। উহার দুইটি ফায়ার বক্সের 
দিকে এবং একটি ম্মোক বক্সের দিকে আছে। যখন ইহার কোনও একটি 
“টরপেডো এণ্ড” জলিয়া কিংবা ফাটিয়া যায়, তখন নিয়মিতরূপে সীম এবং জল 
রক্ষা করা যায় না। রেগুলেটর খোল! অবস্থায় ফায়ার বক্সের মধ্যে খুব জোরে 
আওয়াজ হইতে থাকিবে এবং ইহাতে স্মোক বক্সের মধ্যে ভ্যাকুয়াম নষ্ট হইয়া 
যাইবে । স্বৃতরাং ট্রেন কাজ করিতে যথেষ্ট কষ্ট হইবে । 

ঘদি মা্টিপল্‌ হেডার ভান্ব ইঞ্জিনের এলিমেপ্ট টিউব অথবা “টরপেডে। 
এণ্ড” জ্বলিয়। কিংবা ফাটিয়! যায় তবে এ ইঞ্জিন আর কাজ করিতে পারিবে ন|। 
ক।বণ এই ইঞ্জিনের এলিমেন্ট টিউবের মধ্যে সর্বদাই ষ্টাম থাকে এবং সমন 
টম ফায়ার বক্সের মধ্যে মাপিয়া আগুন নিভাইয়া দিবে । এইরূপ পরিস্থিতিতে 
ইঞ্জিনের আগুন ফেলিয়া দিয় ট্রেন কাজ করিবার জন্য অনা ইঞ্জিন চাহিয়' 
নিকটবতা সেডে সংবাদ দিতে হইবে । 


৩৩। প্রঃ__এলিমেন্ট টিউবের নিরাপত্তা (সেফ গার্ড) কি? 

উ£-_মাপ্টপল্‌ হেডাব ভাল্ব ইঞ্জিনের এলিমেন্ট টিউবের মধ্যে সর্বদাই 
শ্াচুবেটেড রাম্‌ ইহাকে নিরাপদ রাখে । কিন্তু অন্ঠান্ত ইঞ্জিনে এযার্টিভ্যাকুয়াম 
ভান্ব বাহিরের হাওয়। টানিয়া লইয়! এলিমেন্ট টিউবকে বক্ষা কবে। মিটার গেজ 
ইঞ্জিনে এলিমেণ্ট টিউবের সংখ্যা ১২ হইতে ২৬টি থাকে এবং টরপেডো৷ এড 
সংখ্যায় ৩৬ হইতে ৭৮ পর্যন্ত থাকে (প্রতি এলিমেপ্ট টিউবে ৩টি 
করির। উরপেডে! এণ্ড থাকে ) ব্রড গেজ ইঞ্ষিনে ইহার সংখ্যা কিছু বেশী। 


৩৪। প্রঃ লোকোমোটিভ বয়লার প্রধানত; করটি অংশে 
বিভক্ত এবং উহাদের কি নাম? 

উঃ লোকোমোটিত বয়লার ৪টি অংশে বিভক্ত, যথা £--৫১) স্মোক্‌ 
বক্স, (২) বয়লার ব্যারেল, (৩) আউটার ফায়ার বক্স এবং (৪) ইনার 
ফায়ার বল্স। 
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৩৫। প্রং--ল্মোক বক্স কি প্রকারে ব্যারেলের সহিত সংযুক্ 
কর! হুইয়াছে? স্মোক বজ্সএর প্রধান কাজ কি? স্মোক বক্ষে কিকি 
জিনিষ আছে? 

$--(১) ম্মোক্‌ বস্তু এবং বয়লার ব্যারেলকে জাংশন রিং ছার] সংযুক্ত করা 
হইয়াছে। 

(২) ম্মোক বক্স একটি ভ্যাকুয়াম তৈয়ারীর স্থান। ইহাতে ছুই প্রকারে 
ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী তয়। যখন ইঞ্জিন দাড়ান অবস্থায় থাকে, তখন ব্লোয়ারের 
সাহায্যে ভ্যাকুয়াম হয় আর যখন ইঞ্জিন চলিতে থাকে তখন এক্জ্যষ্টের 
সাহ!যো ভ্যাকুয়াম হয়। 





এ. এ 


স্বোক বন্স, ব্রাষ্ট পাইপ, ব্রোধার, ব্রাঞ্চ ষ্টাম পাইপ, ভ্যাকুযাষ 
একজ্যাষ্ট পাইপ, ভেডার এলিমেন্ট, এণ টিভ্যাকুয়াম ভান ইত্যাদি 
ম্মোক বক্সের মধ্যে নিয়লিখিত জিনিষগুলি আছে £__ 
(১) আয়রন টিউব প্লেট, (২) ওয়াস আউট প্রাগ, (৩) স্মোষু টিউব, 
(৪) হু এবং এপিমেণ্ট টিউব, (৫) হেডার বক্স, (৬) এ্যার্টি ত্যাকুয়াম্‌ ভাব, 
(৭) ব্রাঞ্চ গ্রীম পাইপ, (৮) ব্াষ্ট পাইপ, ৫৯) ব্রাষ্ট পাইপ ক্যাপ, ( সিলিগারের 
সম্পূর্ণ গোলাংশের & এক চতুর্থাংশ), (১৯) ক্লোয়ার পাইপ, (১১) পেট কোট, 
(১২). চিমনী, (১৩) ত্যাকুয়াম একজ্যষ্ট পাইপ, (১৪) স্মোক্‌ বক্সের দরজা 
এবং উহার প্রটেকৃশন্‌ প্লেট, (১৪) এযাসবেটস্‌ জয়েন্ট রিং, (১৬) সীম জয়েন্ট প্রেট, 


৪৪ গাইভ টু ্াম লোকোমোটিত 


€১৭)স্পার্ক এরেষ্টার, (৮) বাফেল প্লেট, (১৯) সিণ্ডার ক্করীন, (২০) সিমেন্ট 
কয়েন্ট ইত্যাদি । 

৩৬। প্রঃ--স্মোক বক্সের মধ্যে ভ্যাকুমামের প্রশ্োজন কেন ? 

উঃ--ফায়ার বক্সের ড্যাম্পারের সাহায্যে বাহিরের হওয়া ফায়ার বক্সের 
মধ্যে প্রবেশ করে, এবং কয়লাগুলি উত্তমরূপে জা।লাইয়া কয়লার গ্যাস এবং 
ধোয়া ফু এবং ম্মোক টিউবের মধ্য দিয়া ত'ডাইয়া লইয়! ম্মেক বক্সের মধ্য 
হইতে চিমনী পিয়। বাহির হইয়া যায়, ইহাতে উত্তপ্ত গ্যাস এবং ধোঁয়ায় এলিমেন্ট 
টিউব গরম হয় এবং খুব তাডাতাডি সীম তৈয়ারী হয়। এই ক।রধেধের ফলে 
স্বোক বক্সে ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হয়। 

ঠিক অনুরূপ কাষের জন্য স্মেক্‌ বক্সের মধ্যে ব্লোয়ার লাগান হইয়াছে, 
যাহাতে ক্রোয়ারের সাহায্যে কখলাকে জ।প|ইয়া ইঞ্জিন ঈড়াইয়া খাকা অবস্থায় 
ম্মোক বক্সের মধ্যে ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হইতে পারে। 


৩৭। প্রঃ ব্লাষ্টু পাইপ কোথাক্প কি প্রকার কার্ষের জন্য বসান 
আছে? 
উঃ। ব্রাষ্ট পাইপ নীচের দিকে মোট! এবং উপরের দ্বিকে সর করির। তৈয়ারী 
এবং উওর দিকের ট্রাম চেষ্টের সঙ্গে সংযুক্ত কারয়! লাগান হইয়াছে! ইভাতে 
খুব জোরে ীম একজ্য্ট হইতে পাবে এবং এই একজ্যষ্টের জন্যেই ন্মোক বক্ষে 
ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হয়। 


ঘি ব্লাষ্ট পাইপের সরু মুখের ম!প সিলেগুরের সম্পূর্ণ গোল|ংশের মাপের £ 
এক চতুর্থাংংশর বেশ! হয, তবে ম্মোক বক্সে প্রয়েজনাতিরিক্ত ভ্যাকুয়াম হইবে, 
যধিও ইহাতে স্টাম কিংবা জলের কোন ক্ষতি হয় না, কিন্তু কয়লা খুব বেশী 
খরচ হইবে, এবং একজ্াষ্ট৭ খুব তীক্ষ এবং দ্রুততর হম। আবার ব্রা 
পাইপের মুখে শক্ত মখলা জমিয়া উপরোক্ত অসুবিধার শষ্টি হয়। যদি ব্রা 
পাইপের মুখের মাপ পিলেগুারের সম্পূর্ণ গোলাংশের £ এক চতুর্থাংশ হইতে 
কম করিয়া দেওয়া হইত, তবে নিয়মিত একজ্যষ্ট হইয়। প্রঝোজনীয় ভ্যাকুয়াম 
তৈয়ারী হইতে পারিত না। স্ৃতবাং ইঞ্জিনে নিয়মিতরূপে ট্রাম রক্ষা করা খুবই 
কষ্টকর হইত এবং উহার ত্রুত দৌড়াইবার শক্তিও কমিয যাইত । অতএব 
ব্রাষ্ট পাইপের মুখের মাপের উপর কোনরূপ অপ্রয়োজনীয় ত্স্তক্ষেপ করা 
উচিত নয়। 

অনেক সময় দেখ যায় ড্রাইভার ইঞ্জিনে ই্রীম পাইতে কষ্ট হইলে ব্লাষ্ট পাইপের 


স্্রীম চেষ্ট এবং ভান্ ৪৫ 


মুখের উপর তাঁর বাখিয়া থাকেন। কিন্তু উহাতে সাময়িক সুবিধা হইলেও 
অত্যধিক কয়ল৷ খরচ হয় এবং আন্গসঙ্গিক অন্যান্ত অন্থবিধাও হইতে পারে। 

৩৮ । প্রঃ- বয়লার ব্যারেলের মধ্যে কি কি জিনিষ আছে? 

উঃ। (১) ভোম্‌, (২) ইনজেউর টপ কু)াক্‌ বক্স কথিনেশন্‌, (৪) মেইন 
টীম পাইপ, '(৪) থেঈিল্‌ ভান্ব,। €৫) লঙ্গিটিউডিঠাল &্ট, (৬) শ্মবোক্‌ টিউব 
ও ফ্লু টিউব এবং ফ্লু টিউবের মধ্যে এলিমেন্ট টিউবঃ (৭) ম্যান হোল্‌ জয়েণ্ট, 
(৮) ব্রো। ডাউন কক, (৯) ইন্মপেক্শন্‌ জয়েন্ট ইত্যাদি । 

৩৯। প্রঃ ডোমের কার্যকারিতা! কি ? 

উ:। ডোম বয়লারেব উপর জলের সামারেখা হইতে উচ্চস্থানে রাখ 
হইয়াছে এবং ইহার মধ্যে থেটল্‌ ভান্ব এবং মেইন গ্রাম পাইপ অবস্থিত! 
উদ্চগ্থানে ডোম রাখিবার উদ্দেশ্ত এই যাহাতে ট্টামের সঙ্গে জল পিলেগারে প্রবেশ 
কবিয়। 'প্রাইমিং করিতে না পারে। চড়াই এবং উতরাইয়ের সময় (আপ 
এবং ডাউন গ্রেডে ) বয়লারের জল যাহাতে থে,টল্‌ ভান্বের নিকট আসিতে 
ন। পারে সেইজগ্ত ডোমকে বয়লারেব ঠিক মধ্যস্থলে রাখা হইয়াছে এবং বযলারের 
জলের চাপে অধিক মাত্র!র বৃদ্ধি ন! পাইলে 'প্রাইমিং? হইতে পারে না। 


৪০। প্রঃ-স্মে।ক এবং ফ্লু টিউব কি প্রকার ব্যারেলের মধ্যে 
লাগান হইয়াছে? 

উ:। ইহা ক্রাউন প্লেটের নীচে লাগান হয় যাহাতে সর্বদা জলের মধ্যে 
থাকিতে পারে এবং খুব তাড়াতাড়ি ট্রাম করিবার জন্য ইহারা সংখ্যায় প্রায় 
৬৫ হইতে ১৩৫ পর্যন্ত এবং ফ্লু টিউব ১২ হইতে ২৬ পর্বস্ত আছে। এই 
স্মোক্‌ এবং স্কু টিউবগুলি শ্মোন বক্সের দিক হইতে ভিতরে প্রবেশ করাইয়। 
ফায়র বক্সের দিক হইতে ভিতরে প্রবেশ করাইয়া ফায়ার বক্সের দিকে 
ফেরুলের সাহায্যে গুজি পিয়। (টেপার্ড ) রখ! হইয়াছে যাহাতে খুপিতে এবং 
লাগাইতে সুবিধা হ্য়। যখন এই টিউবগুলি পাতল1 কিংবা খারাপ হুইয়' 
ধার তখন উহা বদলাইর়া নৃতন টিউব লাগাইতে হয়। ফায়ার বক্স টিউব 
প্লেটে জলের জন্য অধিক জায়গ। আছে। 

৪১। প্রঃ-ব্যারেলের সহিত কি প্রকারে ফায়ার বকা সংযুক্ত 
হইয়াছে? 

উঃ। বয়লার ব্যারেলের সহিত থে প্লেটের ঘ্ধার। আউটার এবং ইনার 
ফ।য়ার বক্স সংযুক্ত হইয়াছে। 
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৪২। প্রঃ__ফায়ার বস কিসের দ্বার! তৈষ়ারী? 

উঃ । আউটার ফায়ার বক্স ই্টালের এবং ইনার ফারার বক্স তামাব দ্বারা 
প্রস্তুত কর! হয়, যাহাতে সাহস! মরিচা ধরিতে না পারে। ইহার্দিগকে টে 
এবং ফাউণ্ডেশন্‌ রিং দ্বারা সংযুক্ত কর! হইয়াছে । বর্তমানে আধুনিক ইঞ্জিনের 
ফায়ার বক্স উৎকৃষ্ট টাল দ্বার প্রস্তত। 

৪৩ । প্রঃ -আউটার ফায়ার বন্সে কি কি জিনিষ আছে। 

উঃ: । (১) আউটার ফায়ার বক্স ফ্রণ্ট প্লেট, (২) ফাউণ্ডেশন রাঁং, (৩) 
বো ডাউন কক, (8) ওয়াটার ষ্টে, (৫) আউটার র্যাপার প্লেট, (৬) এক্স- 
প্যানসন্‌ ব্রাকেট, (৭) ক্রুশ ষ্টে, (৮) ব্যাক প্লেট, (৯) সাইড র্যাপাব 
প্লেট, (১০) মাড় হোল জয়েন্ট, (১১) ওয়াস্‌ আউট প্লাগ, (১২) ইন্স্পেকশন্‌ 
জয়েপ্ট, (১৩) ফেস্‌ প্লেটের সম্পূর্ণ ফিটিংস্‌ এবং (১৪) ম্যানিফোন্চ বি-ইন্‌ 
ফোররসড জয়েপ্ট, (১৫) সেফটি তান্ব প্রভৃতি আছে। 

৪৪। প্র:_ইনার ফায়ার বক্সে কি কি জিনিষ আছে? 

উঃ। ইহার মধ্যে (১) কপার অথবা ট্টাল টিউব গ্রেট, (২) ওযাট!ব স্পেস্‌ ষ্টে, 
(৩) পাম ষ্টে১ (8) ন্মোক এবং ফ্রু টিউব, (৬) লেড, প্লাগ, ৭ চার সারি 
সিলিং ষ্টে (ঝুলান অবস্থা), (৮) ক্রাউন ষ্টে (ইহা! ইনাব এব" আউটার 
ফায়ার খক্পসের মধ্যে )১ (৯) আপার র্যাপার প্লেট, (১০) সিলিং ছ্েব সহিত 
সস্পেনসন্‌ ব্রাকেট, (১১) সাইড প্লেট, (১৩) ষ্রাউও (১৪) রকিংবার, 
(১৫) ফায়ার বার, (১১) ব্রিক আর্ট, (১৮) ব্রিক আচ সাকুলেটিং টিউব, 
(১৮) চার কোণে সাম্‌ হয়েপ্ট, (১৯) থারমিক সাইফুন, (২০) ফাধার হোল 
ডোর, (২১) ফায়ার হোল ডোব রিং, (২২) প্রোটেকশন্‌ প্লেট 
ইত্যাদি আছে। 

(২) উচ্চতর উত্তাপশক্তি এবং খুব তা'ডাতাডি স্টীম তৈয়ারী করিতে সাহায্য 
হয় বলিয়া! সাধারণতঃ “ইনার ফায়ার বক্স” তাম। দ্বার! ঠতয়ারী কর। হয়। কিন্ত 
বমানে আধুনিক ইঞ্জিনগুলিতে উতরু্ট স্টীল ব্যবহার করিয়াও রীতিমত 
উপকার পাওয়৷ যাইতেছে । 

(৩) ক্রাউন প্লেটে যে “লেড প্লাগ” লাগান হয়, উহা! কোন সময় গলিয়া 
গেলেও ক্রাউন এবং টিউব প্রেটের সহস। কোন ক্ষতি হয় না। কারণ ক্রাউন 
প্লেটের উপর 3 ইঞ্চি উচ্চন্তরে জলের নিরাপদ সীমারেখা ধার্য করিয়া! গেজ 
কগম বটম কক এ রেখায় রাখ! হইয়াছে । সুতরাং গেজ কলম বটম গালে 
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যখন জল দেখা যাইবে না, তখনও ক্রাউনের ও ইঞ্চি জল থাকিবে এবং লেড 
প্লাগ গলিয়া যাওয়ার সঙ্গে সঙ্গে যদি প্রতিকার ব্যবস্থা অবলম্বন কর! যায়, 
তবে প্লেটগুলিকে অবশ্যই অক্ষত রাখ! যাইবে । গলিত প্রাগের গর্ভ দিয়! ক্রাউন 
হুইতে জল পড়িয়া আগুন নিস্তেজ করিয়া দিবে । অতএব প্লেটগুলি গলিয়? 
কিংব। তুবড়াইয়! যাইতে পারিবে না । 

(8) ফাউগ্ডেশন রিংয়ের সহিত বোণ্ট দ্বারা এ্যাস্পযান্‌ লাগান হইয়ছে, 
যাহাতে আগুনের টুকর! এবং ছাই ইত্যাদি পড়িয়া লাইনের শ্িপার 
ইত্যারধির কোন ক্ষতি করিতে না পারে। ফায়ার বক্সের মধ্যে বাহিবের 
হাওয়। নিয়মিতরূপে প্রবেশ করিয়। যাহ।তে কয়লাকে উত্তমরূপে জ্বালাইতে 
পারে, তাহার জন্য এযাসপ্যানের তুইপার্থে অথবা সম্মুখে এবং পিছনে ভ্যাম্প।র 
রাখ! হইয়াছে । কোন কোন ইঞ্জিনে শ্াইভ এযামপ্যান্‌ লাগান আছে । 

৪৫। প্র:--কি প্রকারে বয়লারকে ফ্রেমের সহিত সংযুক্ত কর! 
হইয়াছে? 

উঃ । (১) লোকোমোটিভ বয়লার ই্রেচার প্লেটের উপর শারিত কাঁবয়া স্মোক্‌ 
বন্সকে স্য।ভেল ব্রাকেটের সহিত বোন্ট দ্বার জুডিয়। দিন্ন! ফায়ার বক্সুকে 
এক্সপ্যান্সন ব্রাকেটের উপর রাখা হইয়াছে, এব" ফায়ার বক্সের নীচে ছ্েডিইং 
ব্রাকেটের দ্বারা! যাহাতে ছুই পার্খে হেলিতে না পারে তাহার ব্যবস্তা করা 
হইরাছে । 

(২) বয়লারে সর্বদা আগুন থাকে বলিয়! অত্যধিক উত্তাপে উত্ত' বাড়িতে 
থাকে এবং টেগু।রের ধিকে প্রায় ২৮ ইঞ্চি প্রসারিত হয়। ইঞ্জিনে যখন 'খাগুন 
থাকে না এবং ক্রমান্বযে ঠাণ্ড|। হইতে থ|কে তখন বয়লার আস্তে আস্ছে সঙ্কুচিত 
হয়। এই কার্য ধাহাতে অনায়াসে সম্পন্ন হইতে পারে তাহাব জন্তই 
এক্সপ্যান্সন্‌ ব্রাকেট দেওয়া হইয়াছে । এই এক্সপ্যানদন্‌ ত্রাকেটের মধো 
একখান! পিতলের শ্লাইড আছে। প্রতিদিন ইঞ্জিনে তৈল দিবার সময় 
স্থপারহিটেড তৈল ইহাতে দিতে হয়, তাহা না হইলে বয়লার এক্সপ্যান্সনের 
সময় অত্যধিক জোর পড়িয়া ম্মোক্‌ বন্স স্যাডেল ব্রাকেটএর বোন্টগুলি ছিড়িয়! 
যাইতে পারে । 

৪৬। প্রঃ ইঞ্জিনে নিক্বমিত প্রীম এবং জলের জগত কি কি কারণে 
অন্ববিধা হইতে পারে? 

উঃ। প্রধানতঃ চারিটি কারণে উপরোক্ত অস্থবিধা হয়, বথাঃ--(১) এয়ার 
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সাইড (হাওয়ার দিক থেকে অসুবিধা )$ (২) ট্রাম সাইড (্টাম এব দিকে 
কোন লিক্‌ ইত্যাদি )$ (৩) একজ্যই্ সাইড (একজ্যষ্টের দ্কে কোন লিক) $ 
€8) ফায়ার বক্স সাইড (ফায়াব বক্সের মধ্যে কোন অস্থুবিধা )। 

8৭। প্রঃ- এয়ার সাইডের কিকি অস্ুবিধ। হইতে পারে ? 

উঃ | নিয়পিখিত কারণে এয়ার সইড” এ (হাওয়ার দিক থেকে ) ইীমেব 
অনুবিধা হয 2--৫১) শ্মোক বক্সের দরজা [লা থাকিলে উহা দারা বাহিরেক 
হওয়া ভিতরে প্রবেশ করে। (২) সিমেপ্ট জয়েন্টগুলি ভাঙ্গা থাকিলে, 
€৩) সীম জমে দ্বার হাওয়া প্রবেশ কবিলে, (৪) চিমনী জয়েন্ট টিল 
থাকিলে উহাব দ্বাবা হাওয়। প্রবেশ কবে, (৫) এ্যান্টভ্যাকুয়াম ভান্ব জব্ণ্ে 
দিয়া হাঁওয়। টানিলে, (৬) মাল্টিপল হেডাব কতার জধেণ্ট দ্রিষ! হ]৪ষ" 
টানিলে ফ্টীমেব অসুবিধা হয়। 

(৭) ভ্যাকুয়াম একজ্াষ্ট পাইপ জয়েন্ট ডিল। হইয়৷ উহ! দ্বারাও হাওয়, 
প্রবেশ করে এবং ম্মোক্‌ বক্সের প্রয়োজনীষ ভ্যাকুয়াম নষ্ট কবিয়া দেম। ক্ৃতব। 
শ্মোক বক্সের দ্রিক হইতে অশ্বাভাবিক হাওয়] প্রবেশের জন্য ষ্টাম ও জং 
নিয়মিতবপে রক্ষা করা যায় ন।; ইহাকে “এয়ার সাইড ডিফেব্ট” বুলে। 

৪৮। প্রঃ_্টীম্‌ সাইড এর অস্ুবিধ কি? 

উঠ। (১) যদ্দি এলিমেপ্ট টিউব লিক হয় ও টর্পেডো এগ ফাটির। যায় 
এবং (২) সম্মোক্‌ বক্সেব মধ্যে ব্রাঞ্চ টীম পাইপ জয়েন্ট ব্রে। করিলে স্মোণ্‌ 
বক্সে ভ্যাকুয়ম হইতে পারে না, এবং ট্টাম ও জল নিয়মিতবপে বক্ষ 
কর। যায় ন1। 

৪৯। প্রঃ--কি কারণে অনিয়মিত একজ্যষু হয় (একজ্যষ্ট ডিফেব্ট, 
এবং কি অস্ুবিধা হয় । 

উঃ। (১) ভ্যাকুযাম একজ্যষ্ট পাইপ ঠিক ভাবে লাগান না থাকিলে । (২) ব্রাষ্ট 
পাইপের মুখ যদি চিমনীর ঠিক মধ্যবর্তী না থাকে। (৩) ব্রাষ্ট পাইপের ক্যাপ, 
যদি ঠিক মত বসান ন! থাকে । (৪) রব্লোয়ার জেট পাইপ যি ঠিক সোজ 
লাইনে না থাকে । (৫) পেটি কোট পাইপ যদি দোজা লাইনে ন। থাকে ! 
(৬) চিমনী যদি সোজা না থাকে । (৭) ম্মোক এবং ফ্লু টিউবের ছিড্রপথে মর়ল! 
জমিয়! যদি ছোট হুইযা যায়। (৮) ভ্যাকুয়াম একজ্ষ্ট পাইপ জয়েণ্ট এনৎ 
ব্রা্ট পাইপ জয়েপ্ট যদি ডিল] কিংবা খাবাপ থাকে, তবেই অনিরমিত একজ্যষ্ট হয় 
এবং ষ্টীম ও জল নিয়মিতবপে রক্ষ1 করা যায় না। 


সীম চেই এবং ভান্ব ৪৯ 


৫০। প্রঃ ফায়ার বক্স সাইডের কি কি অসুবিধার জন্গ প্রীম্‌ প্রবং 
জলের পমত। রক্ষ। কর যায় না? 

উ?। (৫১) খাবাপ কয়লা, ৫২) অনিয়মিত ফায়ারিং, (৩) অদক্ষ ফায়ার- 
ম্যান্‌, (8) ফায়াপ বক্সের অপমান আগুন, (৫) আগুনের মধ্যে গর্ত। (৬) 
আগুনের মস্যে ঝাম, ৬১ ব্রিক আর্চ খার|প, উহু।র উপর ময়লা এবং 
একেবারেই ব্রিক মাচ না থাকিলে, ৮৮) এ্যাস্প্যান্‌ জাম, (৯) ভ্যাম্পার বন্ধ 
থাকিলে, (১০) স্মোক বক্স এবং ফ্রু টিউবে ময়ল। জমিয়। ছিদ্রপথ বন্ধ হইলে, 
(১১) খুব ভারী কিংবা খুব পাতল। আগুন থাকিলে, এবং (১২) নিয়মিত ব্ধূপে 
ষ'যাব €গ্রট এর মধ্য দিয়া বাহিরের হ।৭য়া প্রবেশ করিতে না পারিলে ট্টীম এব, 


জল নিয়ামত রূপে রক্ষা কর। যাঁঘ না। স্থুতর[ং উপরোক্ত বিষয়গুলির প্রতি 
সতর্ক থাকিতে হইবে । 


নোট 2--ধধি ইঞ্জিনে তরি শর্ট না থাকে তবে ইঞ্জিন টিকিটে এবং 
ইন্স্পেকপন্‌ বিপেযার নুক্চে অনশ্তই রিপোর্ট ধিতে হইবে। ওয়াটার 
কল্নে মান বাঁনাইপার সময় টিউব ক্রিশি সাভল দিয়া টিউব প্লেট অনশ্া 
পরিক্ষার করিনা দিতে হইবে । অস্থায় টিউবের মুখ বন্ধ ভইয়া যাইবে | যদ 
ম্মেক টিউব লিক হয় এবং ফায়ার বক্সের দরজ1 দিয়া দেখিতে পাওয়া 
যাব, তধে গাড়ী থামা্ঘ1 স্টাম খুব কম কবিষ। দ্রিবেন এবং একটি লোহার 
প্রগ প্রাগডাট” এর সাহায্যে ফায়ার বক্সের দিক হইতে লাগাইয়া দিবেন 
এবং কাঠের প্রাগটি শ্মেক বক্স এব মণ্ণা লাগাইবেন। লক্ষ্য বাঁখিবেন, 
মেন ছুইটি প্লাগই একটি টিউবেব ছুই মুখে পডে। যদি ফু টিউব লিক্‌ 
হয়, তবে ইঞ্জিন ফেল ঠইবে, স্থতবাং আগ্তন ফেলিয়া এ্যাম্প্যান পরিফার 
কবিয়। ইন্জেক্টর ছুঈটি লাগাই দ্রিন এব রিলিফ ইঞ্জিন চাহিয়। লউন। 
আর লিক যদি খুব সামন্ত হয় তণে ইঞ্জিন কাজ করিতে পারিবে । 

৫১। প্রঃ-কোন কোন্‌ জিনিষের সাহায্যে বয়লারকে রক্ষ। কর! 
যায়? 

উঃ। (১) সেফটি ভান্ব, (২) শ্টীম প্রেসার ঘড়ি, (৩) গেজ কলম গ্ল্যাস, 
(8) লেড প্রাগ এবং (৫) ইন-জনটর, এই পীচটি জ্িনিষের সাহায্যে বয়লারকে 
বন্দ। কর। যায় । 

৫২। প্রঃ- সেফটি ভান্বের কার্য প্রণালী বর্ণনা করুন । 

উঃ। (১) ভারতীয় রেলণয়েতে সাধারণতঃ ছুই প্রকার সেফটি ভান্ব 

৬ 


ঠ গাইভ টু টীম লোকোমোটিত 


ব্যবন্থত হয়; যথা £--(১) র্যাষ্স বটম এবং বন্পপ, সেফটি ভান্ব। এই 

ছুইটির মধ্যে রুস্পপ গেফটি ভান্বই বেশী ব্যবহার হয়। 
(২) অত্যধক ট্রামেব চাপে বয়ল।ব যাহাতে ফাটিয়া যাইতে ন| পাবে, 
তাহার জন্ত সেফটি ভান্ব ব)বহৃত হয। পবীক্ষিত বয়লার প্রেস'বের »হিত 
সামন্ত রাখিযা সাধারণ কার্কবা প্রেস ব 


রে নির্ধাবিত কর হইখাছেঃ এব" এই নির্ধাবিত 
প্রেসাব ই্ীম প্রেপাব ঘটির মখেঃ। একটি 

নদিঞ্ঠ অঙ্কে লাল দাগেব সাহায্যে নির্ণয় কব! 

হইযাছে । স্ুতবাং এই ল(ল দাগেব নিদ্শেমেত 

রং বংবে নিয়ঠিত গ্রীম রক্ষা! ববা প্রয়োজন । 


গ্গনই ঘডিব পাটা অত।বিক সাম প্রেম/বেন 
] ভন্য এই লাল দ।গেব উপব আসবে, 


_] 
(২ *খন£ সেফটি ভান্ব ১৬ উদ্ধি উিত হই 
তীর স্পীং চ।পিখ। প্রযে।জনাতিবিঞ্ত টা বাহঠিব 
777 কবিজ্জা দিবে । 
বসপপ, সেটি ৬1৭ ্ 


অতএব ট্রাম প্রসার ঘ“ব প্রতি সতক দি রাখিতে হইবে য হাত 
প্রতি মুহূর্তেই সেফটি ভা ছব। গন বাহিব হইপাণ স্যোগ নং পাস। কাৰণ 
ইহাতে জল ও কখল| বেশী খরচ হখ। 

সেভ হইতে বাহিব হইবাব পৃবে মাত্র একব।ব ৯ প্ণোব খিব পাণভযাণী 
মেফটি ভান্ব ঠিক আছে ১পা অপশইট পরীক্ষা ববি * হইলে । 

৫৩। প্রঃ -ষ্টীম প্রেসার ঘড়ির কার্যাবলা সংক্ষেপে বর্ণনা 
করল । 

উঃ | (১) ইহ। টা পাঠপ বগ্ল।বেব উচ্চঙ্গান হইতে দ্ধ তিনটি ভাজ 
করিয়া! ঘডিব সঙ্গে লাগ।ন হইযাঁছে, ষাহানে পাইপের মধ্যে সীম প্রবেশ 
কবিয়। ঘুরিতে ঘুবিতে গলিয়। জল হইয়া ঘডির মধ্যস্থ চেপ্টা পাইপের 
€ইলেপ্টিক্যাল টিউব) মধ্যে যাইয়। উহাকে ফুলাইয়। দিতে পরে | উইভাব 
যধ্যে গলিত গ্রীম ( কণ্ডেসড স্টাম ব্যতীত যদি খাঁটি স্টীম প্রবেশ করে তবে উহ্াব 
চাপে এই পাইপটি ফাটিয়া ধাইবে এবং ঘডির কার্যক্ষমত! থাকিবে না। 

€২) এই টীম প্রেসাব ঘডিব মধ্যে নিয্লিখিত জিনিষগুপি আছে- 
(ক) ফী পাইপ, (খ) ইলেপ্টিক্যাল টিউব, (চেপ্ট! পাইপ অর্ধ-বৃত্তাকার ), (গ) 


পপ 


7 


লু 


সীম চেষ্ট এবং ভন ৫১ 


কোবাড়েন্ট (ধ্রাত যুক্ত ), (ঘ) কগ. হুইল (খাঁজ কাট] গোল চাকা ), (৪) স্্ীং 
লিভাব, (5) নীল (তীরেব মত একটি কাট? ), (ছ) ডায়াল ঘেডির অঙ্ক নির্দেশক 
প্লেট ), এব" (জ) পিভট পিন্‌ (ইহার সঙ্গে ঘডিব তীরেব মত কাটাটি লাগান 
থাঁকে) উত্য।দি গলিত ীমেব চাপে একটিব সাহায্যে অন্যটি একসঙ্গে কাজ কবে। 


(৩) বযলাবেব ট্রাম তৈসাবী ভওযার সঙ্গে সঙ্গে 
বখলার হইতে ভ্রীম ভা কৰা লহ্ব। ষাম পাইপের 
নধ্যে প্র-বশ কবিষ। ঘুবিতে ঘুবিতে ব্রমান্বযে গলিয়। 
যায়, এবং এ গলিত ট্রাম ঘডির মধ্যস্ত অর্ধ 
ববন'ক ব চেপ্টা পাইপের মধ্যে গিয়া উহ্থাকে ফুল যা 
“সাজ! কবিতে চেষ্ট কবে, তখন স্প্রীংলিভার দাতসুক 
কাখাড্রেপ্টকে টানতে থকে এবং সঙ্গে সঙ্গে কগ, 
হুইলটি« ঘুবিতে থাকে, এনং এই ণগ. হুইল সংঘুক্ত 
(পম্ট পিন এব উপবে রক্ষিন সাটাটিও চলতে 
থাকে; আুতবাণ ইভা সাহাঁযোই ঘডিব উপর পম ইতিকেট 
াঁথাপে লিখিত নগব অগ্গযাণী বয়ল'বেব ট্রাম প্রেলাব বুঝিতে পাবা বয়। এই 
নণ্ববঞ্চলি পি স্বোবাব ইঞ্চিনে “পাউগু'” হিসালে পরিমাপ কবা ভয়। 

() বোন কে।ন সময এই ঘণ্ডি খারাপ হইযাঁ যায়। হখন সেক্ষটি 
ত'ৰ ব্রে। কবাইযা অখব। ভা|কুয়াম গেজেব সাহায্যে কাজ কবিছে হইবে। 
যদ গণ্তণাঞ্চণ অবিক্ক দুব হর, তবে নিকটস্থ সেছে টেলিফে।ন অথৎ। টেলিগ্র'মেব 
মাধ্যম স*পাদ দিষা একটি স্টীম ঘডির ব্যবস্থ' কবিতে হহবে। যখনই বরলাবেব 
ঈগাঘ নির্দেশিত পম ভইঙে নীচের |ধকে যাইসে (অর্থাৎ ১০০ পাউণ্ডেব কম 
শন হইব) তখন শ্যাকুয়াম ২০ উকি খাকিবে না এবং ট্রেন সংযোগে কাটাটি 
করমাহ্বয়ে নীচে নামিতে থাবিবে | এই ভ্যাকুয়াম প্রসার গেজএ ঠিক গ্রাম প্রেসার 
গেজ এব মত নব জিনিব আছে। কিন্ত ইহাতে দুইটি নিডল্‌, ছুইটি 
একাগাড়েট এবং ছুইটি কগ হুইণ আছে, এবং ত্যাকুয়াম ঘি হাওয়া দ্বাব! 
কাজ ণবে। 

৫৪। প্রঃ গেজ কলম গ্রাসের সাহায্যে কি প্রকারে বয়লার 
বাঁচান যার ? 

উঃ ইহা দ্বারা বষল বে জলেব মবস্থ। নির্ণীত হয়। সম্পূর্ণ গ্লাসের 8 
তিন চতুর্থাংশ পর্যন্ত জল সবদাই বয়লাবে থাক উচিত এবং ইহাকেই জলেব 








৫২ গাইড ট্র ই্রীঘ লোকোমোটিভ 


নির[পদ সীম! বনে । যখনই বয়লারের তল কণ্মন। গেজ থাস্রে অর্ধেকের শীত 
চলিযা আমে তখনই ইহা বিপদ সীমান পৌচ্ায | সেইচুন্তা বয়লরে কু 
পরিমিত কপে বশিত হইতেছে কিন। পবীক্ষা কাবার জন্য গেজ গ্লাসের ব্যবস্থা 
করা ইয়ে, য'হ'তে 'অপবিমিত জলেব জগ্য বয়লারেব কোন ক্ষি হইতে নং 
পারে। 

৫৫ | প্রঃ- গেজ কলম গ্রালের অবস্থ।ন, এবং উহার কার্যক্রম 
বর্ণনা করুন। 

উঃ। £হ অভউশাব ফায়।ব কে" সর্দে ফু হাটের উপর ক উল 
উট এনং আ।উঠ'র ফয়ার খন্সেব মব্যস্থিত ওণাও » 
স্পেস-এব মাপ আঙ্গবাধা পাগান হ্ইধাছে, যাহাতে 
বন্মুখে তাকাইলেই দেখিতে পাওয| যার । ইহাতে 
তিনটি বাস্তা আছে । (ক) প্রগমটি স্টামের রাস্তা, (খ। 
দ্বিতীয়টি জলের রাস্তা এবং (গ) তৃতীয়টি গ্লাসের ময়ল 
বাহিব হইব বাপ্তা। ইহাশ্রে নাম যথাক্রমে £- 
(১) ট্টাম প্যাংসভ, (২) ওষাটাণ প্যাস্জে। (৩) ব্রে'থ 
প্যাসেজ। 


(২) স্টীম পা।সেজ বারা খয়ল।ব হইতে ট্রাম এবং 
প্য়টার প্যাসেজ ঘার! জল গ্াসেব মধ্যে প্রবেশ কবে 
উপব ধিক হইতে রাখ জ্লকে শীচের পিকে ৮।পিয়। বাখে 
এবং ইহাতেই জলের পরিমাণ বুৰ1 যাব । যদি প্লাসেল 

গেজ কলন প্রান জল মঞজলা হয় তবে মসল। ব্রো! থ, প্যাসেজ দ্বারা পরিক্ষা 
কনিতত ভধ, অগ্থথায় ময়লার জগ্য সঠিক তাবে জ্ল নিণব কব] সম্ভব হয় ন।। 
নোট £- গেজ কলম গ্রা” পরা? করিবাব পৃবে গেজ প্র।স প্রোটেকটর 
অবগ্ত লগ'ইতে হইবে এবং ড্রাইভার শত ইল। পবীঙ্গী কবিত্নে। খপ 
ড্রাউভ।ব ড নধিকে এবং ফ্যামারম্যান বামদিকের গ্লাস পরীক্ষা করিবেন। স্ডে 
হইলে স হির হইবার পুবে এবং ওষাটাব কলমে (রাল্থায়) জল লইবাব স্১ম 
এবং গ্থব্য স্থলে পৌছাইয়া ইঞ্জিন সেড-এ ততাবপানের জন্য অর্পণ কবিবার সম 
নিম্নলিখিত উপাধে অবশাই পবীক্ষ। কবিতে হইবে । 

গ্রাস পনাক্ষ। কবিবার পময় ছুইটি গ্রামেৰ মধ্যে জল স্মান সীমারেখা৭ অর্থও 

সম্পূর্ণ সেখ হ ঠিন চতুর্থাংশ পর্যন্ত অ'ছে বিন। অবশ্যই লক্ষা কবিতে হইলে 


ম্ 
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।৩) গেক্জ কলবঘধাস পবীন্ম। কবিবার নিয়ম £--৫১) প্রথমে প্রোক্েক্টু 
শগাইযা ব্রে। থ, এক্‌ প্রাঞ্াব খুব তাভাতান্ডি চাপ দিষা ছ।ডিযা দিন । 

এইনাল ৪য[টার ক বন্ধ ককন, খো থ. কক ঠাঁঞ্গীব বাবে বাবে চাপুন এবং 
তন অন্ততঃ ৩ লেকে চগিয। শাখুনও ইহাতে গ্রাসে জল ৪ মযল' 
এ ভিব হ্যা মাবে। 
সতত রাম কি বন্ধ কথা হয় নাই এর" ঈম পা সেজ খেল আছে, উষ্তা 
শা ঈএ কঃাগত থালেন মো আছিবে “বং রো ৎ,বন-এব চ।পে সশবে 
চিপ তইবে এবং পামেব শক মরি খব জোবে হয) তবে বুঝিনে হইলে স্টীমেব 
ন স্ম পিকফাণ আছে । 

£২) এইশাল গষাার কখ খুপিয়। পিশ এব" ষ্টান কক বদ্ধ করিয়' দিন । 
৩1বপব রে। থ, কক প্রালাব প্রতিবাদে ২ ৩ সেকেগু চাপিখা বাখুন এবং ছাডিয়া 
প্ন। ইহাতে সীম ৪ জল বো? এ গএব সাহাম্যে বাশির হইয় যাইবে এবং 
উচ*ব শবে নব যাইবে জনেব বাল্য! পরিষ্বাব আছে কিণা। এখন জলের 
কব পদ কবিষ! আব এখবার কো, কক প্রাঞ্চাপ চংপিনা গ্রাসকে পবিষ্কাৰ 
*বিয় লউন। 

(৩) এখন আনে মাস্তে টীম পণ এব উযাটাৰ বক সম্প্রণ খলিয়। বিল 
£ব” জলের আশ্ক!ব গতি লঙ্্য বাখুন | পরে বোৎ, কক একপাব 2৩ নেকে? 
»পিযা ছ খা ধিন এশং অপেশা করন | এহবাথ গ্র'পেক মন্ধা জল এবং 
এ মযানলাবে প্রবেশ করিবে একৎ খ্াসের মধ্যে খেপিতে থবিবে। 


আর 


নোট ৫ যদি সেন উতত। স্ত পরিক্ষা থাকে তি খও 7 ডাভাচি 
যলাব 5৮০ জণ ধাপের এধ্যে অ সিখে এবং উপব হইতে স্টামেব চাপে উপ 
শীচে ১ শি থাকিবে । কিছ যধি খালে জ* আসিতে বিল্গ হব 'হবে হুঝিতে 
উবে যে জলের বা গগিক্ধাক ৮21 ভ্ুহিবা, ২নং ও ৩নং নিদেশ অন্যাধী 
পাব পবাক্ষ।পরিতে হবে| আবাব ৩ নং নিদেশমতে বাঁজ কবিবাব পব 
দি খাসেখ জশ একেখ রে উপবে উঠিষ। বায »স্ব বুকিতে হহ্কবে মে, ীমেব রাস্তা 
অপরিঙ্ক'ব অছে এবং ১নং শির্দিশখত আবার পবীগ| কল্তে হইবে ॥ মনে 
1থিবেন, একই সঙ্গে দুইটি ধাস পবাক্গা কব উচিত নখ। যি গেক্ছ কলম 
"নস রোথ, বকৃ-এ গ্লাঞ্জাবের পবিপতে থাপ্ডেল থাকে তাহা হইলে পবীঙ্গা 
প্রণালী এককপই হইবে । কেবলমাত্র চাপ ধিবার পবিবতে টানিধ। খুলিতে এবং 
-)লিয়া বন্ধ কবিতে হ্য। 


৪ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


৫৬। প্রঃ_গ্েজ কলম ট্রিরাপ অথবা! গ্লোব ভান্ব এবং বল 
ভাম্বের প্রয়োজন এবং ইহার কার্যক্রম বর্ণনা করুন। 


উঃ। (১) গেজ কলম ট্রাম ককৃএব মধ্যে একটি ট্টিরাপ অথব] গ্লোব ভান্ব 
এবং ওয়াটাব ক? এব মধ্যে একটি বল ভাগ 'আছে। 


(২) বয়লাবে যন সীম াকে তখন এহ ভাবগুলি পিটিং হইতে উঠিয়। 
ধায় এবং গ্র।সেব মধ্যে ট্রাম এবং জল প্রবে*। ববিবাব বাস্তা কবিদা দে । যখন 
গেজ কলম থা শঙিযা ষাখ হখন ইশ।র দিজেব ৪জনে পিটি'এ বসিষা স্রাম 
এবং জলেব বাস্ত| বন্ধ বটিখ। গম এব" লেক আব্রগভি প্রশমিত কবে। 
ইহাতে ই্রাম এবং দ্যান্াব বত জহঙ্জেউ পদ্ধ বদি পাবা যা । খাস ভাগিনা 
গেলে উচা হইতে তীত্রবেগে ঈীম এব গরম হল বাঠিব হহথা ইঞজিন ভ্রদেক্ 
আহত খবিত পাবে না। 


নোট £--যৎন গেজ গ্রাসে জ- সম্বন্দে বানবপ সনে” উপঠিত »খ, 
তখনই নিষমানুখ যী ধস পবক্ষা কবা উচিত, অন্থা বিপদ্বে সম্ভবনা আছে । 
যণ দুইটি সেল কৌোন৭ একটিতে কম এও গনুটিতে জনা বেশী ৮ খা 
তবে যে গ্রাসে কম জল (দখা বাইতেছে উপেহ ঠিক আছে পুরি সইবে এল 
সেই অন্থপাতত বাজ বাবিতে হইবে, বাচতে লেড প্রাগ বঙ্ষা তব। ফদ্দি গেজ 
প্লাস ভাঙ্গিযা 11 ৩বে ড্রাইহাবখ শিজেব কাছে কন্সিন গ্রল লাগ।তৎ। প্ইবেশ। 
আব মর্দি পা থাকে শপ কোন এসি" এ অগ্ত ডাইভাবেব নিকট হত ৮য় 
লঙবেন। দি গুইটি প্রাসউ শাছিজা যান তাল লেগুলেছব গ্রাহাগ্ত সামান্য টিলি 
করিখা চলিতত মাকিবেন, অথবা গেজ কলম ৩এানাব কণ ভঠীদ বল ভান্বটি 
খলিযা ভ।গডেলটি সাহান্য টিল। বনিব। পিছু হলপ | ফুটবে ডেশ উপব স্বাম 
কর থাবিলে উপ সমাগ গোলা বাখিতে হইতে । যি বখশাবেব জল “কে” 
কম থাকে ভবে উই। হইতে গান বহিব তইনে। কিএ শর্ধেক জল থাকিলে কুল 
বাহব হইলে । এইকপ ষ্ঠন[। নিকটস্থ হণ সচ-এ খবব দ্যা! গেজ হাসের 
ব্যবস্থ। কবিতে »ইবে এবং ইন্তজেক্টব শিষমি ৩পে ব্য পাব বশে ভইবে। 


৫৭1 প্রঃ লেড প্লাগ কোথ।য় এরং কিভাগে লাগ।ন হয় ? 


উহার গঠন এবং কার্ষপ্রণালী সংক্ষেপে বর্ণন। করুন । 
উ£(1 ১) লেও প্লাগ ফায়াব বকর মধ্যে এাউন পেটে লাগান হয়। এই প্লাগ 
ফলফরাস ব্রেঞ্জ মিশ্রিত পিতল) সমকোণী চতুহুর্জীৰাবে (বেক্ট্যাঙ্থুলার সেপ) 
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তৈয়াবী এবং ইহাব ভিতরে ও বাহিবে খজকাটা € চুড়ি অথবা গুণা কাটা) 
আছে । ইহাব ভিতবকার খাজকাটা গর্তেব মধ্যে সীল ( লেভ ) লাগান 
হয়। এই লেড ্ট ভাগ খাটি পিড লেড এবং 38) ভাগ টিন দ্বাবা উত্তমরূপে 
মিশ্রি৩ কবিয়া প্রস্তত করিতে হ্য়। এই কারণে ইহ1 ৭২০* ডিখী ফারেন্হিট 
উত্তাপ সা কবিতে সক্ষম | (অর্থাৎ ইনার ফিউজ পয়েণ্ট ৭২০* ডিগ্রীর 
উপর )। 

(২) 'লদ প্রাগ কমপক্ষে ২৮ ইঞ্চি লঙ্বা হইবে | ক্রাউন প্লেটের উপব 3 
ইঞ্চি, প্শউন পোটেব মধ্যে প্রবি ই অংশ ৬ 
ইর্ধি এব* ৯ ইঞ্চি পরিমিত চতুক্ষোণ মাথাঁটি 
ফাষার বক্সে ধ্যে ক্রাউন প্রেটেব নীচে থাকে 
এব" ক্রাউন কিছারেন্ন ৬ ইঞ্চি হহবে | কপাব 
ব্রাউন প্রেরেব ফিউজ পধেণ্ট ১৪০০০ ডিগ্রী 
ফ।ব্নেহেট । ( শখাৎ ত্রান প্লেট ইহাতে 
সম্পূণ গণল যায) ৭২০০ ডিগ্র। উগ্তাপে ক্রাউন ৮৭ 
প্লেদ বারি (তুবডাইযাঁ যাওয়া) হইতে 
থাবে বয়লারে জল না থাকলেই এইবপ লেড পাগ 
অপ্স্থা নত । 

(৩) (ল্ড প্রাগ প্রতিমাসে একবাব কবিয়া বদলী কবা হয়। পেড-এ যখন 
এই "এগ বণ্লী কবাহয ৩খন ইঞ্জিনেৰ জন্য উদ্ধ- সেট (স্পেয়াব সেট ) 
লাগণ্ই7ত হয এদং ইঞ্জিন হইতে যেগুণি খোলা হয় সেগুলি পুনবায় নৃতন সীস। 
নাগইবাব জগ ব্যবস্থা করিতে হ11 এই প্রাগেব চতুক্ষোণ মাথাটিব 
উপণ ইঞ্জিনে? পম্বর (যে ইঞ্জিনে ইত।| ববহাব কবা হয় )পিশিয। দেওয়। হয, 
যাহ ইইন মাপের সহিত ক্রাউন প্রেটেব ছিদ্রপথেব মাপের গোলমাল 
ন" হয়। 

(৪) লেড প্লাগ গলিয়া বাইবার প্রধান কারণ,_(ক) ইঞ্জিন ভ্রুদের 
মসতর্ণ 5 এ?" কাধে অবহেলা, (খ) গেজ কলম গ্রাসব অলভূল দেখা, (গ) 
যদি সীন খ।বাপ থাকে, (ঘ) যদি সাসা ভরিবাব কোন দোষ থকে, (ও) 
লেড প্লাগের উপর ম্যল। জ।মলে, (চ) গেজ গ্লাসে অপধিমি* জল থাকা অবস্থায় 
যদি ড্াইভাব হঠাত ব্রেক লাগা এবং (ছ) চাই এবং উতবাই পথে চলিবার 
সমখ বয়পাবেব জল সম্বন্ধে সত না হইলে এই লেড প্লাগ গলিয়! যাইবান্র 
সমূহ সম্ভাবনা । 





ূ 
| 


পু 
) 





৫৬ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


€) লেড প্লাগ গলিয়! গেলে ড্রাইভ।রের কর্তব্য__ 

লেভ প্লাগ গলিয়| যাইবার পরেও ক্রাউন ঠ্রেটেব উপব গ্াথ ও ইঞ্চি জল 
থ।কিবে এণং উহা প্লাগেব খাজ কাট ছিদ্রপথে হ্ীমেব সঙ্গে খুদ জোরে আগুনের 
উপন পড়িয়া আংশিকডাবে আগুনের তেজ কমাইধা দেখ | লেড গ্াগের 
ছিদ্রপথে ্রীম বাহিব হইবার সময মুখে শষ দিবার মত শব্ষ ভয়। এই বকম 
অবস্থায় সঙ্গে সঙ্গে তইদ্কের ইনজেক্টর লাগাইয়া অঃগুন ফেলিয়। দিয়। ব্রিক 
আর্চ ( ইটের গাখুন ) ভাঙ্গিয়া দিতে ঠইবে এপ উদ ঈপে ফায়ার লার এবং 
এাস্প্যান্ন পরিচ্ছাব কাপ] চিমনীব উপর একটি লোতাং প্লেট অথবা হীঞ্জনে 
ব্যবন্ধত বালতি বসাইয] দি বাহিবের হাওখাকে ঞতিশোধ কবিতে হইবে, 
(কারণ এই অবস্থায় চিমনী পিয়া “হিরেব ভ।ওয়া বেশ কৰিলে টিউবগুলিখ 
ক্ষতি হয়) এবং এযাসপ্যান ভ্যাম্প|ব পন্ধ করিয়া দিতে হইবে । 

₹লভেোঞর 

৫৮। প্র:--ইনজেক্টর কয় প্রকার এবং উহাদের নাম ক্রি? 

উঃ। (১) ইনভেক্টর দুই প্রকার £--(ক) লিফটিং ই*জেনুর এবং (খ) শন 
লিফটিং ইণজেক্টুর (শিমপ্রেক্স টাইপ এবং শাথন টাহপ ) | সাধাবণভঃ উদবোক্ষ 
ইনজেকুরগুলিই বাণ্হত হয এবং মস্ত 'ারশিক ইহিন গলিতে লনলিফটিং 
সিমপ্লেক্স ট/ইপ ইনন্স্টে ব্যবহৃত তই ঠছে। 

(২) লিফটিং ইমভেকটব *-জলেব অনন্থ!ন সীদারেশ। ভইতে উচ্চস্ানে 
খাঁকে এবং ছ্ীম জলকে চাষম| লহথ। কাছ কবে এপং ইহ|র "“বোশগুলি ঘ্ুউ 
প্লেটের উপর থাকে। 

(৩) নন্ইিলফটিং ইনজেহুর 2--হহ1 জলেব অবগ্চশ শীমারেখার নাচে 
থাকে এবং হীম জলকে ঠেলিষা লইয়া কাজ করে। 

(8) উভয় প্রকার ইনজেইর ধখিনেশন এর মধ্যে টি পোণ আছে । (১) 
সীম কোণ, (২) প্রযাটার কেণ, (৩) স্পাহরেল খেণ মখবা কম্বাইনিং কে!ণ 
এবং (৮) ডেলিঙাবী বে৭। 


৫৯। প্রঃ__ইনজেক্টুর সাধারণতঃ কি কি জিনিষের সাহায্যে 
এবং কি প্রকারে কাজ করে £ 

উঃ। (১) ইশজেক্টব ভ্যাকুয়াম, ভেলে।সিটি এবং মোমেন্ট।মের সাহায্যে 
কাজ করে। ট্রীম বয়লার হইতে ট্রাম কোণের মধ্য ধিখা ওয়াটার কোণে 


রিম চেষ্ট এণং ভান্ ৫৭ 


বশ করিয়া জলেহ সহিত নিশ্রিত হইয়া জলের গতি বুদ্ধি করে এবং 
এভ”র ফ্লোর পাইপ দিবা পড়িতে থকে । এই সময ফিড ক এ/ভজ্াষ্ট 
পবিলেই আংশিক ভাকুয়ামের জাহায্যে এস্পাইরেল কোগ”” ওযাটার কোণ 
এব মধ্য বলিয়া যায় এ1ং ভাব ফ্রে।'র মুখ বন্ধ করিষা ধিষা টেগুার হইতে 
এখলাব পর্যন্ত একটি সোজা রা্তা তৈয়ারা কবে। ইন|ব পর ষ্টাম জণকে ডেলিভারী 


সি 





থান টাঙগ শন্সঠ। 

কোণ এব শো গুখে ভ্ুতবেগে চেলিণ দেব ইগাকে ছেলোণিটি (গাতিএ 
জ্রতত] ) বলে। 

এই তেলোসিটি অযণা দ্রুতণতি সম্পন্ন জগ “তদণিভারী কোণ” এর 
বড মুখে আদিম! প্য!প, নাটেং সঙ্গে ধাকা খ|হয়। ডোলভাবী পাইপের পবেশ 
পথে অবস্থিত বটম্‌ ৫] ভান্ব অথব! নপরিটানিং ভাথ্থকে উঠাইদ্র। ডেলিতারী 
পাইপের মধ্যে তাব্রবেগে বয়লার ব্যরেল-এ অনস্থিত টপ ক্ল্যাণ ভান্বাকে উঠাইয়া 
স্মলাবে প্রবেশ কবে। জলের গতিবেগের এই তীব্রতাকে মোমেন্টাম্‌ বলে। 


৫৮ গাইড ট্র টীম লোকোমোটিভ 


৬০। প্রঃ--ইনজেক্টরের অকৃতকার্ষতা এবং উহার প্রতিকার 
কি? 

উ:। (১) যখন ইনজেক্টুর কাজ করে না এবং ওভার ফ্লোর মধ্য দিয়া 
গ্রীম বাহিব হইতে থাকে, তখন বুঝিতে হইবে ইনজেক্টর ষ্টীম কক এবং উহার 





সিমপ্লেস ২হন.জইন 


পিটিং খাবাপ হইয'ছে। সুতবাং ছ্টাম কক্‌ গ্রাইগ্ডিং এবং সিটিং পবীক্ষ। কিবা 
জগ্য নিদেশ দিতে হইবে । (২) যখন ওভাব ফ্লো'ব মধ্য দিরা ্ামেব পবিবণে 
শুধু জল পিতে থাকিবে, "তখন ইনজেক্টর ফিড কক গ্রাইস্ডিং কবিব'র জগ 
নিদেশ পিতে হহবে। (7 যখন 
ইঞ্জিন চলিতে থাকে ও উহ'ৰ 
বাকুনিতে ওভার ফ্রে।ব মধ্য দিং 
জল এবং ট্টাম বাহব হইত 
খাকিবে, তখন পুবিতে তইবে উপ, 
এবং খটম্‌ ক্লাব ভগ খাবাপ 
অ[ছে। স্তবা") ডজয় র্যা” ভঃং 
গ্রাইপ্ডি" কবিবার জগ্চ শিদেশ দিলে 
হইবে । 





টি ব্যাক বস ও ভা 
নোট : হাঞ্জনে ইীম থক" অবস্থাখ যধি টপ এবং খটস্‌ ক্ল্'ব্‌ ভ।+ 
গ্রাইপ্ডিং ববিণাব প্রযোজন হব, তখন টপ. ক্ল্যাক্‌ ভাম্ব ষ্টপ ক বন্ধ কবিষ 
আবার খুলি! দিতে ভইবে। এইব্প ২।৩ বাব কাখলেঠ বিছু উপা।ৰ 
পাওয়। যাইনে এবং ইনছেক্টুর কাজ করিবে । 


যখন ইনগেক্টুৰ কাজ কবে ন। তখনও ডেলিভাবী পাইপে মধ্যে কিছু জল 


স্টাম চেষ্ট এবং ভাখ ৪৯ 


বটম্‌ ক্র্যাক অথবা নন্রিটার্ণ ভাম্ের দ্বাবা আবদ্ধ থাকে এবং ইনজেক্টুর 
লাগাইবার সঙ্গে সঙ্গে এ জল বয়লাবে প্রবেশ করিতে পাবে এবং ইছ। 
ডেলিভাবী পাইপকে ঠাগ্ডাও বাখে। 

৬১। প্র:-_-ওভার ফ্রো'র কার্ধকারিত। বর্ণন। করুন । 

উঃ। ইনজেক্টর কম্বিনেশন ণেলের মধ্যে জল আবদ্ধ কবিয়া উহাকে 
ঠাণ্ড। বাখিবাব জন্য ওভার ফ্রে। চেক ভান্ব লাগান ইইয়।ছে। ইনজেক্টর ব্যবহার 
কবিণার সঙ্গে সঙ্গ প্র আবদ্ধ জল ছেলিভাবী পাইপ দিয় বধ্লারে প্রন্শে 
করিতে পারে। 


৬২। প্র: _ইনজেক্টর ব্যবহার বিধি বর্ণনা করুন। 

উঃ। প্রথমতঃ টেগুাপ বেল ককৃ (কণ্টেল ককৃ--ইহ! টেগাবেব নীচে 
ছ্রেইনারেব পথে লাগান থাকে) খলিয় দিতে হইবে, ইহাতে জল টেগাব 
&্রেইনারে আসিবে, পরে টেগ্ডাব ফিভ কৃ খুলিষা দিলেই ট্রেইশাব দ্বাব। চ্ণ 
ছাকিয়া ই ঢ*বমিন্টিগেট ফিড পাইপেব মধ্যে প্রবেশ করিয়া কথিনেশন শেলেব 
প্রবেশ পথে শা সবে। 

অস্ঃপন ইনজেক্টুর ফিও ককৃ খুলিলেই জল কম্িনেশন শেলেব মধ্যে প্রকিষ্ট 
হইব কদ্দাইনিং কোণকে সবাইষ! দিবে এবং ওভার ফ্রো! চক ভান্বকে পিটিং হইতে 
উঠাইয়। ৪৬।ব ফ্রো পাইপ দরিষ। জল নীচে পড়িতে থাকবে । 

এখন ম্যানিঝো এব” জনজেক্টব ঈীম কক ছুহটি খুলিয়া দ্রিজেউ স্টাম 
ধয়লাব ০৮৩ স্্রীম পাইপে মধ্য ধিঞ। ক্ধিনখনেন ট্রাম কোণে গুবেশ নর্পে 
এব" তথ। হঠন্েে প্খাটাব কোণ-এব মণ্যে যাইয়া জলেব সহিত মিশিন হই 
ওভণ্ব “& স দ্বানা দে জন শীচে পণ্ডতেছে উহাব গঠিপেগ বুদ্ি। ৰরিবে | 

এইবার ইণাজকুব ফিভ প্‌ এ্যাঁডজ।&& কবিবাব সঙ্গে সঙ্গে কঙ্গাইনিং 
কো" এ সাম [শ্য ভ্যাকুবাম ঠতয়ারী হইখ" কন্বাইনিং কফোণকে ওয়াটাস কে।৭-এ 
বসাইষা ৪ভাব ফোস্ব বাস্ত। বন্ধ কবিয়া টরেণাব হহতে “যনাব পং্থ এবটি 
সোজা বাস্ত *শুধারী কৰ্িবে | ইহাব সঙ্গে সঙ্গেহ ওভার ফ্রে' চেক শান্ধ নিজের 
ওজপে স্টিং এ বপিয়| বাহিবেব হাওষ। প্রাতবোধ কাবাব । 

এখন সিএ মিশ্রিত জল ডেলিভাবী কোণএব ছোট মুখেব মধ্য দিষ' 
ভ্রুতণেগে (ভেলো'পটিব সাহায্যে ) বড মুখে স।সিয়। ক।াপ, নাটেব সঙ্গে ধাক" 
খাইবে এনং স্টীম সম্পূর্ণরূপে গলিয়া ছল হইবে এং এখ স্বয়ে ষ্টাম গলিত 
জলেব চাপে তীব্রগতি সম্পন্ন ( মোমেপ্টাম ) হইয়া বটম্‌ ক্ল্যাবু তাম্ব উঠাইণ) 


৩৩ গ্রাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


ডেলিভাবা পাইপে শণ্য দিয়! টপ, ক্র্যাক ভাব উঠ।|ইগা ষ্টপ ককেব ছিদ্র পথ 
দি€ উপ. ক্যা বন্সের নীচে ঙ্ষিত ট্রেইনাধের দ্বাবা ফে।যাবার মত বয়লাবেব 
»ব্যে ছড়।ইয়া পড়িখ| উষ্কে ভতিত পবিখ। দিবে । 

৬৩। প্র:-ইনজেক্টর কষ প্রকারে আকৃতকার্ষ হয়? 

উঃ। ইঠ1 চারিপ্রক্কাবে মকঙবায হয়, ফথ| £--(১) সম্পূর্ণ অকৃতকার্য 
( ইহাকে টোটাপ ফেলিগব কলে )। (১) অর্ধ ফতকার্ধত। (হাফ €বাকিং )। 
(৩) জল অপচষ কবা ।ওযে্টিং অফ এয়ট।ব)। (৪) ইশতেকুব কাজ বরিতত 
চেষ্ট! বলে, বিগ্ভ পাবে ন। (পিকিৎ আপ এগ ব্রোইং ব্যাক )। 


৬৪। প্রঃ-ইনজেক্টর কি কারণে সম্পুর্ণ অকৃতকাব” হয়, এবং 
উহার প্রতিক।র কি? 

উঃ | (৫১) বান্তায কেন ষ্টেশনে অত্যপিক দেরী হওযাব জন্য টেগুাবের 
দল নিঃশেষ হই গে.ল ইনজেকইউব কাজ করতে পাবে 211 শু তবাং গাডী 
হইত হঞ্ভিন পৃথক খবিথা শিকটস্থ ও |ট|ব ধলমে জল লইণার প্যপস্থ। কবিতে 
হহবে। (২) হণ্চবধিডিষেট ফিট প ইপ খাটিয়া গেলে ভত। টের হহতে 

কথ্বিদেখনে আকতে পাবে নাং স্বওব * ইনজেইবও কাজ নত পাঁববে ন। 

এইব ' শেণ্ডে পুবাশ হোস পাউপ সং্গহ কা।যা উহঠ।কে লপ্বাপদ্ধি ভালে ফাডিয়। 
ভ[বেব স1ল।ষ্যে ইণ্টারমিডিষেট [িদ পাঠ/পব ফাটানস্তানে উতমন্দপ বাধিয়। 
পিঠ হইলে 102) স্কা্াবমান হয়ত] অভ্ঞাতসালেোখঢ কর খু লয়। 
ব।খ্ষাহে, কি 11 তাহার প1 ল।গিখা ধিড বক্ষ ভাাগ্ডেল খালষা গিষ ছে অঞ্চ 
খেখাল করে শাই৯ সেইজন) ১গু1্ব সমস্ত জন ৩৬৩।ক এ পি] পাডয়। 
গয়াছে। আতবাং হব প্রতি লক্ষ) বাখিতে ভইবে। () টেশাব বণ্টে।ণ 
বণ হতো ইঞ্জিন চলিতে থাকা অবস্থার ঝাঁকুনশিতে বন্ধ হইব। ায়ছে। 
সুশ্পাং হভাব প্রতি লা খাগিতে হহবে। 

(2 ইঞ্জিন অথব! টেপ 37 বক হ্য়ুতে। উল্টাঙালে গাগ|ন আছে, উহ। 
পবক্ষ। কৰিযা দেখিতে হইবে। 

(৭) টেগু ব ট্রেঠনাব এব স্দ্রিচলি মগল। জযিয়। বন্ধ হইর। যায়| সুঙবাং 
ইহ।কে পবিষ্ষীব কবিতে হইবে । 

(৭) উন্টাএমিঙিখেট ফি৬ পাইলে অশ্যধিক মযল। জমেয়া উঠার বাস্ত। 
পক হইয়া] যা | অভএব ইহ] পবিষ্কাব কবিতে হইবে। 

মন্তব্য £--কে।ন কোন উঞ্জিনেৰ টেণাবে কণ্ট্োল ককের পরিবর্তে চেকৃ 


সীম চেষ্ট এবং ভান্ব ৬১ 


ভান্ব লাণণ তঙ্গে। যদ্দি উল খোল। অবঙ্গা থা ক «বং টেঞ্চাবে জল গ+3। 
»তেও্ জন ন। বাপ, তবে বুখিততে হইব লেঈশান ছিপ ।গুশি মল" দ্বব 
'ন্ধ ভ্বা। [1০1 উপন.নাক্ত কাবা। অর্থ" জাণব অভ্র সাপাশণত, 
ইনতেক্টু যম্পৃণ অক**াষ হয়। 

৬৫ গ্রঃ--টগার ষ্রেইনাব হইতে কি প্রকারে ময়ল 
অপসারিত করা যায? 

উঃ | ট্রেগ্তাব &েমনাব ঈতে মধপ| অপসারিত ক্বিতে হইলে ইনজেউটুবতো 
পয] লে কবাইত হইলে । (১) প্রনয়তঃ ট্েগাব কণণ্ট।ল কক অথব] চে? 
৮ ব্বুস গু ব এব" ইঞ্জিন £দ  সম্প্রণ কপে খুলা পিথ্া ওশাব ফ্লে। চে” 
ভান্ব সপ বন্ধ কবিখা পিতে হইবে । এইবাব ষ্টীম কণ সামান্ধ খুলতে হইলে । 
উহ 7* ঠাম ইন্ট[বামছিয়েই সিড পর মধ্য বা ট্রেতনান্ব ধাক" মাবিখ 
হিদপথেব ময়লগু'ল গাব ভতাব 'সঈলিমা দিবে । ইহাতে প্রেস ব 
পল্ক্ষি'ব হইথা জন ভাসনব শ্রপ্যাগ পাহাণ। ম্বতবাং এখন গ্টাম সন “ন্ধ 
কাবয়া ৪ভব ফ্রে রব ৬ 1 খশি | ধিশেশ ১গুব হ১৮”* জল আসি *েশ 
ভি কখিষ গুভাব কোঠব মধ্য দিষা নীচ পটিনে। এইবার নিয়মাভয।*৯ 
হনাজকওব লাগাহলেই উত। কাঁজ কবিনে থাকিবে । 

(২) যদি ওহাব শো চেক ভান্ব ধন্ধ কবা পত্তেও ওভাব ফ্রো পাহপ দিয়া 
ঈম বাতির হইতে থাকে, তবে স্মাক টিউবেব জন্য যে পাঠের ছিপি (প্লাগ ) 
থাকে 'অবব। অন্য কোন (গালাকাব কাঠেব ট্রণবা (অন্য পাইপের মাপ যত ) 
ওতার ক্রে। পাইপের মুখে লাণ।উথা ট্রাম কব স।ম।] খুলিবা বা।বধ ব্লো কবিতে 
হইবে। যি ব্যাক বে।কবিবাব পবেও জল নী আ”্প, "বে কণ্টেনল কব 
অথণা চে তাঁ। বন্ধ কাবধ! নীচেব ক্য।ঞ্জ জযেট খুলিষ। টেগাবেৰ স্েঈন"ব 
খুলিষ পরিষ্কার ধারয়। পুনব[য লাগাঠখ| দিতে হইবে । 

কোন ওয়াটাব কলম বাতীত উপবে।* পদ্ধতি অবনদ্বন কর। উচিত ন । 
প্র) ইহাতে ডেগারেব জল পাডঘ। যাইবে এব* পুনবায় জল না পইৎ 
ইশত্ক্ুব কাজ কবাশ যাইবে না। 

৬৬। প্রত ইনজেক্টঃ্পের অর্ধ কৃঙকাষত। (হাফ, ওয়াকিং ) 
কি? এবং কিকি কারণে হয়? 

উঠ। হনব শাগ[হবাব পবে অর্ধেক জল লখল!০ব প্র শ করবে এপ 
ব1?1 অধেক নাও ফ্কে। পাইপ দিগা শীচ পাঁডযা যায়। ইহাকে অব 
কৃতব'যঙ? (হা। ওখাকিং )ন্লে। ইহা নিষ্জপঞ্িত ব।বণে সম্ভব হ€। 


ই গাইড ট্র ঈম লোকোমোটিভ 


(১) বরুলারের বাস্ত। ময়ঙ্সা থাকিলে, (২) টপ, ক্ল্যাক্‌ ভাগ্ব কথ্ধিনেশন-এ 
ময়লী' জমিলে, () টপ. ক্র্যাক ভাম্ব ময়ল। জমিয়। সিটিং-এ না বলিলে, 
€৪) ডেপিভাবী পাইপে ময়ল! জমিষা উহাব ছিছূপথ ছোট হইলে, (৫) 
বডম্‌ ক্ল্যাক ভান ম্যলা হইলে । (৬) কন্বাইনিং কোণ-এ মলা জমিয়া 
উহাকে ওঘাটাব কোণ-এ ঠিকভাবে বসিতে পে ন।, খুতবা* ওভাব ফ্লো'ব বাস্তা 
সম্পূর্ণ বঞ্ধ হহতে পাবে না এবং কম্বাইনিং কেণ-গব প্রয়ে গণীয ভ্যাকুয়াম নষ্ট 
ভইয়। যায়। কাবণ ইহাতে ওভাব ফ্রে।'ব বাস্তা সম্পূর্ণরূপে বন্ধ হইতে 
পারে না। 

নোট £_৬ লভাবী পাইপেব ছিদ্রপখ সম্পূর্ণ গোলাকাব পয় বলিখা গেক 
পিন পবেই ইহাব মধ্যে মথল| জমিয়| হহাব বিস্তুত করা ছিদ্রপথ্থ (ইল্েটেড 
হোন্) ছোট হইয়া যায এবং বখল বে পাঁবম৩ জন প্রবেশে বাধা পান। শুতবাং 
জল যাহ।য়াতেব পথে কোন প্রতিবঞ্ধক ভইলেই অর্ধেক জন ওগাব ফ্রে। পাইপের 
মধ্য দির] নষ্ট হইয়। ষায়। 

প্রতিকর--€১) প্রথম 5: ডেলিভ।বা দোণ এব ক্যাপ, নাট খুলি কগগইনিং 
কোশএ সহ ডেশিভাখী বৌণ পাহিব ক্বিয়। উঠা পবিষ্ষাব করিশাস মাক্য াম নো। 
করিত ভইপে।  হইীভাতে কগিনেশনৰ অ ল্গ। মখলা বহর ভইষ| যাইবে । 
অতঃপর পশ্বাইট্* তো! সহ ডেপভ।বী পোণ ভডিকভালে শা ইবা পিয়। 
ক্যাশ নাট লাগ|ইতে হইবে এবং পক্ব হশজেক্টব লাগাইতে হঈবে। যদি 
ইভ] পরও ঠিক ন হষ ততো বুঝিতে লইনে উপব্রযার ভান্ম মযলা* জন্য সিটি, 
এ ধসিতে পাবেন । শহএখ ০প ক্লাপ হা গ্রপ কক নদ্ধ কলি কিছুক্ষণ 

পেক্ষ। করি 1 আবাব খুলিষা দিখা আবাব ঠশজেক্টব লা" ইস্ত তইব। 
অন্যান; অশেব ময়লা পবিষ্ক।খ ববিথাব জন্য ঝ্াবাণ্ব গ্রিপেখাব বুক এ 
নিদেশ করিতে হইবে, “ইনজলেইব হাফ ওথাকি ?। 

৬৭। প্রঃ_ইনজেক্টর কি কারণে “জল অপচয়” ( ওয়েষ্টিং 
অফ ওয়াটার ) করে? ইহার প্রতিকার কি? 

উঃ। (১) ম্যাশিফোল্ড ই্টাম কক সম্পৃশ খাশল। না খাকিলে পরামত ঈএ 
অ সিতে পাবে না» সুতবা* উ-| সম্পৃিপে খুলিয়া দিতে হইবে। 

(২) টপ, ক্ল/াক ভান্ব উপ ককৃ থাঞ্লেও জল অপচয় হণ, অতএব উহাকে 
খুলিযা দিতে হইবে। 

(৩) ট্টীমু কোণ, ওয়াটার কোণ এবং ডেলিভারী কোণ চিল। খাকিলেও 


্ীম চে্ট এবং ভান্ব ৬৩ 


ইন্জেক্টব বাবা জল অপচয় হয়, জ্রতরাং রম কোণ ক্যাপ, নাট খুলিয়া স্টাম কোণ 
ঠিক করিয়া আটয়া দিতে হইবে এব" ডেলিতাবী কোণ ক্যাপ নাট খুলিয়। 
ডেলিভাবী কোন বাহির করিয়| ওয়াটাখ কোণ ঠিকভাবে আটিয়া দিয়া ডেলিভাবী 
কোণ কন্বাইনিং কোণ সহ মাটিয়া দিয়া ক্যাপ পাট লাগাইয়া দিতে হইবে। 

(8) ইণ্টারমিভিয়েট ফিড পাপ অথব। ইন্জেক্টব ক্ডি পাইপেব ক্লাম্প 
এবং নাট টিল। থাকিলে অখব1 পাইপ ফাটিয়। কিংব! ছিদ্র হইয়া] উহ ছারা জল 
পড়ে এবং খাহিরেব হাওয়] প্রঃবশ কবে। ইহাতে জল অপচয় হয়। 
অতএব ক্লাম্প এবং নাট আটিয়া ধিতে হহবে। ফাটা জায়গায় অব! ছিপথের 
উপর 'পুবান হোস পাইপ কিংবাধদি সঙ্গে জযেণ্ট পেপার থাকে বে তাহা 
উত্তমবপে জড।ইয়া ব।ধিয়া দিতে হইবে। 

(৫) টেগার ফিলিং ভোল এব 2।কন' বন্ধ থাকা দরুণ টেগাবেব জল গরম 
হইয়া গেলেও জল অশচয় হয়। গুতরাং টেগাবের ঢাকনা খুলিয়া! বাখা 
উচিত।ধধি জন অতাধিক গরম হইয়! থাকে তবে ওয়াটাৰ কলমে জল 
লইবাধ সময় কিছু পরিমাণ জল ফে্্য! দিয়া পুনরায় ওয়াটার কলম হইতে 
জল ভাষা পইতে হইবে । 

নোট :-াদি উপ, ক্)াক ভ ৭ পিটিং-এ নাবসে তবে বয়লার হহতে হ্রীম 
ডেলিঙাবী পাহপেব মধ্যে প্রবিষ্ঠ হউয। বটম্‌ ক্র্যাক ভান্বেব মধ্য দিব বশ্থিমেশনে 
মাসিবে এবং ভাব ফ্লে। পাইপ ধিষা জল এবং ষ্টাম ইঞজিনেখ ঝাক্খানিতে নীচে 
পড়িতে থাকে । এই নময় ডেলিহাবী পাইপস্পর্থ কবিলেই খুব গনুম অগ্গভব 
হ₹ইবে। 

সুতবাং টপ, ক্র্যাৰ ভন্বষ্প বব ধর হিয়া, কিছুক্ষণ অপেক্ষা কবিব।র পর 
পুনরায় খুলিখা |দ | ইনজেক্টব লাগাইতে হইবে। যধ হাক “্থাকিং হয, 
তবে ডে!পভারী কোণ এর ক্যাপ, নাট খুলিয্না ঈলীম কণ্‌ সম্পূর্ণ খুলিযা হাম ক্লো 
কবিতে হইবে * ইহাতে কোণগুলিব ভিতর হইত আল্গা ময়শ| বাহিৰ ভইযা 
যাইবে । ওয়াটার কলম ব্যতীত এইব্ূপ বরো করান সঙ্গত নয়। 

৬৮। প্রঃ ইন্জেক্টর কাজ করিতে আরম্তু করিয়াই আবার 
ছাড়িয়া! দেয় কেন? এবং উহ্থার প্রতিকার কি? 

উঃ। (১) ম্যানিফোন্ড ট্রাম কক্‌ সম্পূর্ণ খোলা না থাখিলে ইন্জেক্টবের 
এঁবপ অবস্থ। হয়ঃ স্থৃতবাং উহাকে সম্পূর্ণ খুলিয়। দিতে হইবে । (২) টেগার 
ফিড কক্‌ এবং কণ্টে/ল কক অথবা চেক তান্ব সম্পূর্ণ খোল] না৷ থাকিলেও 


৬৪ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


ইন্জেক্টবে রূপ অবস্থা হইবে । অতএব এ ককগুলি« সম্পুপক্পে খাল 
দিতে হইবে । (৩) ইণ্দেক্টবঘ এব বাস্ত। এবং কখিনেশন মধ্যস্থ অংশগ্ুদ 
অত্যধিক ময়ন| হওয়াব জন্ট বীৰপ গাস্থা তয়। ইউতবাং স্বংশগুলি পরক্ক ₹ 
করা গুষোজন | 


প্রাইজিং 

৬৯। প্রঃ প্রাইমিং কাহাকে বলে। 

উঃ। “বস্থপেটব খুপিলে সটান দৌডাইতে থাকে এবণ ট্রাবের বাস্থা সাম ল 
ভ্যাকুষাম তৈপাপী ভগ, ইভাতে দের লগে বয়লাবেক "পণ ও পিলেগাতে প্রবেশ 
কৰে এবং এপজ্যষ্টেব ণর্দে কিছু পবিনাণ জল 1৮মণা দিযা বাহির ছদা 
পড়ে এব" বেশী পানা? গল পিলেগু|বে থাকিয়। পিষ্ঠন এব” ঠিলেগ্াবের মবে। 
ীমেব কর্মণমতা নষ্ট +বিখা দেয়। উঠাকে প্রাইমিণ বলে । 

৭০। প্র: প্রাইমিং কেন হয়? 

উঃ--(১) বখপাণে অত্যধিক জশঙবা ভইলে, (২) ইঞিন 'শঞ »*কপে 
শিপি সমবের মখ্য ওয়াস আহ কব। ন। হইলে, (৩) খযলা.ল্র 
গল বষল।খেন অগপযু্ত হলে, (9) জলখানাপ ॥কিলে? €) লবণ 
“কটবেব সাভাব্যে ৬খ এবং পিগ্ুনে অত্যধিব তে খ।পষাঁন ভইউনে। (১৭ 
ইঞ্জিনের মেশিনগুলি অন্ঠ্যবিক টিলা ( লস্‌ মেখন্‌) হইলে (৭) ভ ৭ সেটি” 
খারাপ হইলে, (৮) শিল্ভন প্রিং খাবাপ হইলে € অথাৎ টিং খনি টীম ট ইউ 
₹৭)১ (৯) ইঞ্জিনে উতয়ধিকেব লক্ষ) বেখাহুযাখী সমতা না থাকে এব" 
(১০) খাইপাশ শ্ান্থ খাবাপ হহলে ইঙ্জিনে প্রাইমিং হয়। 

৭১। প্রঃ ইঞ্জিন প্রাইমিং হইলে কি ক্ষতি হয়? 

উঃ। (১) ইহাতে সিলেগডাবেব সমস্ত তেল ধুংখা যায়। (২ ইহ 
দিলেগুব কাব ভাঙ্গিরা যাইতে পাবে। (৩) কনেকটিং বড (সাই, এব, 
বিগন্রড), একটসট্টিক বড, বেডিম্নমূ বড এবং কান্থনেশন লিভার ইত পা 
বকা অধব। তা।খচ! যাইতে পাবে। (৪) ঠ১₹!তে ইঞ্জিন গাউীল নিলি 
সমখ বক্ষ। কিতে পাবে না এবং চৃব পবিনাণে কৰণ। খবচ হয | 
॥ ৭২। প্রঃ_ ইঞ্জিনে প্রাইমিং হওয়ার সমগ্র [ড়াইভারের কর্তব, 
ক? 


উ£। (১) কঙ্গে সঙ্গে বেগুপেতব ডবপ ভবন হইতে সিঙ্গ ভাবে রাহেছে 


হীম চেষ্ট এবং ভান ৬৫ 


হইবে । (২) পিলেগ্ডার কক্‌ খুলিয়া! দিতে হইবে । যদি ইহাতে জল বাহির হইইয়। 
নাযায় তবে পিলেগারের কভারের সঙ্গে লাগান কম্প্রেসার রিলিজ ভান্ব হারা 
জল বাহির হইয়া যাইবে । (৩) লুবরিকেটর অয়েল কণ্ট্োল কক্‌ বন্ধ করিয়। 
দিতে হইবে । (৪) বয়লারের জল গেজ কলম গ্লাসের & তিন চতুর্থাংশের বেশী 
বাহাতে না থাকে তাহার প্রতি লক্ষ্য রাখিতে হইবে | 
(৫) যদি স্কাম কক থাকে তবে উহা খুলিয়া দিতে হইবে যাহাতে গ্রীজ 
এবং ময়লা বাহির হইয়া যায় । এই সময় ইঞ্জিন সেডে থাকিলে আধ মিনিটের 
জন্য বো ডাউন কক্‌ খুলিয়৷ বয়ল।রের নীচের ধিক হইতে মন্নলা পরিষ্কার করিবার 
ব্যবস্থা করিতে হইবে । 
বলো ডাউন খোল! অবস্থায় কখনও ইন্জেক্টর লাগান উচিত নয়, কারণ 
ইহাতে বয়লার মধ্যস্থ ময়লাগুলি জলের সঙ্গে মিশিয়া আরও প্রাইমিং হইতে 
থাকিবে | ব্রে! ডাউন ককৃ সেডে থাকার সময় খোলা উচিত, কারণ রান্তায় 
"খুলিলে হয়তো অস্থবিধা হইতে পারে । 
৭৩। প্রঃ ইঞ্জিনে কয়প্রকার ব্লে। ডাউন কক আছে? 
উঃ । ইঞ্জিনে সাধারণতঃ তিনপ্রকাঁব ব্! ডাউন কক্‌ থাকে । (১) স্কাম্‌ কক্‌, 
(২) ফায়ার বক্স ফাউণ্ডেশন্‌ পিং বৌ ডাউন কক্‌ (ফায়ার বক্সের সম্যুখে),(৩) ম্যান 
হোল জয়েন্ট ব্রো ডাউন ককৃ ( বয়লারের নীচে এবং স্মৌক্‌ বক্সের পিছনে ) 
৭৪। প্রঃ কন্প্রেসার রিলিজ ভাব কোথায় কি কার্ধের জন্গ 
লাগান হয়? 
উঃ। ইহা সিলেগুার কভারের সঙ্গে সম্মুথে এবং পিছনে লাগান থাকে। 
প্রাইযিংএর সময় এবং ষ্টীম কপ্প্রেশন্এর সময় ইহা সিলেগার কভারগুলি 
রক্ষা করে। 
৭৫। প্রঃ কম্প্রেসার রিলিজ, ভাবের কার্যকারিতা বর্ণনা করুন। 
উঃ। এই ভান্বের সঙ্গে একটি উচ্চ শক্তিসম্পন্ন শ্্রীং সংযুক্ত থাকে । ইহা 
প্রতি স্কোয়াব ইঞ্চিতে ২৭০ পাউওড চাপশক্তি সম্পন্ন । যখন একজ্যই্ট পোর্ট 
খোল] থাকে, তখন দিলেগুারস্থিত জল চিমনী দিয়! একজ্যঞ্টের সঙ্গে বাহির 
হইয়! যাইবে। কিন্তু যখন একজ্ট্ট পোট”বন্ধ থাকিবে তখন কল্প্রেসারু রিলিজ 
ভান্বের সাহায্যে বাহির হইবে । সিলেগারের মধ্যে জলের চাপ যখন ২৭০ 
পাউণ্ডের অধিক হয়, তখন ভান্ধ ল্প্রাংকে চাপিয়! দিটিং হইতে উঠিয়া জল বাহির 
করিয়| দেয় । 


৬৬ গাইড টু ষ্ীম লোকোমোটিত 


৭৬। প্রঃ--কক্প্রেসার রিলিজ ভাব স্গ্রাং ভাঙ্গিয়া গেলে কি 
উপার অবলম্ছন করিতে হইবে? 

উঃ। (১) এই কন্িনেশনে ছুইটি নাট্‌ (১টি শ্প্রীং ক্যাপনা্টু এবং ১টি 
স্বতন্ত্র) লাগান থাকে । যখন শ্প্রীং ভাঙ্গিয়। যায় এবং অধিক দ্দিন ব্যবহারে 
শক্তিহীন হইয়া পডে তখন ইহা দ্বার ট্রা বাহির হইবে এবং সিলেগাবের 
মধ্যস্থিত ট্টামেব কার্যকাবিতা নষ্ট কবিয়! দিবে । স্তরাং ইহা প্রতিবোধ 
করিবাব জগ্ত কথিনেশন্‌ হইতে স্বতন্ত্র নাট্টি খুলিয়া! ইহাব মুখে লাগাইয। 
দিতে হইবে। 

(২) যদি এই ভান্বের কথ্থিনেশন্টি ভাঙ্গিযা যায় তবে, ইহাকে কভার হইতে 
সম্পূর্ণ আল্গা করিয়া এই ভাম্মের স্শ্রীং ক্যাপ, ন।ট্‌ খুলিয়া সিলেপ্তাব কভারে 
লাগাইয়! দিতে হইবে । 

৭৭। প্রঃ-ফায়ার বক্সের মধ্যে ব্রিক আচ লাগাইবার 
উপকারিতা কি? 


উ£। (১) ইহাকে উত্ত।প সংরক্ষণকাবা (হিট রিজার্ভার) বলী৷ হয়। (২) ইহা 


ইঞ্জিনে খুব তাভাতাডি ট্রাম তৈয়ারী 
করিতে সাহায্য করে, (৩) ইহা অর্ধ 
প্রজ্ঘলিত কয়লার টুকৃবাগডালিকে 
আঙ্গিয়! দেয় যাহাতে টিউবেব মধ্যে 
প্রবেশ করিবার মুখে এলিমেণ্ট টিউব 
টপেডে। এও্কে ক্ষতিগ্রস্ত কবিতে ন! 
পাবে। (9) ইছা! আগুনেব গ্যাস- 
গুলিকে লম্বা বাস্ত। দিয়া তাভাইয়। 





ত্রিক আট লইয়া যায়। (৫) ইহার দ্বাব 
ফায়াব বক্সে মধ্যে সব সময়ে নিয়মিত উত্তাপ রক্ষিত হয়। (৬) ব্রিক 
আর্চের উপরিভাগকে কন্বাসশন চেম্বার বলে। 


৭৮। প্রঃ_থারমিক সাইফন কোথায় এবং কি কার্ধের জন্য 
দেওয়। হয়? 
উঃ£। আধুনিক ইঞ্জিনেব ফাযার বক্পেব মধ্যে মার্চ টিউবেব পবিবর্তে অথব! 


সীম চে এবং ভান্ব ৬৭ 


আর্চ টিউবের সঙ্গেই লাগান হয়। ইহাব একদিক গোলাকাব এবং অন্যদিফ 
চেপ্টাধরণেব। চেপ্টা দিক ক্রাউন প্রেটেধ সঙ্গে এবং গোলাকার দিক টিউব 





থাবামক সাহফন 


2১ব নিয়ভ।গে বেট প্লেটে লাগ ন হব, যাহাতে বয়লারেব জঙলগ সহজেই 
একদিক হইতে অন্তদিকে চলাচল কবিতে পারে । হহা ইঞ্জিনে খুব তাডাভাড়ি 
সাথ নৈয়োধী করিতে সাহাধ্য কবে। 


৭৯। প্রঃ এ্রঝপ্যানসিভ ওয়ার্কিং কি? 


উঃ। উইভাব অর্থ এই যে, বেগুলেটব সম্পূর্ণ ( ডবল ভান্ব ) খুলিয়া যতদূর 
সম্ভব লিভাবকে টানিয়! তুলিয়া গাডীব ওজন এবং রাস্তার চঙাই উতরাইয়েব 
প্রতি লক্ষ্য বাখিগা গাডীব নিট গাত নিয়ন্ত্রিত করাব নাম “এক্সপ্যানফ্ভ 
ওবাকিং” । 

কোরাড+রে্ট পিংক অধ বুক্তাকারে প্রস্তত হওয়ার দকণ লিভাব উঠাইলেই 
শাশ্বের গতিপথ কম এবং ভান্ব শীঘ্বগতি হইবে। ইহাতে পো নিয়ন্ত্রিত 
হইযা অল্পমাত্রায় ট্রাম সিলেপ্াবে প্রধেশ কবিবাব স্থযোগ পাইবে। ষেছেতু 
ঈমেব ফুলিবাব শক্তি অত্যধিক, সেইক্জগ্ত পিভাব উঠাইলেই কম মাত্রায় সীম 
শিলেশাবে প্রবেশ কবিয়। ফ্ুলিতে থাকিবে এবং পূর্ণমাত্রায় এক্সপ্যানশন এবং 
কল্প্রেশনেব স্থযোগ লইয়া একজ্যষ্টকে হে।ট করিয়া দিবে । স্থতরাং খুব কম 
্টাম খবচ হইবে । এইপ্রক।বে খুব কম ীম খব্চ করিয়। প্রয়োজনায় কাধ সম্পন্ন 
করার নামই “এক্সপ্যানসিভ ওয়াকিং, | 

ইঞ্জিন ক্বদাই গডীব জন অনুযাষী ডবল ভান্বে কাজ কবা উচিত। 


শ গাইড টু গ্রাম লোকোমোটিভ 


৮০। প্রঃ গ্যাষ্টিভ্যাকুয়াম ভান্ব অথবা স্সিফটিং ভান্ব কোথার 
এবং কি কার্ধের জন্য দেওয়া! হইয়াছে? 

উঃ। ইহা চিমনীর পিছনে স্যাচুবেটেড হেডার বজ্সেব উপর লাগান হয়। 
যখন রেগুলেটর খোল! হয়, তখন এই তান্য সিটিং-এ উঠিয়! যায় এবং যখন 
রেগুলেটর বন্ধ কর হয় তখন লিটিং হইতে নামিয়। যায়। রেগুলেটর বন্ধ 
অবস্থায় বাহিরের হাওয়া ইহার মধ্য দিয়া স্যাচুরেটেড হেডার বক্সে যায় এবং 
তথা হইতে এপিমেপ্ট টিউবে প্রবেশ করিয়া চারিবার ঘুরিয়া ফায়ার বক্সের 
গ্যাস এবং ফু টিউবের উত্তাপ লইয়া গরম হয় এবং এলিমেপ্ট টিউব টরপেডে 
এগ্কে রক্ষা করে । এই কারণে ইহার একটি নাম ক্রিফটিং ভান্ব। 

এখন এঁ গরম হাওয়া স্থপারহিটেড হেডার কম্পার্টমেন্টে যায় এবং তথা 
হইতে ব্রাঞ্চ ইীম পাইপ দিয়! ই্রীম চেষ্টে যায় এবং বাইপাস ভাম্বকে ঠেলিয়া 
যে রাস্তা খোল! পায় উবার মধ্য দিয়| নিলেগারে প্রবেশ করে এবং পিষ্টন হেড 
দ্বারা তৈয়ারী ভ্যাকুয়াম নষ্ট করিয়া বলাই পাইপ এবং চিমনীর পথে একজ্যষ্ট হইয়া 
যায় । এই কারণে সিলেগডার এবং পিষ্টন হেড ময়ূলা হইতে পারে না। 
এইজগ্জ ইহার নাম “এ্যার্টি ভ্যাকুয়াম ভান্ব” । ইহাব প্রধানতঃ ছুইটি কাজ :-. 
(১) নিঃশ্বাসের দ্বার] বাহিরের হাওয়া লইয়া এলিমেন্ট টিউব খ্রবং টরপেডো। 
এগু রক্ষা করা এবং (২) এঁছাওয়া গরম হইয়া টীম চলাচলের পথে সিলেগারে 
প্রবেশ করিয়। পিন হেড দ্বার! তৈয়ারি ভ্যাকুয়ামকে নষ্ট করিয়। পিষ্টন হেড এবং 
সিলেগারকে পরিষ্কার রাখা । এই ভাম্ব দেখিতে ঠিক একটি ছাতার যত। 

৮১। প্রঃ ঠ্যা্টিভ্যাকুয়াম ভাব খারাপ হইলে কি প্রকারে 
বুঝিতে পার। বায়, এবং উহার প্রতিকার কি? 

উঃ। (১) যখন রেগুলেটর খোল! থাকে এবং গ্যার্টিভ্যাকুয়াম ভাম্বের 
ঢাকনার মধা হইতে ষ্টাম বাহির হয় তখন বুঝিতে হইবে এ্যাটটিভ্যাকুর়াম ভা 
খারাপ আছে। (২) আর যদি রেগুলেটব বন্ধ থাক! অবস্থায় ঈীম বাহির হয় 
তবে রেগুলেটর ভাম্ব খারাপ আছে বুঝিতে হইবে। 

প্রতিকার :-_ প্রথমতঃ, ঢাকনার উপরঞ্ণার চারিটি নাট খুলিয়া ঢাকন। 
এব* সিটিং উঠাইয় ভাব বাহির করিতে হইবে। যদ্দি দেখা যায় যে উহার ম্পিগুল 
ভাঙ্গিয়! গিয়াছে, তবে সিটিং সহ ভান্ব উন্টাইয়! বসাইয়া উপরেব ঢাকনাটি নাট 
দ্বারা আটকাইয়! দিতে হইবে । 

(২) যদি দেখা যায় ভান্ব (ছাতাটি) ভাঙ্গিয়া গিয়াছে, তবে ভান্ব 


সীম চেষ্ট এবং ভান্ব ৬৯ 


উপ্টাইবার দরকার নাই, কেবল পিটিং উণ্টাইর়! বসাইয়া উপরের ঢাকনাটি 
নাট দ্বার আটকাইয়া দিতে হইবে। 

যদি ফ্লেটিং টাইপ পিলেগার ককৃ লাগান থাকে, তবে উহ্ারাই এলিমেপ্ট 
টিউবকে ঠাণ্ডা রাখিবে। আর যদি ফিক্স্ড সিলেগডার কক্‌ হয় তবে রেগুলেটর 
বন্ধ থাকার সময় উহা! খুলিয়া রাখিতে হইবে। 


৮২। প্রঃ-_ড্রিফটিং অথব1 কোষ্টিং ভান্ব কর়প্রকার এবং কি 
প্রয়োজনে ব্যবস্থার কর হয? 

উঃ। ইহা ছুই প্রকার £--(১) ফুট প্লেট ড্রিফটিং ভাম্ব এবং (২) মাপ্টিপল্‌ 
কহ্ডার ড্রিফটিং ভান্ব। 

ফুটগ্রেট ড্রিফটিং ভান্ব স্যাচুরেটেড গ্রীমের দ্বার কাজ করে এবং মাল্টিপল 
হেডার ড্রিফটিং ভান্ব সুপারহিটেড হেডাব বক্সের মধ্যে অবস্থিত থাকে এবং 
স্থপারহিটেড গ্রীমের ত্বাগ কাজ করে। গাভী থামাইবার সময় এবং প্রথমে 
গালাইবার সময় এই ভাব দ্বার। কাজ করা বিধেয় । 

(১) ফুটগ্লেট ড্রিফটিং ভান্বের প্রযোজনীয় ব্যবহারবিধি £--(ক) ইহা 
সাশরণতঃ গাড়ী থামাইবার সময ব্যবহার কব হয় । (খ) লুবরিকেটর খারাপ 
হইলে ইহার সাহায্যে ভান্ব এবং পি্টনে তৈল খাওয়ান সম্ভব হয়| (গ) রেগুলেটর 
বন্ধ অবস্থায় যি ছুই ষ্রেশনের মধ্যে ভার্গিয়া যাষ, তবে ইহার সাহায্যে গাড়ী 
সম্মুখবতা ষ্টেশনে পৌছাইতে পাবে এবং ব্রক সেকশন ক্লিয়ার করা যায়। 
(ঘ) রেগুলেটর বন্ধ করিবার পূর্বে ব্লোয়ার খুলিয়! ড্রিফটিং ভান্ব খুলিতে 
হইবে এবং পরে রেগুলেটর বন্ধ করিতে হইবে। ইহাতে স্যাচুরেটেড ট্টাম 
ডিফটিং ভাথ্ের পাইপ 'দিধা ব্রাঞ্চ স্টীম পাইপে যাইবে এবং তথ! হইতে লিলেগ্তারে 
প্রবেশ করিয়া সিলেগ্ডা রস্থিত মঞ্চল। পরিষ্কার করিয়! উহাকে উঞ্ণ রাখিবে। 

($) এই ভান্বের জন্ত পয়লাবের নীচে চৌবাস্ত। সমন্বিত পাইপ লাগান 
আছে এবং উহার সংযোগস্থলে ককু মাছে । ইহার একটি পাইপ বয়লার হইতে 
টীম আসিবার জন্য, ছুই দিকেন দুইটি পাইপ ব্রাঞ্চ ইীম পাইপে ছ্রীম দিবার জন্য 
এবং আর একটি নিয্নদিকে স্যাচরেটেড ঠীমের গলিত জল নিষ্কাশনেব অন্য 
দেওয়। হইয়াছে । 

(চ) লুখরিকেটর খারাপ হইলে তান্ব এবং পিষ্টনে তৈল খাওয়াইবার জন্য 
রেগুলেটর বন্ধ করিয়া ড্রিফটিং ভান্বের মেইন ট্রাম ককৃ্‌ বন্ধ করিতে হইবে। 
অতঃপর ড্রিফটিং ভান্ব কথ্ধিনেশন হইতে ক্যাপ. নাট খুলিয়! লইয়া! ভাব্টি বাহির 


৭ গাইভ টু উাম লোকোমোটিত 


কন্ধিপনা উহার মধ্যে সুপারহিটেড তৈল দিয়া পুনরায় ক্যাপ নাট লাগাইয়া! দিতে 
হইবে । এখন মেইন ট্রাম ককৃ সামান্ত একটু খুলিয়৷ ড্রিফটিং ভাম্ব হাণ্ডেল 
অর্ধ খোল৷ অবস্থায় রাখিয়া দিলেই ভান্ব এবং পিষ্টনে তৈল খাওয়ান যাইবে, 
অবশ্ত ইহাতে তৈলের অপচয় যথেষ্ট হয়, কিন্তু ভান্ব কিংবা পিষ্টন ক্ষতিগ্রস্ত 
হয় না। 


(২) মাণ্টিপল ছেডার ড্রিফটিং ভান্ব £-_-রেগুলেটর সম্পূর্ণ বন্ধ না করিয়া 
সেক্টর প্লেটের মার্কান্থযায়ী ড্রিফটিং পর্যস্ত খোল রাখিয়। ষ্টেশন ফেসিং পয়েন্টে 
পৌছাইবার পে সম্পূর্ণ বন্ধ করিয়া দিতে হইবে । রেগুলেটর বদ্ধ করিবার 
পূর্বে ব্লোয়ার খুলিতে হয়, অন্যথায় ট্রাম বন্ধ হইবার সঙ্গে সঙ্গে ধোঁয়া এবং 
কয়লার গ্যাস টীম পোর্ট এবং সিলেগ্ারে প্রবেশ করে এবং তৈলের সহিত 
মিশ্রিত হইয়া! ভান্ব রিং, পিষ্টন রিং এবং পিলেগ্ডারকে ময়লা করিয়া দেয়। 
ফুটপ্রেট ড্রিফটিং ভান্ব হইতে মান্টিপল হেডার ড্রিফটিং ভাব খুব ভাল, কারণ 
ইহা! হুপারহিটেড প্রীম দ্বাত্ব। কাজ করিয়। সিলেগ্ারকে গরম রাখে এবং তান্ব ও 
পিষ্টন রিংগুলিকে ময়ল] হইতে দেয় না। সেইজন্য এই ড্রিফটিং ভাম্বকে গ্যার্টি- 
কার্বোনাইজারর ভান্ব বলে। 

যখন গাড়ী চালাইবার জন্য রেগুলেটর খোলা প্রয়োজন হয়»তখন প্রথমে 
ভ্রিফটিং ভাষ খুলিয়া পরে মেইন ভান্ব এবং দেণ্টার মেইন তান্ব খুলিতে 
হইবে । 


ভবরিকেটর 


৮৩। প্রঃ- লুবরিকেটর কর প্রকার? উহাদ্দের লাম এবং 
কার্ধপ্রণালী বর্ণনা করুন। 


উঃ। ভারতীয় রেলওয়েতে সাধারণতঃ তিন প্রকর লুবরিকেটর 
ব্যবহৃত হয় । যথা £--(১) ওয়েকফিন্ড এ, সি, টাইপ এবং (২) ওয়েকফিল্ড 
ডেন্রয়েট লুবরিকেটর ৷ উক্ত ছুইটি লুবরিকেটরই হাইড্রোষ্টেটিক লুবরিকেটর 
( তরল পদার্থ বিজ্ঞান সম্মত ) নাষে অভিহিত । (৩) মেকানিক্যাল (পাম্প ) 
লুঘরিকেটর | 
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(১) ওয়েকফিল্ড এ, সি, লুবরিকেটর--ইহার কথেন্সার খুব উচ্চ স্থানে 
রক্ষিত বলিয়া সর্ধদাই খুব ঠাণ্ডা থাকে এবং রেগুলেটর খোলা থাকা অবস্থায়ও 
ইহাতে তল ভর! সম্ভব হয় । 


| 


্ 


য় ] লীন 
001 টি টি 
4৬ ও 

] 

ছিঃ 





এ, সি, টাইপ লুবরিক্টের ডেট্টয়েট লুবরিকেটর 


(২) ডেট্রয়েট লুবরিকেটর £--ইহার কণ্ডেম্মার লুবরিকেটরের মধ্যেই 
অবস্থিত, সেইজন্য ইহা সব সময় গরম থাকে এবং তৈল ভরিবার সময় রেগুলেটর 
বন্ধ করিয়! ইহাকে ঠাণ্ডা] করিয়া তবে তৈল ভরিতে হইবে। 


উপরোক্ত ছুই প্রকার লুবরিকেটর স্থানচ্যুত হইয়া ( ভিলপ্লেসমেন্ট দ্বার ) 
কাজ করে। তৈল এবং জল এই ছুইটি তরল পদার্থ বিজ্ঞান সম্মত উপায়ে 
শ্থানচ্যুত হইয়৷ কাজ করে, অর্থাৎ তৈল হইতে জল অত্যন্ত ভারী। স্থতরাং 
লুবরিকেটরে তৈল ভরিয়া খন ইহাকে চালিত করা হয়, তখন কণ্েন্সারের 
সাহায্যে টীম গলিত জল লুবরিকেটরে প্রবেশ “করিয়া উতলকে উপরে ভাসাইয়া 
দের, এবং সেইঙ্ন্ত ইহাকে হাইড়োষ্টেটিক লুবরিফেটর বলে। 
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(৩) মেকানিক্য।ল লুবরিকেটর ইঞ্জিনের মেশিন দ্বারা চালিত হয়। 
এই লুবরিকেটর দ্বারা কাজ করা সহজ 
নয়। কারণ ইহার মধ্যে তৈলের কাধক্রম 
লক্ষ্য করা যায় না। এই ধরণের লুবরিকেটরে 
যথেষ্ট তৈল খরচ হয়। নিয়মিতূপে গাভীর 
গতি নিয়ন্ত্রিত না হইলে তৈল বেশী অথবা 
কম খবচ হয়। যদ্দিও ইহার কার্ষকারিত। 
তুদক্ষ কারিগর ছার! নিয়ন্ত্রিত করিয়া! দেওয়া 
হয়, তথাপি গাডীর গতি হিসাবে ইহাব 
দ্বার তৈল বেশী অথবা কম খরচ হইবে। 
লুবরিকেটরের মধ্যস্থিত ভাম্বগুলি ঠিক 
থাকিলে, ইহার পাম্পিং হাণ্ডেল ভাঙ্গিয়া 
গেলে ও খেধ্র কিংবা র্যাচেটে হাগ্ডেল 
স্বাব৷ প্রয়োজনমত তৈল পাম্প করা যায়। 

৮৪। প্রঃ লুবরিকেটর (এ, নি, এবং ডেট্রয়েট পরিস্কার 
করিবার নিয়ম কি? 

উঃ। প্রথনতঃ, লুবরিকেটব ড্রেন ককৃ খুলিয়া! পরে ম্যানিফোন্ড এবং 
লুঝবিকেটব ট্রাম কক খুলিতে হুইপে, ইহাতে লুবরিকেটর মধ্যস্থ সমস্ত ময়লা 
ড্রেন কন দিষা বাহির হইয়া যাইবে । এইবার উতয় ট্রাম কক বন্ধ করিতে 
হইবে এবং ফ্লি* প্লাগ খুলিয়া লুবরিকেটরেব মধ্যে ঠাণ্ডা ছল (যতক্ষণ পর্ন 
লুবরিবেটর সম্পূর্ণ ঠা ন। হয়) ঢালিয় উহ্াকে ঠাণ্ডা করিতে হুইবে। 

৮৫। প্রঃ-_নুবরিকেটরে কি প্রকারে তৈল ভরিতে হয় ? 

উঃ । উপরোক্ত প্রকারে লুবরিকেটর পরিষ্কার এবং ঠাণ্ডা করিয়া, 
ম্যানিকোল্ড ষ্টীম কক, লুবরিকেটর স্টীম ককৃ এবং অধেল কণ্ট্োল কক্‌ বন্ধ করিতে 
হইবে। এইবাব ড্রেন ককৃ এবং ফিলিং প্লাগ খুলিয়া লুবব্রিকেটরের চন্য 
নির্দিষ্ট সুপাব্রহিটেভ লিগম! (অয়েল) তৈল ছ্রেইনার সংযুক্ত হপার ক্যান 
এর সাহায্যে লুনরিকেটর ভরিতে হইবে । ইতিমধ্যে তৈল ড্রেন কক্‌ দিয়া 
বাহিরে পড়িতে চেষ্টা করিবে এবং ড্রেন ককৃটি বন্ধ করিয়া! দিয়া উত্তমকপে 
তৈল ভরিতে হইবে । যদি বরাদ্দকৃত তৈলের দ্বারা লুবরিকেটর সম্পূর্ণরূপে 
ভন্তি করা না যায়, তবে কিছু পরিম!ণ ঠাণ্ড। জল লুবরিকেটরের মধ্যে 
ভরিয়া দিয়! ফিলিং প্লাগ যথাস্থানে লাগাইয়া! দিতে হইবে । স্থপারহিটেড 





'মকানিক্যাল লুবরিকেটর 
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সিগমা তৈল ব্যতাঁত অন্ত কোন তৈল লুবরিকেটরের সাহায্যে ভান্ব এবং 
পিষ্টনের জন্য ব্যবহার করা উচিত নয়। 

৮৬। গ্রঃ-_লুবরিকেটর দ্বারা কি প্রকারে তৈল ভীম চেষ্ট এবং 
সিলেগারের মধ্যে প্রবেশ করিতে পারে ? 

উঃ।| প্রথমতঃ, লুবরিকেটর পরিফার করিয়া! উহাতে ভান্ব এবং পিষ্টনের 
জন্য নির্দিষ্ট তৈল ভরিয়া দিতে হইবে। পরে ম্যানিফোল্ড এবং লুবরিকেটর 
টম কক্‌ খুলিলে লুবরিকেটরে গ্রবেশ করিয়া তিনটি রাস্তায় ভাগ হইয়া, 
একভাগ ডেলিভারী পাইপে, দ্বিতায় ভাগ ইকোয়ালইজিং পাইপে এবং তৃতীয় 
ভাগ কথেন্সার ীম পাইপ দ্বারা কণেন্সারেব মধ্যে প্রবেশ করিবে এবং 
বাহিরের ঠাপা হাওয়ায় এবং কগ্ডেন্সারের মধ্যস্থিত কুগুলীকৃত পথে ঘ্ুরিতে 
ঘুরিতে গলিয়া৷ জল হইয়া কণ্ডেন্সার ওয়াটার পাইপের মধ্যে প্রবেশ করিবে । 
এইবার লুবরিকেটর-স্থিত ওয়াটার ককৃ খুলিয়া দিলেই কণেন্সার ওয়াটার 
পাইপ হইতে ট্টাম গলিত জল লুবরিকেটরে প্রবেশ করিয়া, লুবরিকেটর মধ্যস্থ 
তৈল উপরে তাসাইয়| তুলিবে, ইহাতে তৈল উহার কণ্টোল ককের নিকট 
পৌছাইবে। অয়েল কণ্টেল কক্‌ খুলিয়! দিলে উহার তিনটি ছি দ্বারা! তৈল 
ফিড ককের নিকট আসিবে এবং অফ্নেল ফিড ককৃ খুলিলেই তৈল ফিড নিপল 
এর মধ্যে বল ভান্বকে সিটিং হইতে উঠাইয়া বিন্দু বিন্ুব্ূপে সাইড ফিড 
গ্লাসের মধ্যে দিয়া জলের উপরে উঠিয়া ইকোয়ালাইজিং পাইপের মধ্যে ্টামের 
সঙ্গে মিলিত হইয়া কোমল এবং ভ্রতগতি সম্পন্ন হয়। এখন এ দ্রুতগতি 
সম্পন্ন তৈল ডেলিভারী পাইপের মধ্যে দিয়! ব্রাঞ্চ টীম পাইপ সংলগ্ন চোক 
ভান্বের সোজা! ছিদ্পথে প্রবেশ করে এবং অত্যধিক কোমল হইয়া উহার 
চারটি ছোট ছিদ্রের সাহ।য্যে ক্ষিপ্রগতিনে বাহির হইয়া ব্রাঞ্চ ফীম পাইপের 
মধ্য দিয়া ট্রাম চেষ্ট-এ প্রবেশ করে এবং যে কোন পোর্ট খোল! পাইলে 
উহার মধ্য দিয় সিলেগডারে প্রবেশ করিয়। ভান্ব এবং পিষ্টন রিংগুলিকে 
কে।মল এবং পিচ্ছিল কপ্রিয়া দেয়। এই মহ্ণতার জহ্বা ইঞ্জিন চলিবার সময় 
রিংয়ের সঙ্গে ভ|ন্ব এবং পিষ্টনের সংঘর্ষণে উহা! সহসা ভাঙ্গিয়া যাইতে পারে 
না এবং ভান্ব ও পিষ্টনের সহজ যাতায়াতে কোন প্রতিবন্ধকতা থাকে না। 
স্থুতর|ং ইহাতে কয়লা এবং জল খুব কম খর৮ ইইবে। 

৮৭। প্রঃ-_ডেট্রয়েট লুবরিকেটর কি প্রকারে কাজ করে? 

উঃ£। এ» সি, টাইপ লুবরিকেটর এবং ডেট্রয়েট লুবরিকেটরের কার্ষপ্রণালী 
একই প্রকার । কেবলমাত্র কণডেন্সারের পার্থক্য আছে। ডেট্রয়েট লুবরিকেটর 
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কণ্ডেন্দার লুবরিকেটরের মধ্যে অবস্থিত। সেইজন্ত এই লুবরিকেটর সহসা গরম 
হইয়া কার্যে অন্ুবিধা সথষ্টি করে। স্থতরাং ইহার প্রতি সতর্ক দৃষ্টি রাখা দরকার । 

নোট :_-0) অতিরিক্ত তৈল লুবরিকেটরের সাহায্যে ভান্ব এবং পিষ্টনে 
ব্যবহার করিলে পিন হেডসহ রিংগুলি অরিরিক্ত ময়লা হইয়। সহজ যাতায়াতে 
বাধ। পাইয়৷ ভাঙ্গিয়া যায়। (২) লুবরিকেটর সাইট ফিড গ্লাস মাঝে মাঝে 
পরিফার করিতে হয়, কারণ উহ! ময়ল। থাকিলে তৈল ঠিকভাবে উঠিতেছে কিন! 
বুঝ। যায় না। (৩) লুবরিকেটরে একমাত্র স্ুপারহিটেড পিগমা তৈল ব্যবহার 
করা সঙ্গত। কারণ এই ঠৈলের “ক্লাস পয়েণ্ট” (যে উত্তপে তরল দাহ পদার্থ 
জলিয়] যায়) স্থপার হিটেড স্টামের শক্তির চেয়ে অনেক বেশী । 

৮৮। প্রঃ--সাইট্‌ ফিড গ্লাস্‌ কি প্রকারে পরিষ্কার করিতে হয়? 

উঃ। (১) অয়েল কণ্টোল ককৃ এবং ফিড কক্‌ বন্ধ করিয়! রেঞ্চের সাহায্যে 
ব্লো খ,স্কু কক্‌ সামান্য টিল! করিয়া দিলেই ্টামের সাহায্যে ব্লো৷ থ, ছিত্রপথে 
সমস্ত ময়লা বাহির হইয়া! বাইবে এবং গ্লাস পরিফার হইবে । অতঃপর ব্লো থু 
ককু আটকাইয়! দিয় অয়েল কণ্টেোণ ককৃ এবং ফিড কক্‌ খুলিয়া দিলেই 
তৈল আসিতেছে কিন! বুঝা যাইবে | যদি ইহার পরেও বারে বঠুরে গ্লাস ময়ল। 
হইতে থাকে তবে বুঝিতে হইবে যে চোক্‌ ভান্বের ছিদ্রপথ প্রয়োজনাহপাতে 
বড হইয়। গিয়াছে । স্কতরাং চোক্‌ ভান্ব খুলিয়া উহাকে উল্টাইয়৷ লাগাইতে 
হইবে । (২) ফিড নিপল্‌ হইতে বদি তৈল উপরে উঠিবার পরিবর্তে নীচে 
গড়াইয়া পড়ে, তবে বুঝিতে হইবে যে নিপল্‌ টিল| হইয়াছে এবং উহাকে 
উত্তমরূপে আট কাইয় দিতে হইবে । 

৮৯। প্রঃ-_কণ্ডেন্সার প্টীম পাইপ ভাঙ্গিয়। গেলে কি ব্যবস্থ! 
অবলম্বন করিতে হইবে? 

উঃ। কতেন্সার ষ্টাম কর্ক ভার্গিয়। গেলে, স্টীম কক্‌ (ম্যানিফোল্ড এবং 
লুবরিকেটর ) সঙ্গে সঙ্গে বন্ধ করিয়! দিতে হইবে । পরে ভাঙগ' ্রীম পাইপ 
নাট সহ্‌ টীম ককের নিকট হইতে খুলিয! লইয়া কণ্ডেন্সার গভ. হইতে নাট.সহ 
কণ্ডেন্সার ওয়াটাও পাইপ খুলিয়! উহাকে ৩1৪ টি গোল ভাজ (হ্প্রীংয়ের মত) 
করিয়া কণ্ডেন্সার ষ্টীম ককের এও এর সঙ্গে লাগাইতে হইবে । ইহাতে ট্টীম্‌ 
কক্‌ হইতে.ওয়াটার ককূ পর্যস্ত একটি রাস্তা তৈয়াবী হইয়া লুবরিকেটরের মধ্যে 
সীম গলিত জল সরবরাহের সুবিধা হইল। প্র ভাঙ্গ-কর! পাইপের উপর 
কিছু তিজান জুট. ( ওয়েষ্ট কটন) জডাইয় মাঝে মাঝে উহ্ার উপর জল 
ঢালিতে হইবে, যাহাতে পাইপের উপর ঠাণ্ডা জলের স্পর্শে এবং জড়ান পাইপের 


সীম চেষ্ই এবং ভান ৭৫ 


মধ্যে ঘুরিতে ঘুরিতে ঠীম্‌ সহজেই গলিতে পারে এবং গলিত জল লুবরিকেটরে 
প্রবেশ করিয়া নির্দিষ্ট কার্ধসম্পন্্ করিতে পারে । উপরোক্ত ব্যবস্থায় নিয়মিত 
রূপে লুবরিকেটর কাজ করিতে পারিবে। 

(২) কঙগ্ডেন্মার ওয়াটার পাইপ ভাঙ্গিয়া গেলে ট্টীম পাইপের মত অন্র্প 
ব্যবস্থা অবলম্বন করিতে হইবে । এই ক্ষেত্রে কণ্ডেন্সার গুভ হইতে ট্টাম্‌ পাইপ 
খুলিয়া লইয়া কণ্ডেন্সাব ওয়াটার কক এ উপরোক্ত পদ্ধতিতে লাগাইয়া কাজ 
করিতে হইবে । 

৯০। প্রঃ_কি কি কারণে লুবরিকেটর অকৃতকার্ হয় ? 

উঠ$। (১) কণ্ডেন্সার খুব উচ্চস্থানে লাগান না থাকিলে কণ্ডেন্সারের ছ্বাবা 
নিয়মিত কার্য সম্ভব হয় না। (২) কণার স্টীম পাইপ যদ্দি উপ্টা করিয়! 
ল(/গান হয়, তবে কণ্ডেন্সার দ্বার! কোন কার্য হয় না। (৩) ঠতল যাতায়াতেব 
বাস্তাগুলি অপরিষ্কার কিংবা বন্ধ হইয়া গেলে লুবরিকেটর কাজ করিতে পারে 
না। (৪) লুবরিকেটবের তৈল নিঃশেষ হইযা গেলে উহা! অকুতকার্ধ হয় । 

প্রতিকার ₹_€১) যখন লুবরিফেটরে তৈল ন1 থাকাব জন্ত অক্কৃতকার্ষ হয়, 
তখন অবশ্টই উহাতে তৈল ভবিবাব ব্যবস্থা কবিতে হইবে । যদ্দি সঙ্গে উদ্ধন্ 
তৈল না থাকে তবে ড্রিফটিং তান্বের সাহায্যে গাড়ী চালাইয়া৷ কোন ক্রসিং 
স্টেশনে উপস্থিত হইয়া অন্য ইঞ্জিনের ড্রাইভারের নিকট হইতে শ্থপারহিটেড তৈল 
উপযুক্ত রসিদ দিযা লইতে হইবে এবং লুবরিকেটরে ভরিয়া! কাজ করিতে হইবে । 
(২) যদি লুবরিকেটরে তৈল থাকা সত্বেও উহা! অকৃতকার্য হয়, তখন ফুট প্লেট 
ড্রিফটিং ভ'ন্বের ম্যানিফোন্ড স্টীম্‌ কক্‌ বন্ধ করিয়া ক্যাপ, নাট খুলিয়! ভান্ব বাহির 
করিতে হইবে এবং উহার মধ্যে তৈ 7 ভরিয়া পুনরায় ক্যাপ নাট লাগাইয়া দিতে 
হইবে । তাবপর ড্িফটিং ভাথ্ব হাগ্ডেল সামান্য খোল! রাখিয়া কাজ করিতে 
হইবে । (৩) যদি ইঞ্জিন মাপ্টপল্‌ হেভার ভাৰ হয, তবে রেগুলেটর বদ্ধ করিয়। 
চোক্‌ ভাল্বের নিকট হইতে ডেলিতারী পাইপ খুলিয়। দিয় পম্বা ক্যানের সাহাষ্যে 
চোক্‌ ভাম্বের মধ্যে তৈল দিতে হইবে । 

নোট ?--বখন রেগুলেটর খোল। থাকে এবং ফিড ককৃ্‌ খুব ধীরে ধীবে 
তৈল উঠার, তখন ফিড ককৃ আব একটু বেশী করিয়া খুলিতে হইবে। যদি 
ইহাতেও কোন উপকার ন! হয় তবে বুঝিতে হইবে চোক ভান্বের ব্রাস্তা বড 
হইয়াছে, তখন চোক্‌ ভাখ্খ খুলিয়া উপ্টাইয়া লাগাইতে হইবে । (অর্থাৎ 
ডেলিভারী পাইপের দিকে যে মুখ থাকে উহাকে ব্রাঞ্চ স্রীম্‌ পাইপের দিকে 
করিতে হইবে ।) 





ততায় পলিছ্ছেদ 
ভেকি 


১। প্রঃ-স্টীম ব্রেক কি ভাবে কাজ করে? 

উঃ। ইহ। একটি স্টীম সিলেগ্ার দ্বারা চালিত হয়। এই মিলেপাবের 
মধ্যে একটি স্টীম্‌ টাইট পিষ্টন আছে এবং একটি রড ছর! পিষ্টন এবং ব্রেক 
স্তাপ্টগুলি সংযুক্ত করা হইয়াছে। ট্রাম সিলেগারের একদিকে প্রবেশ করিয়! 
পিষ্টনকে অন্যদিকে ঠেলিয়৷ লইয়া যায় এবং ইহাতে পিষ্টন রড সংলগ্ন ব্রেক্‌ 
স্ঠাপ্টগুলির উপর টান পডে এবং ব্রেক ব্লক চাকার সঙ্গে আটকাইয়| যায়। ্টাম 
ব্রেক একমাত্র ইঞ্জিনেই কাজ করিতে পাপ্ে। ইহা! গাড়ীর সঙ্গে সংযুক্ত করিলে ও 
কিছু ফণ হইবে না। কারণ ইঞ্জিন হইতে ট্টীম প্রয়োজন মৃত দুরে যাইতে 
যাইতে গলিয়1 জল হইযা যাইবে | 


(২) ট্রাম ব্রেক সমন্বিত ইঞ্জিনে কেবলমাত্র ট্রেণ পাইপ” সহ কথ্ধিনেশন 
সাহায্যে গাডীতে ভ্যাকুরাম্‌ তৈয়ারী করি শুধু গাড়ীর বেক্গুলি কাজ করান 
যায। কিন্তু ীম্‌ ত্রেক্‌ ব্যবহার না কবিলে ইঞ্জিনের ব্রেক কাজ করিতে পারে 
না। সুতরাং যখন ড্রাইভার শুরু ইঞ্জিনে টীম্‌ ব্রেক ব্যবহার করে তথন শুধু 
ইঞ্জিন দাডাইবে, কিন্তু উহ্থার পিছনে গাডীগুলি থামিবে না এবং তাতের “মাকু”র 
মত আগে পিছে চলিয়া দাডান ইঞ্জিনের সঙ্গে ধাক্চা খাইবে। ইহাতে ষে 
কেবলমাত্র প্যাসেঞ্ারদের অস্তরবিধা হহবে তাহাই নয+ অধিকস্ত ইঞ্জিনের 
চাকাগুলি স্বীভ হুইয়! যাইবে । 


অন্থবপভাবে ষণি ভ্যাক্খাম্‌ ঘ।র! শু! গাডাগু[লিকে থামান হয়ঃ তবে ইঞ্জিনের 
অবস্থাও তাতেব “মাকু”র মত তইযা প্যাসেঞ্জারদের খুব অস্্রবিধা! করিবে । 
ইহা কখনও সম্ভব নয় যে, ড্রাইভার ছুই হাতে ভ্যাকুয়াম্‌ এবং স্টাম্‌ ব্রে 
একসঙ্গে ব্যবহার কবিয়1 উভয় ব্রেকের কাছ নিখু'তভাবে একই সঙ্গে সম্পন্ন 
করিতে পাবে । 


অতএব সুদক্ষ ব্যক্তির ছাব! স্বতন্ত্র ধরণের ট্রাম ব্রেক ভান্ব বন্দোবস্ত কৰা 


হইয়াছে, যাহ] ভ্যাকুয়ম্‌ ব্রেক লাগানোর সঙ্গে সঙ্গে উভয় ব্রেক একই সঙ্গে 
কাজ করিতে পাবে । 


ব্রেক 
২। প্রঃ টীম ত্রেক কয় প্রকার ? 


৭৭ 


উ?-_ইহা ছুই প্রকার :--0১) সাডেন এ্যাকৃটিং (হঠাৎ কার্যশীল) ব্রেক 


এবং (২) গ্র্যাজুয়াল্‌ এযাক্টিং (ক্রম কার্ধশীল)। 


৩। প্রঃ- সাঁডেন্‌ এ্যাক্টিং ট্রাম ব্রেকের কার্ধপ্রণালী বর্ণন! করুন । 
উঃ। ঠ্রীম ব্রেক কঘিনেশনের পিছনে ক্যাঁচারের সাহায্যে একটি হাগ্ডেল 


আটুকাইয়! রাখা হইয়াছে । যখন ট্রাম্‌ ব্রেক 
বাবহার করিবার প্রয়েজন হইবে, তখন 
ক্যাচার উঠাইয়। দিলেই ট্টাম ম্পিগুল্‌ এর 
মধা দিয়া টীম তান্কে ধাকক। দিবে এবং 
হ্যাণ্ডেল পিছনে সরিয়া৷ আসিবে । অতঃপর 
স্টীম ভাহ্বকে সিটিং হইবে উঠাইয়| গ্রাম 
পাইপের মধ্য দিয়া সিলেগারে প্রবেশ 
করিয়া ম্প্রীং সহ পিষ্টনকে ঠেলিয়া দিয়া 
পিষ্টন রড সংলগ্র ব্রেক স্তাপ্টের সহিত 
ব্রেক ব্রকগুলিকে চাকার সঙ্গে আটকাইয়৷ 
দিবে। 


বদি কেবলমাত্র ভ্যাকুয়াম ব্রেক ব্যবহার 
করিতে হয়, তবে টীম ব্রেক হাগ্ডেল ক্যাচাব 
দ্বারা আটকাইয়! রাখিতে হঃইবে। কিন্ত 
যদি ভ্যাকুয়াম এবং ট্টাম ব্রেক একই 
সঙ্গে ব্যবহার করিতে হয়, তবে হ্যাণ্ডেল 
হইতে ক্যাচার আলগা করিয়া রাখিতে 


হইবে । 





উপরে-_সাডেন খ্যাকৃটিং ব্রেক 
নীচে-_চ্টীম ব্রেক লিলেগার 


৪। প্রঃ_্টীম্‌ ব্রেকের স্বয়ংক্রিয় ব্যবস্থা কি? 


উঃ (১) ত্যাকুয়াম ট্রেশ পাইপ প্রীম ব্রেক তান্েব সঙ্গে ঠরীম ব্রেক 
কখিনেশনের একটি রাস্তা দ্বারা সংযুক্ত হইখাছে। এই রাস্তা ছোট একটি 
সিলেগ্ারে পিষ্টনের সন্মুথে খোলা আছে। ট্রেণ পাইপে ষখন ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী 
হয় তখন পিষ্টনের সন্মুখেও ভ্যাকুয়াম হয়, এবং হাওয়া পিছন হইতে পিষ্টনকে 
আগে চাপিতে থাকে । পিষ্টন রড পিষ্টনের লিভারকে আগে টানিম্ব! এবং 
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লিভার সংযুক্ত স্পিগুল গ্টীম ভাম্বকে আগে ঠেলিয়া উহাকে বন্ধ করিযা দিবে। 
ঠিক এ সময়ে স্পিগল এব উপরের রিং আগে পিছলাইয়া গিষা ট্টীম 
সিলেগ্ডাব ট্রাম পাইপকে একজ্যষ্টের বাস্তায় সংযুক্ত করিয়া! সিলেগাব হইতে 
ট্রাম একজাষ্টের সাহাধ্যে বাহির কবিয়া দেয় এবং ইহাতেই ব্রেক ব্রকগুলি 
চাকা হইতে আলগ! হই! যায়। 


(২) ড্রাইভার যখন ভ্য।কুয়াম লাগাইবে তখন হাওয়া ট্রেখ পাইপ এবং 
শিষ্টনেব সম্মুখে গ্রবেশ করিবে এবং উভয় চাপের সাহায্যে (পিষ্টনের আগে 
3 পিছে হাওযার পবিমাণ সমান) পিষ্টন “ব্যালান্সড”” হইবে । যেহেতু 
রাম ব্রেক হাগডেল হইতে ক্যাচার উঠাইয়া! খাখা হইয়াছে, সেইজন্য ট্টীম 
ভান্বের বান্তায় টীম ভান্ব ম্পিগুল এবং হ্যাণ্ডেলকে ঠেলিযা দিবে । ম্পিগুল-এখ 
বিং এইবার পিছনে আদসিবা একজ্যষ্টের বাস্তা বন্ধক করিষ! দ্যা গ্রীম 
সিলেগাব পর্যন্ত স্ীমের বান্তা খুলিয়! দিবে । এখন স্টাম সিলেগাবে প্রবেশ 
কবিয়। পিষ্টনকে চাপিতে থাকে এবং ব্রেকগুলি চাকার সঙ্গে লাগিষা ইঞ্জিণ এবং 
গাডী একই সঙ্গে থামাইয়। দেয়। যখন ভ্যাকুযাম্‌ ব্রেক লাগাঞ্ধ হয, তখন এই 
ধরণেব ফ্ীম ব্রেক ভান্বে গ্রাম প্রবেশ কবাব প্রায় সঙ্গে সঙ্গেই 'কাট অফ' হর, সেহ 
জনই ইহাকে সাডেন্‌ এযাকৃটিং অর্থাৎ হঠাৎ কার্যকরী ত্রেক বলে। 

৫। প্রঃ গ্র্যাজুয়াল এ্যাকটিং স্ীম্‌ ব্রেক ভান্ব কি প্রকারে কাজ 
করে? 

উঃ। (১ একটি ছোট আকাবেব সিলেগারেব মধ্যে একটি হওয়া প্রতি- 
বোধক ( এয়াব টাইট ) পিষ্টন আছে। ইহার উপবেব দিক ত্যাকুয়াম 
চেম্বারের সঙ্গে এবং নীচের দিক ট্রেণ পাইপেব সঙ্গে যুক্ত । যখন ডরাইভাব ট্রেণ 
এবং চেঙ্কাব পাইপে ভ্যাকুয়।ম তৈযাবী কবে, তথন স্টীম ব্রেক সিলেগডারে পিষ্টনে 
উপবে ৭ নীচে ভ্/াকুয়াম হয় এবং পিষটন নিজেব গজনে নাচে চলিবা যায় 
এবং ছ্রীম ভান্ব বন্ধ হইয়া ভীম পাইপের সঙ্গে একজাষ্ট পাইপের একটি বাস্তা 
তৈয়।রী হয় এবং পিলেগারস্থিত ট্রাম একজ্যষ্ট হণ পায় | 

(২) বথন ড্াইত|ব ভ্যাকুয়।ম লাগায় ৩খন 5৭৭ সিলেঞ্জরে পি*নেব 
শীচে যাইব। পিষ্টন এবং পিষ্টন রড ভিম্ব (থাল।ব মত) উঠাহথা দেয়। 
ভিস্কের লঙ্গে ম্পিগুল পাইলট ভাথ উঠায়। ইহাতে স্টাম ভাষ্বের নীচে ট্রাম 
গ্রবেশ কবে । ভান্বের উপবে ও নীচে ই্টাম থাকার জগত ইহা ব্যাপান্সড হইযা 


বকে ৭৯ 


খুব সহজেই উঠিতে পারে। কিন্তু ষ্টাম সিটিংয়ের সঙ্গে ভান্ছের সামান্ত প্লে 
থাকার জন্য যতক্ষণ রিং একজ্যষ্টের রাস্তা বন্ধ না করে ততক্ষণ ভান্ব দিটিং 
হইতে সম্পূর্ণ উঠিতে পারে না । যখন ট্রাম 
পাইপে টীম প্রবেশ করে তখন ভান্ব টীম 
সীটকে উঠাইয়! দেয় এবং ব্রেক লাগিয়া 
যায়। 


যখন ভ্যাকুয়াম পাগান হইবে তখনই 
ভ্যাকুয়ামের সহযোগিতায় পিষ্টন উপরে 
উঠিয়! যাইবে, সুতরাং স্টাম সীটও উঠিবে। 
সেইজন্য ইহাকে গ্র্যাজুয়াল এযাটিং ব্রেক 
তান্ব বলে। ইহার সহিত ভ্যাকুয়াম 
ব্রেকের খুব নিকট সম্বন্ধ | 


(৩) যদি এই ট্রাম ব্রেক হাত দিয়া ও 
চালাইতি হয়, তবে হ্যাডেলটি আগের ই 
দিকে ঠেলিয়া দিলেই সোজা ডিস্কটি 
উঠাইয়া ভান খলিয্লা যাইবে । একটি গা'কুষাল এাক্টিং টীম ব্রেক 
বাল্সেব মধ্যে ল্প্রীং আছে উহ! হ্বাণ্ডেলকে পিছনে ঠেলিয়। দিবে। কোন 
কোন ইঞ্জিনে শিনিয়েচার (ছোট আকারের ) পিলেগার স্রীম্‌ তাহের নীচে 
লাগান আছে, এবং কোন কে; হীঞ্জনে ছ্রীম ভাথে অনেক দুরে লাগান 
আছে এবং একটি লিভারের সাহায্যে ট্রাম ভান্থ সিলেগারের সহিত যুক্ত 
হইয়াছে, কিন্ত ইহাতে কার্ষক্রম কিছুই পরিব[ঠত হয় নাই । 

৬। প্রঃ অটোমেটিক্‌ ভ্যাকুয়াম ব্রেক কাহাকে বলে? 


উঃ। অটোমেটিক অথব। সেল্ফ, এযাকৃটিং অথব! স্বয়ংক্রিয়, প্রয়োজন মত 
নিজের ইচ্ছার এবং শক্তিতে গাডী থামাইতে পারে বলিয়া ইহাকে অটোমেটিক্‌ 
অথখ। সেলফ, এয|কৃটিং (স্বয়ং ক্রিয় ) ব্রেক বল! হয়। কারণ টৈবাৎ কখনও 
গাড়ীর ভ্যাকুয়াম সংযোগ বিচ্ছিন্ন হইলেও গ।ন্টী নিজে নিজে থামিয়া যায়। 


(২) কণ্টিনিউয়াস্‌ (অবিচ্ছিন্ন) ব্রেক--প্রত্যেক গাডীর সঙ্গে নিজন্ব গ্রকার 
সিলেগার, হোম্‌ পাইপ, ট্রেণ এবং চেম্বার পাইপ আছে। যখন এই সমস্ত 
গাড়ী জুড়িয়। দিয়া ইঞ্জিনে ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী কর] হয় অথবা! ভ্যাকুয়াম 
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লাগাইয়! গাভী থামাইবার প্রয়োজন হয়, তখন ইজিনের সঙ্গে সঙ্গে গাড়ীর 
নিজন্ব ভ্যাকুয়াম সংক্রান্ত অংশগুসিও অবিচ্ছিপ্রভাবে কাজ করে। সেইজন্য 
ইহাকে কট্টিনিউয়াস্‌ ব্রেক বলা হয়। 

৭। প্রঃ সাধারণত: কয়প্রকার ইজেক্টর ইঞ্জিনে ব্যবহার 
কর হয়? 

উঃ। আমাদের রেলওয়েতে নাধাবণতঃ তিন প্রকার ভ্যাকুয়াম ইজেক্টর 
ব্যবহৃত হয় । যথ1ঃ:--(১) সলিড. জেট, ৫২) ড্রেড, নাট, এবং (৩) স্থপার 
ড্রেড নাট কথ্ধিনেশন্-ইজেক্টব । 

৮। প্রঃ-_সলিড. জেট. ইজেক্টর-এর কার্ধপ্রণালী কি? 

উঃ। সলিড, জেট ইজেক্টরেব মধ্যে ২টি কোণ এবং একটি ব্যারেল 
আছে। বড় কোণের উপব ছোট কোণ থাকে এব* কোণেব ছিদ্রপথে গ্রীম্‌ 
কোণের মধ্যে প্রবেশ করিয়া তীর গতিসম্পন্্ হয় এবং কোণের উপর দিয়া 


1] 





সলিড, জেট ইজেক্টর 
হাওয়া যায়। এই তীব্র গতিসম্পনন ক্টাম্‌ ব্যারেলের মধ্য দিয়! একজ্য্ পাইপ 
এবং ন্মোক্‌ বন্ধের মধ্য দিয়! বাহিরের হাওয়ার সঙ্গে মিশিরা যায়, এই সঙ্গে 
কোণ-এর উপরিস্থিত হাওয়াও বাহির হইয় যায় । এই ব্যবস্থা! নদীর অবিরা্ 
স্রোতের হ্যায় চলিতে থাকে । 
বয়লার হইতে প্রীম পাইপ ইজেক্টর কঙ্গিনেশনের সঙ্গে সংঘুক্ত করা 


ব্রেক ৮১ 


হইয়াছে। ন্বল ইজেক্টর টীম কক্‌ খুলিলে, ট্টাম্‌ ম্মল্‌ ইজেন্টর ট্রাম কোণ-এর 
মধ্যে প্রবেশ কিয়! তীব্রগতি সম্পন্ন হইয়া ( সপিড. জেট আকাব ধারণ করিয়া) 
ব্য/বেলেব মধ্যে প্রবেশ করে এবং একজ্যই, পাইপের মধ্য দিয়া বাহির হইয়া 
যায়। 

লার্জ ইঙ্গেক্টবের সাহায্যে ষধন ভ্যাকুরাম তৈষাবী করিতে হইবে তখন 
ড্রাইভার হ্বাণ্েসকে অক পজিশনে বাখিতে হইলে, খন হ্াগ্ডেস সংলগ্ন 
শ্আাপ্টেব উপর ক্যাম্‌ হা্ডেলের সঙ্গে ঘুরিয়া ঠীম ভাম্বকে উঠাইয়। দিবে এবং 
বয়লার হইতে গ্রীম্‌ লা ইজেক্টরু কোশ-এ প্রবেশ কবিয়৷ তীব্রগতিসম্পন্ন হইয়া 
ব্যাবেলের মধ্য ভইতে একজ্যষ্র পাইপ দিয়! বাহির হইয় যাইবে । 

যখন প্মন ঈজেক্টন্ন কাজ করিতে থাকে এবং কোণের মধ্যে সলিড, জেট 
তৈয়াবী হয় তখন এই সশিভ, জেটেব বহিবাংশের হাওয়া ্ীমের সঠিত বাণ্ছৰ 
হইয়। যাইবে এবং আইলোলেশন্‌ ভান্বেব উপরে ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হইবে । 
অনুরূপভাবে যদি লার্জ ইজেক্টুব কাজ করিতে থাকে তাহা হইলেও আইপো- 
লেশন তান্বেব উপর ভ্যাকুয়াম হইবে । 

উপবোক্ত ছুই প্রকারেই এয়ার কম্পাটমেন্টে প্রথম ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হইবে । 
টে পাইপ হইতে হাওয়া আপিঘ। মেইন ব্যাক টপ ভান্বকে উঠাইয়া এয়ার 
কম্পার্টমেন্টে প্রবেশ করিবে এবং চেম্বার পাইপের হাওয়। চেম্বার তান্বঃক 
উঠাইয়্া সংযুক্ত একাব কম্পার্টমেন্টে প্রবেশ করিয়া ট্রেণ এবং চেম্বারেব রাস্তায় 
ভ্যাকুয়াম্‌ তৈধারী কবিবে | 

যখন ব্রেক লাগাইবাব প্রণশজন হইবে তখন ড্রাইভার স্াগ্ডেল রানিং 
পজিসন হইতে অন্‌ পজিসনে অর্থাৎ নীচেব দিকে টানিয়া আনিতে হইবে। 
এ হাগ্ডেশ স্তাপ্টের সঙ্গে গ্গ আব একটি ক্যাম লাগান আছে, উহা ঘুবিয়া 
ঘাখ। এ ক্যাম্এব ছুই প্রকার কার্ধক্ষমতা আছে এসং একই সঙ্গে দুইটি কাজ 
ককব। প্রমষ কাধ ১ এয়ার তান্বকে উঠাইয়া ক্যামের মধাস্থিত ছিত্রেব দ্বারা 
হাওয় ট্রেণ পাইপের মধ্যে যায়। দ্বিতীয় কার্য :-দ্রেণ পাইপ ব্যাক ছপ 
তান্বকে জোর করিয়া সিটিং এ বসাইয়! দেয়। ইগাতে ক্যামেব ছি দ্রপখে 
যে হাওয়া ট্রেণ পাইপেব মধ্যে যায়, উহা এয়ার কম্পার্টমেন্টে প্রবেশ কবিতে 
পারে না। স্মল ইজেক্টৰ কেবলমান্ধ চেথ্বাবের দিকে ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিতে 
থাকে । বিডিউপিং ভান্ব দ্বার। হাওয়া ট্রেণ পাইপ হইয়া এয়ার কম্পার্টমেণ্ট-এ 
বায় এবং রিডিউপিং ভান্ স্প্রীংয়েব শক্তি অঙ্যারী ত্যাকুয়াম্‌ কমাইয়া দিতে 
থাকে। 

১ 


৮২ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


সলিড জেট (9. 0. [09 ) অতি আধুনিক এবং শক্তিশালা ভ্যাকুয়াম 
ইজেক্টুর | বর্তমানে প্রায় সব ইঞ্জিনেই ইহা ব্যহত হইতেছে। 

৯। প্র:ঃ-সলিড জেট ইজেক্টর দ্বারা কি প্রকারে ভ্যাকুষ্বাম্‌ 
তৈয়ারী করিতে হয়? 

উঃ | ন্মল্‌ ইজেক্টুর খুলিলে বখণার হইন্ত ভীম ইজেক্টরে প্রবেশ কবিয়। 
ট্রাম কোণের ছিদ্র দিখা কোণের মধ্যে আসে এবং অতি তীব্রগতিসম্পন্ন হইয়া 
একজ্য্ট ব্যাবেলেব মধ্য দিয়! স্মোৰ বক্স হইযা চিমনী দিয়। বাহিব হইযা যা 
এবং সঙ্গে সঙ্গে স্টাম কোণএর উপরের হাওয|কেও চুষিয়া লয় । ইহাতে ম্াই- 
পোলেটিং ভান্বেব উপবে হ। ওয়াব চাপ কম ভইযা উহাকে সিটিং হইতে উঠাইয়া 
শিয়া .চম্ষর বিটেইনিং আ।ন্ব এব মেইন ব্যাৰ ইপ. ভান্ব পযন্ত বাস্তা খুপিব 
দেষ। এখন মেইন ব্যাক ্প ভান্ব এব* চেম্কাৰ বিটেইনিং শান্বের উপব 
হাওয়ার চাপ কম হইযা ভান্ব তইটি [সিটি হইতে উঠিয়। যাইবে এবং ট্রেণ 
পাইপ, (৮ম্বাব ও সিলেগাবের বাস্মা খুলি দিয়া উপখোন্ত স্থান তইতে ভাদয়া 
চুষিয়া বাহিব কবিয়। দিবে । এইবাৰ পিষ্টন হেডেব উপব এবং নীচে ভান্ষাব 
»প সমান হইবে এবং পিষ্টন নিজেখ ওজনে নীচে চগিয়। যবে । শ্াতিবঃং 
ব্রেক ব্লকগুলি ও চাক হইতে অ।ল্গা হইয়া নাইবে। 

১০। প্রঃ_-সলিভ জেট ইজেক্টর্ দ্বার কি প্রকারে ব্রেক কাজ 
করে? 

উ:। ব্রেক লাণাইখ[ব সময় ড্াইভাব হ্াগ্ডেল নীচের দিকে টাশিয়। আনিলেহ 
ইহার সঙ্গেব ই মাথা ওয়াল। ক্যামটি ঘুর্রিবে এৰ* উপবেব মাথাটি পেল ত্র 
লিভাবের একটি হাত চাঁপিষা ধবিবে এখং অন্ত হাতটি মইন ব্যাক ই্রপ, স্প্রাৎ 
এ চাপ ধিয়া উহাকে সিটিং এ বসাই্। দিবে । 

অত্ঃপধ ক্যামেব নীচেখ গাথাটি লিফ টাবকে উপাপ্ন ঠেলিয়া এয়াব ভান্বকে 
তুলিয়া দিবে এবং হাওয়া ইজেক্টবে প্রবেশ কবিবা ট্রেণ পাইপের মধ্য 1* 
(মলেগাবে পিষ্টন হেডেব শীচে ঢুকিয়। উন্ভাকে ঞমাথ্ধরে উপবে উঠাইতে থাঁকে 
'এবং পিন বডের সহিত সংঘুক্ত ব্রেণ স্যাপ্ট * হাপারে টান পড়ে, ইহাতে 
হ্াঙ্গারস্থিত ব্রেক ব্লকগুলি চাকার সহিত ল গিবা গান্ডী থামাইয়া দেখ । 

১১। প্রঃ ড্রেড, নাট ইজেক্টর ও উহার কার্যক্রম বর্ণনা 
ককুল। 

উই । (১) ড্রেড শ।ট কধিনেখনেব ৯খধ্] ২টি সিটি", ২টি কোণ এবং 


ব্রেক ৮৩ 


শুটি ব্যাক &্প ভান্ব এব" ল'র্জ কোণেব মধ্যে রিশিজ কোণ আছে । ইহার 
কোণের মাপ যথাক্রমে ২০ মিলিমিটার এবং ৩ মিলিমিটার | 

(২) কোণেব বতিভ্ভাগে হ্ীম গ্রুবেশ কবে এবং সিটিংএব ধাব পিয়া ত*এয়া 
এবং স্টাম একত্রে চলিয়া যাষ। ।ক) সিটিং দ্বার! হাওয়া প্রতিরোধ হয, যাহাক্ত 
পাক ইপ ভান্ষে যাইতে শা পারে । (খে) স্টীমকে একক্যষ্টেব মণ্য বিয়া বাতি 
বলাইষ .দয়। যখন .কা এনং স্টিং ১য়লা ভইষা যায়) তখন ল্যাকুয়াষ 
ইতষাণী কবিতে কষ্ট হয়। 





5) 


৬৩) বিলিজ কোন যখন পাজ ইজেক্টব অফ-পজিশনে থাকে, তখন 
»ম্পূন গীম পার্জ কোণের মধ্য দিয়া যাইতে পারে না, ক্ুতবাং অবশিই হম 
বিপিজ কোণের মশা দিয়া যার । 

নোট £-ত।ড়াতাি গ্যাকুয়্াম তৈধাবী কবিবাধ জন্য লাজ ইজেক্টরূকে 
সম্পূণ একজ্যষ্ট পজিশনে ন1 লইযা টীম ভালকে সামান্য তুলিযা দিতে হইবে । 
দি কোণ ঠিলা থাকে, তবে সিঙ্গল মথবা ৬্বল কোণেও ভ্যাকুযাম হইবে না। 
ধন” পার্থ কোণ টিলা থাতুক তবে এককছ্য্ট পডি”.ন৪ ভ্যাকুয়াম হইবে না। 

(৭) “ন্মল ইফ্জ্ব” £-ইভাবণ ছুইটি পজিশন, পিক্গল এবং ডবল। 
'খন পির্ল পজিশনে স্মল ইজেক্টব খোলা হয তখন মাত্র সেপ্টাব কোণ কাজ 
কবে, আবাব স্খন ডবল পজিশনে থাকে তখনএ সেপ্টাৰ কোণ কাঙ্গ কবে। 

কোন বকম লি থাকিলে মল ইজেক্টুর ডবল পজিশনে খুলিতে হইবে 


শা ইশেক্টুর 


৮৪ গাইভ টু ্রীম লোকোমোটিভ 


যাহাতে ২০+উঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী হইতে পারে, কিন্তু ঈহাতে অত্যধিক কয়লা 
এবং জল খরচ হয় । 

যখন লার্জ েক্টর অফ-পজিশনে থাকে তখন কেবলমাত্র লার্জ কোণ 
কাজ কবে। লার্জ ইজেবর অফ-পজিশনে রাখিলে ক্যাম্‌ স্যাপ্ট ঘুবিয়। স্টাম 
ভাম্বকে উঠাইয়া দিবে এবং ক্রীম লার্জ কোণের বহির্ভাগ হইয়া একজ্যষ্ট 
পাইপে যাইবে এবং ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী হইবে। 

(৫) “লার্জ ইজেক্টর”___ইহার ৩টি পজিশন--অন, অফ ৭ রানিং । 

লার্্ ইজেক্টরের এক একটি পক্জিশনের সঙ্গে একটি করিয়! ব্যাক ট্রপ ভাক্ষ 
আছে এবং অগ্ত আর একটি বাক ষ্টপ ভাঙ্ব রিডিউসিং ভাম্েব সঙ্গে আছে। 
এই ব্যাক ষ্টপ ভান্ষগুলি হাওয়! যাতায়াতের বাস্তায় অবস্থিত। ট্রেণ চেম্বার 
এবং সিলেগ্ডার হইতে হাওয়া আসিয়। এই ভাম্বগুলিকে সিটিং হইতে তুলিয়া 
দেয় এবং যখন ১৫” ইঞ্চি কিংবা ২০ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী হয় তখন ইহারা 
নিজের ওজনে সিটিংএ বসিয়া যায় । 

€১) একজ্ষ্ট ব্যাক ্টপ ভান্ব :_ইহা এয়ার কম্পার্টমেন্ট হইতে ট্রাম 
গলিত জল ও ময়ল! দিলেগারের মধ্ো প্রবেশ করিতে বাধা দেয় এবং 
উপরোক্ত ময়লা ও জল যাহাতে ড্রিপ ট্যাপ ভাহ্গেব সাহায্যে বাহির হইয়া যাইতে 
পারে তাহাব রাস্তা! করিয়া “দয় । যদি ড্রিপ ট্র্যাপ ভাহ্ব জাম (]2819) হইয়া 
যায় তবে এ জল এবং ময়লাগুলি সিলেগাবে প্রবেশ করিয়া নেক এবং রোলিং 
বিংগুলি নষ্ট করিয়া দিবে । 

(২) প্মল ইজেকটর সিঙ্গল পোর্ট খুলিলে সেণ্টার কোণ ব্যাক ষ্টপ ভান্ব 
এন একজ্যষ্ট ব্যাক ই্্প ভান্ব কাজ করিবে । যদ্দি ডবল পোর্ট খোলা হয়, 
তবে সেপ্টার কোপ ব্যাক টপ ভাব কাক্ত করে। লার্জ ইজেরুরকে অফ- 
পজিশনে পাখিলে লাজ কোণব্যক ট্রপ ভান কাজ কবে । যখন বন্ধ অবস্থায় 
প্মল ইজেইর হাগ্ডেল ভাঙগিয়। যায়, তখন লাজ ইজেক্টবকে অফ-পজিশনে 
ব্রাথিয়৷ দিলেই লাজ কোণ দুইটি বাক টপ ভাম্ব গত কাজ করিতে থাকিবে । 

(৩) লার্জ ইজেক্টরের সঙ্গে ৩টি পোর্ট আছে। (৫১) ছিদ্রসহ বাহিবের 
( এক্সটারনাল ) ২টি পোর্ট, (২) ছিদ্রব্যতীত ১টি ভিতবের পে (ইন্টারনাল ) 
কথ্িনেশন্‌ ফেসের সহিত ( যুখে ) ৩টি পেট আছে। (৩) ইহার ২টি তিতরস্থ 
ট্রেণ পোর্ট এব" ১টি একজ্যষ্ট পোর্ট। স্বপার ড্রেড নাট লার্জ ইজেক্উবে 
৭৫টি এবং ড্রেড ণাট ইজেকটরে ১১০টি ছিত্র আছে। 

(৪) লার্জ ইজেক্টর “অন” পজিশনে রাখিলে উহার উভয় এক্সটারনাণ 


বকে ৮৫ 


পোর্ট এবং কষ্ধিনেশনের ইটিরিয়র ট্রেণ পোর্ট ২টি একসঙ্গে যুক্ত হইবে এবং 
কম্বিনেশন একজ্যষ্ট পেকে বন্ধ করিয়া দিবে । 

(৫) লাজ ইজেক্টবকে “রাণিং, এবং “অফ" পজিশনে রাখিলে, একজ্যষ্ট 
পোর্ট লার্জ ইজেক্টর ইনটিব্রিয়র পোর্ট এবং কথিনেশনের ট্রেণ পোর্ট একসঙ্গে 
সংযুক্ত হইবে এবং চেম্বার, পিলেগ্াব ও ট্রেশ হইতে হাওয়া আসিয়া কম্বিনেশন 
এর মশ্য হইতে একজ্যষ্ট পাইপ হইয| চিননা পিয়া একজ্যাষ্টের সঙ্গে বাহির 
হইয়া যাইবে । 


১২। প্রঃ- ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিবার নিয়ম কি? 

উঠঃ। লাজ ইজেক্টব পাণিং পজিশনে রাখিয়। ম্যানিফোল্ড ইীম কক্‌ 
খুলিতে হইবে । ইহাতে ট্রাম বয়লার হইতে ষ্টাম পাইপের ভিতর দিয়! 
কথিনেশনের মধ্যে লাগ ইজেক্টুর ট্রাম ভান্বএর উপর দিয় ম্মপ ইজেক্টরে 
আপিরা জমা হইবে । এইবাৰ ম্মল ইজেক্টুর খুলিলেই ট্রাম সেপ্টার কোণেন 
ধহিঙাগে আঘাত করিয়! চিমনী দিক। একজ্যষ্ট হইয়া যাইবে এবং সেপ্টার 
কোণ এ আংশিক ভ্যাকুয়াম তৈষ়ারী করিধে । এখন সেপ্টার কোণ ব্যাক টপ 
ভাথ্থ এবং একজ্যষ্ট খ্যাক গুপ ভান্বের উপরিভাগ হুইতে হাওয়। চুষিয়। লইয়া 
পিনেগুর, চেম্বার ডাখাফরেম, প্রিজারভার, ট্রেণ পাইপ, ট্রেণ পোর্ট, লাজ 
ইজেক্টর এক্সটারনাল ট্রেণ পোট এবং একজ্যই ট্রেণ পোর্ট পর্যস্ত একটি সোজা 
বলাস্তা তৈয়াবী করিয়। একজ্যষ্ট পাইপের মধ্যে যায় এবং চিমনী দিয়া একজ্াষ 
হইয়। যর এবং ত্যাকুদ্ধাম তেয়ারী। হয়। এইবার সেপ্টার কোণ ব্যাক ষ্টপ ভান্ব 
এবং একক ব্যাক ই্রপ ভাথ উহ!দের নিজের ওজনে সিটিং-এ বসিয়া ধার এবং 
পিগুন হেডও নিজের ওজনে ণাচে চপিরা গিয়। পিষ্টন রড সংলগ্ন পুল রড, ব্রেক 
শ্রপ্ট ও হ্যাঙ্গার সহ ব্রেক ব্লকগুলিকে চাক। হহতে আলগ। কিয় দেয় । 

১৩। প্রঃ__ভ্যাকুয়াম প্রিডিউনিং ভান্ব কেন এবং কোথার লাগান 
হইয়াছে ? 

উঃ । (১) হহাব অন্য নাম কথ্িনেশন সেফটি ভার । ইহ" একজ্যষ্ পোর্টের 
উপর বসান হইয়াছে | এই ভাব দ্বারা ভ্যান্ষ'্য চেম্বার এবং ট্রেণের কাট! 
ছুইটি পরিচালিত হয়। এই ভান্ব না থাকিলে উভয় কাট! ভ্যাকুয়াম গেজএর 
শূন্য চাপের উপব পড়িয়া থাকিবে । ৩৯” ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিতে ১৫পা: 
হাওয়! এবং ২০ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিতে ১০ পাঃ হাওয়ার প্রয়োজন 
হয়। অর্থাং প্রতি ২ ইঞ্চি ভ্যাকুখামের জন্ঠ ১পাঃ হাওয়। দরকার । 


৮৬ গাইড টু হ্রীম লোকোমোটিভ 


(২) নিয়মাহ্থযায়ী ৩০ “ইঞ্চি ত্যাকুয়ামই সঠিক এবং পরিমিত ভ্যাকুয়াম 
এবং ২০” ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম অর্থে আংশিক ভ্যাকুয়াম বুঝায় । সর্বদা ২০৮ 
ইঞ্চি ভ্যাকুয়ামের ব্যবস্থা ঠিক রাখিবার জন্তই কম্বিনেশনের সঙ্গে ভ্যাকুরাম 
রিডিউপিং ভাম্ব ব্যবহার করা হইয়াছে । যদি ইঞ্জিনে ২০ ইঞ্চির অধিক 
অধিক ভ্যাকুয়াম হয় তবে রিডিউসিং ভান্বের চেকনাট টিল। করিয়া! এযঙ্জাষ্টিং 
নাট একটু টাইট করিয়! দিতে হইবে। এাওজাষ্টিং নাট সম্পূর্ণ এক পচ 
ঘুরাইলে প্রায় ৪+ইঞ্চি পরিমাণ ত্যাকুয়াম কম হইবে । 

(৩) বিডিউপিং ভান্বের সঙ্গে, স্পিগুল, ভাশ্ব, স্প্রাং, এ্যাঙজাষ্টিং নাট এবং 
চেক নাট আছে। ইহার সঙ্গে ৪৮টি ছিদ্র সম্বিত “পেপার বক্স” লাগান 
আছে । এই ছিদ্র ছার! গ্রয়োজনীয় আংশিক হাওয়া ভিতরে প্রবেশ কবির 
এয়ার কম্পার্টমেণ্টের হাওয়ার সঙ্গে মিশিয়। নিয়মিত ভ্যাকুয়ামেব সাহায্য করে 
যখন লার্জ ইজেক্টর অফ-পজিশনে রাখা হয় তখন এই ভান্ব কাজ করে। 

(8) যদি ২১” ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম হয়, তবে বুঝিতে তইবে হাওয়ার চাপ 
১৬ পাঃ এর বেশী এবং ১৫ পাঃ এর কম আচে । স্ুুতপাং বাতিরের হাওয়' 
ভাথকে চাপিয়া৷ ভিতরে প্রবেশ করিবে এবং মেইন ব্যাক টপ তার্খটৈ চাপ দিয় 
লিটিংএ বসাইয়া ১ ইঞ্চি ভ্যাকুষাম কম করিয়া দিখে। কারণ (১) যখন 
লার্জ ইজেক্টর “অফ” পজিশনে থাকে, তখন ২০” ইঞ্চির অধিক ভ্যাকুয়াম হয় । 

(২) বখন রিডিউসিং ভাথ ময়ুল। হ্ইফা যায় তখন ৭ ভ্যাকুষ।ম তৈফার। 
করিতে অস্নবিধ! হয়। 

৮। প্রঃ রিডিউসিং ভান্ব স্প্রীং অথবা স্পিগুল ভাঙিয়৷ গেলে 
কি কর্তব্য ? 

উঃ রিডিউসিং ভাবের স্প্রীং এবং স্পিগুল ভাঙ্গিয়া গেলে “€পপ।ব বক্স” 
খুলিয়া ভাম্গসহ অংশগুলি বাহির কর্িষ। “পেপার বক্স” উল্টা করিয়। বমাইয়। 
দিতে হইবে । অথবা কোন কাঠের প্লাগ, (ছিপি)উহ্াব উপর এক্ত করিব, 
আটিয়। দিতে হইবে, কিংবা কোন পি কাড বোর্ড অথব? য়েণ্ট পেপার দ্বার 
মুখটি বন্ধ করিয়! কাজ করিতে হইবে । 


৯। প্রঃ-ভ্যাকুক্সাম সিলেগর এবং উহার কার্যক্রম বর্ণন। 
ককরুল। 

উঠ। (১) সাধারণতঃ লোকোমোটিভ ইঞ্জিনে “এফ” এবং “ঈ” টাইপ 
ভ্যাকুয়াম সিলেগার ব্যবহার করা হয়। 


ব্রেক ৮৭ 


(২) “এফ” টাইপ দিলেগাব :-_-ইহার কাব নীচেব দ্রিকে অবস্থিত । 
সেইজন্ত রোলিং এবং জয়েণ্ট বি" পরীক্ষা কর] বা বদলী করা খুব সহজ এবং 
খুব কম সমযের মধ্যেই ইহা কর। যায়। উপরোক্ত কাধের জন্য দিলেপগারকে নীচে 
নামাইবারও প্রয়োজন হয় না। 


(৩) “গঈ” টাইপ দিলেগার £-ইচহার কভার উপরে থাকে । সেইজন্ত 
রোলিং এব” জয়েন্ট বি" পরীক্ষা! করিবার জন্ত কিংবা বদলী করিতে হইলে 
পিণেগুারকে সম্পূর্ণৰপে নীঢে নামাইয়া লইতে হয। মে কাবণে খুব সহজে 
এখং কম সমগ্েব মধ্যে উভা সম্ভব হয় না । 

ইঞ্জিনেব ভ্যাকুযাম পিলেগ্ারগুলি সাধারণতঃ দেগাব ভ্যাকযাম সিলেগার 
হইতে আকাবে বড হ্খ। কাবণ ঢেগাবের ওজন ভইতে হঞ্জিনেব ওজন 
খুব বেশী । 

১০। প্র: ভ্যাকুয়াম সিলেগুারের মধ্যে সাধারণত; কি কি 
জিনিষ থাকে ? 

উঠ। (১) কভাব জযেন্ট রিং, (২) পিষ্টন হেঙ, (৩) পিষ্টন হেড উপর 
এখ* নাচেব গ্রন্ভ (খা।জ), (উহাব উপরেব গ্রপে বোলিং বিং থাকে । যখন 
পিষ্ঠন হেড উপরে যাব তখন বোলিং বিং উপরের গ্রুপ হইতে নীচেখ দিকে 
চলিখা ভেডেব মব্যস্থলে আসে এব" যণি ব্রেক ব্রকগুলি অতিরিক্ত টিলা থাকে 
৩বে মারণ নাচে নামিযা যায়। ), (৪) পিষ্টন বড, (৫) গ্রাফিং বক, 
(৬) ডায়াফেম জয়েণ্ট । 

(২) পিঙঈগন বড সাধাবণতঃ স্টালগ শিমিত এবং উহাতে পিতলের কোটিং 
(পালিশ ) কব! থাকে এবং রডের নীচেব পিকে একটি বিস্তৃত গর্ত ( ইলজেনেড 
হোল) এবং উপরের দিকে চডি কাটা থকে । ্াফিং বকে মধ্যে ববাবের 
নেক বিং এবং পিতলের একটি ছি সমহিত নেক বুশ আছে । 

(৩) ভাষাফেমের ২টি ছিদ্র আছে, উহার বন্ড ছ্িদ্রটি সিলেগারের শীচেব 
দিকে অর্গাৎ ট্রেণের পিকে এবং ছ্বোটটি উপবেব দিকে অর্থাৎ চেস্বাব্রেব দিকে 
থাকে । ইহার সহিত একটি ববার জয়েণ্ট দ্বাবা সিলেগ্ডাবেব সঙ্গে আটিয়। 
দেওয়া হয । 

“৯” টাইপ সিলেগ্ডারের ভায়াফ্রেম জয়েন্ট ২টি ষ্টাড এবং ২টি নাট দ্বারা 
এবং “এফ” টাইপ সিলেগারের ডায়াফেষ জযেন্ট ৪টি ষ্টাড এবং ৪টি নাট ছার! 
আটকান আছে। 


৮৮ গাইড টু রাম লোকোমোটিভ 


ভ্যাকুয়াম সিলেগ্ডারকে উনিরন ব্রাকেটের সঙ্গে নিয়ন পিন দ্বারা ঝুলাইয়! 
রাখা হ্ইয়াছে। পিষ্টন হেডের সঙ্গে একটি “বল ভাব” আছে। যদি “ঈ" 
টাইপ সিলেগার কভ।র জয়েপ্ট লিক করে, তবে চেম্বারের দিকে ভ্যাকুয়াম 
নষ্ট হইয়া যাইবে । কিন্তু “এফ? টাইপ সিলেগার কভার জয়েণ্টকে ডামি 
(নিক্রিয় ) করিয়া রাখ! হইয়াছে, সুতরাং ইহার কভার জয়েণ্ট যাদ লিক হয় 
তবে ট্রেণের দিকে ভ্যাকুয়াম নষ্ট হইবে । সম্পূর্ণ 1সলেগ্ারকে পিষ্টন হেড দ্বার! 
ছুইভাগে বিতক্ত কর। হইয়াছে । উহার উপরের অংশ চেম্বার এবং নীচের 

অংশকে ট্রেইন অথবা সিলেগ্ডার বলে। 


১১। প্রঃ ভ্যাকুয়াম সিলেগু্র কি প্রকারে ভামি (নিজ্কিয় ) 
করিতে হয়? 


উঠ। (১) “হঁ” টাইপ সিলেগারকে নিক্কিয় করিতে হইলে ভায়াফ্রেম 
জয়েন্ট ষ্টাড হইতে নাট ২টি খুলিয়! একখানা সম-মাপের কার্ড বো ল[গাইয়। 
নাট ২টি পুনরায় শক্ত করিয়া আটিয়া দিতে হইবে। ঠিক উপরোক্ত 
প্রকারেই “এফ” টাইপ সিলেগারকেও নিক্রয় করিতে হইবে ।* একমাত্র 
তফাৎ এই যে, ইহার কভার জয়েপ্ট নীচের দিকে এখং ভায়াফ্রেম জয়েণ্ট 
৪টি ্টাড এবং ৪টি নাট সংযুক্ত। হুতরাং ইহার ৪টি নাটই খুলিতে এব" 
পুনরায় লাগাইতে হইবে। 

১২। প্রঃ রিলিজ কক এর কার্যপ্রণালী কি? 

উঃ। গ্রিলিজ ককৃ খুলিলে হাওঘা চেম্বার পাইপের মধ্য দিয়! চেম্বারে 
যার, এবং পিষ্টন হেভকে নীচে চাপিয়া ইঞ্জিন এবং টেগুারের ভ্রেকগুলিকে 
চাকা হইতে আনা করিয়। দেয়। 

(২) ভায়াফ্রেমের সঙ্গে ২টি সাহায্যক।র৷ ( অক্ষিলিয়ারি ) পাইপ লাগান 
আছে। ইহার একটি চেম্বারে এবং অপরটি ট্রেণের সঙ্গে সংযুক্ত থাকে । 
পিন হেডের সঙ্গে একটি “বস ভাণ্ব” চেপ্ধাবের দিকে আছে, ইহ গ্রয়োজনমত 
ট্রেণের সঙ্গে ৩টি ছিদ্রের সাহায্যে যুক্ত হয়, এবং ইহাতে রেলিং রিং পিষ্টন 
হেডের উপরের গ্র.পে থাকে । যখন ব্রেক লাগান হয়, তথন এ ৩টি ছিদ্রের 
মধ্যে হাওয়া প্রবেশ করিয়! “বল ভান্বকে”” সিটিং হইতে উঠায় এবং হাওয়া 
চেম্বারে প্রবেশ করে এবং সঙ্গে সঙ্গে চেম্বারের কাট? ২ ইঞ্চি নামিয়। গিয়া 
পিন হেডের উপরে কুশন তৈয়ারী করে, যাহাতে পিষ্টন হেড উপরের 
কভারে ধাক্কা মারিতে ন! পারে। যখন রোলিং রিং নীচে আপিয়। আবার 
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চেম্বারের দিকে ফিবিযা যাষ তখন চেগ্বাবের কাটাটিও নিদিষ্ট স্থানে ফিরিয়। 
যায়। মুরা" চেম্বাবে আব হাওয়া প্রবেশ কবিতে পারে না। হাওয়া 
উপবোক্ত ৩টি ছিদ্রেব সাহায্যে প্রবেশ কবে এবং এবজ্যই হইয়া যায, 
ইহাতে ভ্যাকুয়াম ১তয়ারী কবিতে সাহায্য করে, অপব দিকে ব্রেকের শক্তিও 
বুদ্ধি কবে। 

(৩) শখন চেম্বাব পাইপ লিন করে, খন হা€যা পিষ্টন হেডের উপরে 
প্রবেশ করিয়া “খন ান্বকে” চাপিযা পিটিং হহতে উঠাইয়। দিয়া ৩টি 
ছিত্রে মধ্যা দয়া ট্রেণেব দিকে চলিধ। যায়, হ্তবাং পবিমিত ২০” ইঞ্চি 
ভ্যাক্খাম হইছন পারে না। ইহাতে ২০ “ ইঞ্চির কম ভ্যাকুয়াম হইবে । 

১৩। প্রঃ--রোলিং রিংয়ের প্রয়োজন এবং উহার কার্যক্রম 
বর্ণন। ককুন। 

উঃ | (১) ইহ" ববাবেব ঠতগাবী সম্পঁ শোলাকার রিং । এই ব্রিং পিষ্টন 
(ছডেব সঙ্গে সিলেগারেব স"ঘধণ হইতে দেয় না, এবং পিষ্টন হেডের বিপরীত 
দিকে চলিয়। পিঞুন ছেডকে সহজতাবে ওঠা-নামা কবিতে সুযোগ ধেয়। 

(২) যখন পিষ্টন নীচে নামিয়া খায় ৩খশ বোলিং রিং পিছন হেডে 
উপবের খাজে (গ্রে ) বসিয়া যায়। যতক্ষণ ব্রেক লাগান ন| হয়, ততক্ষণ 
পিষ্ন সিপেগ্ারেব নীচেব অ'শে খাকে। যদি পিষ্টনেব উপরা'শে খাঁজ 
কাঢ। না থাকিত তবে বোলি" রিং চ্যাপ্টা ভহযা যাইত । খখন (রালিং বিং 
পিষঈটন হেডের খাজেব মধ্যে খাকে তখন সিলেগাবে কোনরূপ হাওয়া প্রতিরোধক 
ব্যবস্থা (এয়ার টাহট জয়েণ্ট ) খানে না স্থতবা" ট্রেণেব দিক হইতে হাওয়া 
অনায়াসে চে্ছাবে প্রবেশ করিতে পাবে । স্পষ্টন যাহাতে ই ইঞ্চি পরিমাণে 
ঝটকা মারিখা উপবে ডঠিয়! কোলি* বিংকে খ'জেব বাহিবে আপিবাব স্থযোগ 
দিতে পাবে সেল্জন্ত পিউন বডেব পীচেব দিকে (যে অংশ ব্রেক্‌ স্য/প্ট আর্মের 
সঙ্গে থাকে ) এবটি পিভ্ৃত গণ্ছব সাহ|য্যে ব্যবস্থা কর] হইয়াছে । ব্রেক 
লাগাইবাব সময পিষ্7নেব ডপব সমস্ত ব্রেক গীয়খের ওজন আসিবাব আগেই 
বিন1 বাধায় ই ইঞ্চি উপবে ভঠিয়া বোলিং রিংকে খাজ হইতে বাহির 
করিয়] দেয় এবং টেণ হন্তে ম্বাবের মধ্যে হাওয়] প্রবেশ কবিবাব বাস্ত। বন্ধ 
করিয়া দেয়। 

(৩) বর্তমানে অধিকাংশ গাঁডীতে পিষ্টন রডের বিস্তৃত গর্ভের পরিবর্তে 
রডেব সঙ্গে কাটাবকে সপ্রিট পিনেব যাহ্ায্যে আটকাইযা রাখা হইয়াছে। 
পিষ্টন যাহাতে বিণ! বাধায় ২৮ ইঞ্চি উপবে উঠিয়া বোলিং রিংকে খাঁজ 


৯০ গাইড টু হীম লোকে [মোটিভ 


(প্রত) হইতে বাহিরে আপিবার সুযোগ দিতে পারে, তাহার জন্ত পিষ্টন 
রড কাটার এবং ব্রেক স্তাপ্ট আর্মের চোয়ালের মধ্যবর্তী স্থানে ব্যবস্থা করা 
হইয়াছে । (অর্থাৎ 3₹লীড দেওয়া আছে) 

(৪) রোলিং রিংয়ের কায £--ইহ1 ট্রেণের দিক হইতে হাওয়াকে চেম্বারের 
দিকে যাইতে দেয় ন। এবং ব্রেকের শক্তি বধিত করিবার জন্য চেম্বারের দ্বিকে 
হাওয়। প্রতিরোধক জয়েন্ট তৈযারী করে এবং চেম্কাবের কাটা নীচে পড়িতে 
দেন না। যদি ব্রেক লাগাইবার সময় চেম্বারেব কাট ৫ইঞ্চির অধিক 
নীচে নামিয়া যায় তখন বুঝিতে হইতে হইবে যে, রোলি রিং গরম 
হয! গিয়াছে এবং সিলেগার হইতে হাওয়া চেথ্বারে প্রবেশ করিতেছে । 
যদি রোলিং রিং ভাঙ্গিয়। যায় তবে চেম্বাবের কাটাও ট্রেণের কাটার সঙ্গে 
সঙ্গে নীচের দিকে সমান ভাবে চলিযা! আপিবে । 

(৫) টুইষ্টেড রোলিং রিং €( মোচডান ) £__ রোলিং বিং মোচডাইয়া! গেলে 
( টুইষ্টেড হইলে ) পিষ্টন রড ঝাঁকি মাধিয়। নীচে পড়িগা যাইবে এবং সেই 
সময় একটা কিচকিচ আওয়াজ (স্কুইকিং সাউওড) হইবে । পিষ্টন বডেব 
বিস্তৃত গর্তের পিনটি পডেব নিম্মাংশে পভিয়! থাকিবে এব" সিলেগ্ডাব 
উ.নিয়ন পিন নিয়ন ব্রাকেটের মধ্যে নিশ্চল অবস্থার থাকিবে । 

(৬) পিষ্টন হেডের গ্রভ (খাজ):--পিষ্টন হেড গ্রুভ এবং দিলেগার 
ওয়াল (দেওয়াল ) হইতে প্রোলিং বিং যাহ[তে পিছলাইয়া ন। পড়ে তাহার 
জন্ত দিলেগ্ডার ওয়ল এবং পিষ্টন হেড ও উহার গ্রভ অসমান এবং ময়লা 
রাখা! হয়, এই ময়ল। রাখার নাম মাইলিং। 

(৭) পিষই্টন রড ট্টীল দ্বার! তৈয়াবা এখং ইহাতে পিতপেব কোটিং 
( প্রলেপ ) দেওয়া! আছে, যাহাতে ট্টীলেব মবিচাগডুলিতে নেক বিংএর কোন 
ক্ষতি করিতে না পারে। 

১৪। প্রঃ নেক রিংএর কার্যপ্রণালী কি 

উঃ । (১) ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিবার সময় এই নেক বিং পিষ্টন 
বৃুডর সঙ্গে একটি হাওয়। প্রতিরোধক জয়েণ্ট তৈয়াবী করে এবং ব্রেক 
লাগাইপার সময় পিষ্টন রডকে ছাডিষা দেয়। স্বতরাং পিষ্টন ওঠা-নাম। 
করার ফলে খুব তাডাতাডি নষ্ট হয় না। ইহা? রবারের তৈধারী এবং 
হুইদ্িকে “কলার” সমন্বিত | 

(২) নেক বুশ £₹__রবারের নেক রিংএর কলার ছুইটি ম্বাভাবিকভাৰে 
বাখিবার জন্য পিতলের ছার! ইহা তৈয়াবী হয় এবং ইহার গায়ে একটি ছিদ্র 
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আছে । যখন ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হয় তখন এই নেক রিং বাহিরের হাওয়ার 
চাপে পিষ্টন রডকে খুব দৃঢরূপে ধরিয়া থাকে এবং যখন ব্রেক লাগান হয় 
তখনও পিষ্টন রডকে হাওয়ার চাপে ছাডিয়! দেয়। 

(৩) পিষ্টন রডের বিস্তৃত গর্ভ (ইলজেটেড হোল ) £:--সমন্ত ব্রেক 
এবং উহার সহিত সংযুক্ত অংশগুপির ওজন পিষ্টনের উপর আসিবার পূর্বে 
বিন। ব।ধায় পিষ্টন রড এই বিস্তৃত গর্ভের সাহায্যে ২ ইঞ্চি উপরে উঠিয়! 
রোলিং রিংকে পিষ্টন গ্রাভ হইতে নামাইয়া দিয়া সিলেগারকে ট্রুনিয়ন 
ব্রাকেটের মধো আগে-পিছে ছবলিতে সাহায্য করে এবং ব্রেক ব্কগুলি চাকার 
সাঁহত চাপিয়। ধরে এবং ছাড়িয়। দেয়। 

১৫। প্রঃ__পিষ্টন হেড আটকা ইয়া যাওয়ার (দ্রিকিং কারণ কি ? 

উঠ1। (১) রোলিং রিং মোচড়াইয়া (টুইষ্টেড ) গেলে, (২) পিষ্টন 
রড বাঁকা হইলে, 0৩) পিষ্টন রড ব্রেক স্তাপ্টের সঙ্গে দূঢরূপে চাপিয়। থাকিলে, 
(8) ব্রেক শ্যাপ্ট ট্রুনিয়ন পিনে তৈল না দেওয়ার জন্য উহা ত্রাকেটে 
আটকাইয়া গেলে, €৫) নেক রিং দিয়া ভাওয়া বাহির হইতে থাকিলে, 
এবং (৬) ভ্যাকুয়াম্‌ সিলে গার ইউনিয়ন পিনে তৈল ন। দেওয়া হইলে উহ্‌! ব্রাকেটে 
আটকাইগ। যায় । 

নোট :--উপরোক্ত কারণে পিষ্টন হেডের কার্য ক্ষমতা নষ্ট হইয়া যায়। 
স্তরাং পিষ্টন রিলিজ ককৃ টানিয়া ব্রিলিজ করিয়! এবং ভা।য়াক্কেম জয়েণ্টকে 
নিক্ষিয় (ডামি) করিয়! দিতে হইবে এবং ফর্ক এণ্ড পিন খুলিয়া পিষ্ঠন 
রভকে ক্যাপ জয়েণ্ট হইতে খুলিয়। দিতে হইবে। 

১৬। প্রঃ-ডিপ, ট্র্যাপ. বল ভান্ব এবং উহার কার্ধকারিতা কি ? 

উঃ! (১) ইহ! ট্রেণ পাইপের নিয়দেশে অবস্থিত “ডোমের” সঙ্গে 
লাগান আছে। ইহ।তে ডেম, ই্রেইনাবর, বল ভা, চারিটি ছিদ্ব সমন্বিত 
নাট এবং চক নাট আছে। ভাকুয়াম ইজেক্টর ক্ধিনেশন মধ্যস্থিত জল 
একজ্যই ব্যাক &ুপ ভাম্বের উপব দিয়া আসে এবং ড্রপ, ট্র্যাপ, বল ভাম্বকে 
সিটিং হইতে সর ইয়া ফোটা ফেটা করিয়! বাহিরে পড়িয়া যায় । 

(২) যখন ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী হয়, তখন প্রাকৃতিক হাওরার চাপ বল ভান্বকে 
উঠাইয়। দেয় এবং হাওয়া! ভিতবে প্রবেশ করিতে পারে না। আবার যখন 
ব্রেক লাগান হয়, তখন হাওয়ার চাপ সমান হইয়। যায় এবং বল ভান্ব নিজের 
ওজনে নীচে পড়িয়! যায়। 

তে) যখন ইঞ্জিন প্রাইমিং করিতে থাকে তখন ভ্যাকুয়াম ক্বিনেশনের 
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জল একজ্য্ট ব্যাক ইপ ভাববে উপর দিয়া আসে এবং ড্রিপ, ট্র্যাপ, বল 
ভান্বকে লিটিং হইতে সরাইয়া দিয়া জল বাহিব হইয় যায়। যখনই জল 
সম্পূর্ণ বাহির হইয়া যাইবে তখনই বল ভাবের নীচে প্রাকৃতিক হাওয়ার চাপ 
লাগিয়া ইহা পিটিংএ বসিয়া যাইবে । 

(৪) যদি ডিপ, ্র্যাপ বল ভান্ব হারাইয়৷ যায়, তবে একটি কাঠেব ট্রকর। 
( ছিপি) লাগাইয়! দিতে হইবে এবং প্রত্যেক ওযাটার কলম ষ্টেশনে এই 
ছিপিটি খুণিয়৷ জল বাহির করিয়া দিতে হইবে। ড্রপ, ট্র্যাপ, বল ভান্থ না 
থাকিলে ভ্যাকুযাম ঘডিব উভয় কাটা ২০ ইঞ্চি হইতে ১৫ ইঞ্চিতে 
নামিয় যাইবে। 


১৭। প্র:--এয়ার লক. ভান্ব অথব। “পি” ভান্ব কিকাজ করে? 

উঠ। (১) ইহা লিভার এবং ক্যাম্‌ যুক্ত একটি গোণাক।প ভান্ব। যখন 
স্মল্‌ ইজেক্টর খোল! থাকে তখন এই ভাথ সিটিং এ বসিয়া বাহিপ্লেব হাওয়াকে 
কম্থিনেশনে প্রবেশ করিতে পাধা দেয। যখন ইজেকইব বন্ধ থাকে তখন 
লিভার এবং ক্যাম্‌ চালু হইয়া ভ'ঘকে সিটি" হইতে উঠাইয় দেয় এঠং খাহিবের 
হাওয়া প্রবেশ করিধা ক্গিনেশনকে ঠাণ্ডা বাখে। ইজেক্টর বন্ধ করিলে 
কম্বিনেশনের মধ্যে কিছু স্টীম্‌ ম।বদ্ধ হইরা খাকে এবং গলিষা জল হইয়া যায়। 
স্বতরাং এই জল৭ এয়ার লঞ্চ ভাথেব খান্ত। দিগা বাহির হইয়া যাইতে পারে 
এবং কখিনেশনেব কোন ইত্যাদিতে মখপা। জমিতে দেয় ন।। 

(২) কথ্ধিনেশনেব জল নিক্ষাখানৰ জন্য ২টি ভাশ্বই আছে । (ক) এয়ার 
লক্‌ ন্ল ভাস্ব এবং (খ) লাজ ইজেক্টব ব্যাণ্‌ ষ্প ভাখ যখন ত্যকুযাম্‌ 
তৈয়াবী হয় তখন উহারা দিটি'-এ বসিয়া থাকে, আর যখন ইঞ্জিন প্রাইমিং 
করে তখন ইহাবা শিটিং হহতঠে উটিন। গিয়া কম্িনেশন হহতে জল 
বাহির কবিয়া ধেয়। 

(৩) যদি এই ভান্বগঁপ ময়লার জন্ত সিটিংএ উক্তমরূপে বপিতে না পারে, 
তবে ভ্যাকুযাম্‌ তৈয়ার হওয়ার পর ভ্যাকুয়াম্‌ ঘডিব কা) হুহটি ক্রতবেগে 
নভিতে থাকে এবং স্থির হইয়। নির্দিষ্ট স্থানে দাডাইতে পারে না। (ইহাকে 
ফ্রিকারিং বলে )। 

(8) যেসব ইঞ্জিনে ৪টি পিলেগাব আছে উহাতে ভ্যাকুয়াম কনেকৃশনে 
লাধারণতঃ ৮টি বল ভা জাছে। (১) কম্বিনেশনে একটি, (২) ড্রিপ, ট্র্যাপ, 
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ডোমের মধ্যে একটি, (৩) উণ্টারমিডিয়েট চেগ্বার সংঘোগস্থানে দুইটি, 69) 
চারিটি সিলেগ্ডারের মধ্যে চারিটি, মোট ৮টি বলভান্ব। 

১৮। প্রঃ-ভ্যাকুযাম সংযোগ স্থানে কয়টি “রবার জয়েপ্ট” 
ব্যবন্ধত হয়? 

উঃ। ছয়টি । যথা :--(১) কভার জয়েন্ট, (২) ক্যাপ, জয়েণ্ট, (৩) ডায়াফ্রেম্‌ 
জয়েণ্ট, (৪) রোলিং রিং, (৫) নেকৃ রিং এবং (৬) হোস্‌ পাইপ রবার 
ওষাসাঁব রিং জয়েন্ট । 

১৯। প্রঃ- অক্সিলিয়ারি অথব] সাহাধ্যকারী ভান্ব কোথায় এবং 
কেন ব্যবহার করা হয়? 

উঃ। ইহা! লার্জ ইজেক্টর ডিস্ক ভ্যাগ্ডেলের সঙ্গে লাগান থাকে। ইহ! দ্বারা 
খুব আন্দে আস্তে গাড়ী থামান যায় এবং গাভীতে কোনরূপ ঝাকি লাগে না, 
কিংবা প্রতিনিয়ত ডিম্ব হ্যাণ্ডেল ব্যবহার করাব ফলে উহার মুখ ক্ষয়গ্রা্ 
হইষ। যায় না। 

কোন ছুর্ঘটন! অথবা! অন্থরূপ কোন কারণবশতঃ তাডাতাডি গাডং 
খ[মাইবার প্রয়োজন হইলে কেবলমাত্র লার্জ ইজেরের ডিস্ক ব্যবছার কর উচিত । 
ষখন গাচী থামাইব।র প্রয়োজন হইবে তখন ঘড়ির কাট] একবারে ১০" ইঞ্ি 
পর্যপ্ত নীচে আনিয়া আবার ১৮ ইঞ্চিং কিংবা ২০ ইঞ্চি পর্যস্ত উঠিবার স্থযোগ 
দিতে হইবে এবং পুনবার ভাা+য়াম্‌ লাগাইতে হইবে! একবারে ঝটকা 
মাবিয়। গাডা থামাইবার চেষ্টা কব। উঠিত নয । 

২০। প্রঃ-স্ুপার ড্রেড, নাট, ভ্যাকুয়াম ইজেন্টরের কার্যক্রম 
বর্ণন৷। করুন । 

উঠ ইহার মধ্যে ৩টি কোণ, ৩টি সিটিং, ৪টি ব্য'ক ষ্টপ তাঝ, স্টীম পাইপ, 
ম্পিগুল, ক্যাম স্যাপ্ট, লার্জ ইজেক্টর ট্টাম ভান্ব, লার্জ ইজেক্টর, অক্সিলিয়াবী 
ভাশ্ব, প্মল্‌ ইজেক্টব-ক্যাম্, এয়ার লক ভগ্য, লিভার, ভ্যাকুষাম রিডিউসিং 
ভান্ব, ট্রেণ পাইপ চেঙ্গার রিলিজ তা এবং চেগ্থার পাইপ এবং রিলিজ ককৃএর 
উপব উইং ভাম্ব আছে। 

যখন ভ্যাকুয়াম কোণগুলি ময়ল! হইয়া যায় কিংবা টিল৷ থাকে তখন 
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ভ্যাকুয়াম তৈযারী করিতে খুব কষ্ট হয়। মেইঙ্গন্ঠ প্রতি সপ্তাহে অন্তত: একবার 
করিয়া এই কোণগুলি পবিষ্কার করিয়া দেওয়।৷ উচিত। 

ড্রেড নাট এবং স্বপার ড্রেড নাট, ইজেক্টরের কাযপ্রণালী একই প্রকার । 
শুধু তফাথ শ্রই যে, ড্রেড, নাট হইতে স্্পার ড্রেড, নাট, একটু বেশী পক্তিশালী। 
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পাব ড্রেড নাট ইডেকটুর 


২১। প্রঃ _ভ্যাকুয়াম্‌ লাগাইয়! গাড়ী থামাইবার নিয়ম কি? 

উ€। লাজ ইজেউর “রানিং পর্জিশন” ভইন্ে ট।নিধা “অন-পজিশনে”। 
অর্থাৎ নীচের পিকে আানিলে একজ্য্ঠ পট বন্ধ হইয়া যাইবে এবং লার্জ 
ইজেক্টব ডিক্বের ৭৫টি ছিদ্রেব সাহায্যে হয় ইণ্টারন'ল ট্রেণ পোর্টের মধ) 
পিএ ট্রেণ পাইপে যাইবে এবং ড্রিপ, ট্র্যাপ, “বল ভাগ” দিয়া কখিনেশনের জল 
বাহির করিয়| দিবে। ট্রেণ পাহপ ভইতে ভাওযা অক্সিলিযারি ট্রেণ পাইপ 
হইর। ডায়াক্রেমের মণ্য পি পিষ্টুপ হেডেব নীচে সিনেগু!রে প্রবেশ কবে এবং 
পিষ্টন রডের বিস্তৃত গর্ভের দরুণ পিগ্রন হেড ই ইঞ্চি উপরের দিকে ঝট কা 
মারিষ। উঠিণ! বোলিং রিংণ্ে পিষ্টন হেডেণ খাজ হইতে নামাইয়া পিষ্টন এবং 
সিলেগ্ডার ওয়।লেব মধ্যে হা ওয় প্রাতিব্ধক জরেন্ট £তরারী করে, এবং ইহ।র 
পূর্ব যৃহূতেই ( অর্থ।ৎ বোণিং বি” খা হইতে সম্পূর্ণ াহিবে আলিবার পুর্বে) 
৩টি গর্তের মধ্য দিয়। তয় চেথ্বাপে প্রবেশ করিয়া কুশন্‌ গেপি) তৈয়ারী করে। 
রেলিং রিং খাজ হইতে বাহির হইবার সঙ্গে সঙ্গে ব্রেক সংক্রান্ত অংশগুলির 
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ওজন ব্রেক স্তাপ্ট ন্বামেৰ চোখালেব ( ফর্ক এণ্ড) মাধ্যমে পিগ্ছনেব উপবে আসে 
এসং ইহাতে পুল খড ব্রেক স্তাপ্ট এবং হ্যাঙ্গাবসহ 'ব্রক রক্গুলি নিজেদের ওজনে 
এবং নিলেগ্াবেব নিম্|ংশে ক্রমাগত ভাবার চাঁপে পিষ্টনকে উপরেব দিকে 
চাপিতি থাকে এব* আসগ্গে আস্তে বেক ব্রকগুলি চাক ব সাঙ্গ লাগিয়' গাডী 
থ][মাইযা দয । উপবোক্ত সমস” অংশ একই সঙ্গে কাজ কঙে। 

২২। প্রঃ চেম্বার রিলিজ ভান্ব কোথায় এবং কেন দেওয়। 
হইম্াছে ? 

উঠ । ইত হাজইঈটীনের শীচে চেম্বাব পাইপে টপব লাশান থাকে । 
ইহ17ত ভাঙ স্প্রীঘ এব পিভার আছে । 1রলিজ ভাব ণস্মেরীব শায়ে ১৭টি 
ছিদ আছে। দ (ট্রণ ভইতে চেম্বাব কাট] বেশী ভ্যকৃথাম ধেখায় তখন 
রিলিদ্দ কর্ণ লিশ৬।ব গানিতে তবে । লিভাব ঢাশিলেহ জ্প্রীঁকে চালিগ ভ'ম্বটি 
সিট" ভইচ* উদ্টিঘ। 1 এবং এসেমবীর ১০টি ছদ্রেৰ সাতীযে বাহিবেব হাওয়া 
চ্গেব পইপ এপ চেম্বাৰব অগ্সিলিয়াবি পইপ দ্যা পিষ্টন /শডের উপনলে 
« সদ বে" ঘ্বাইলে এব" পিষুন হেডকে শীচে চাপিতে গাকে, ইচ্াত্ে পিঞ্নেব 
৩টি স্গ্রিপখে হাওব। পিষ্টনেব নীচে ভ্যাকুষাম নু কবিযা দিবে এবং উভয় 
বাট। সমান হইবে । 

২৩। প্রঃ-উইং ভান্ব কোথায় এবং কেন দেওয়! হইয়াছে? 

উ?। ইহা বিলিজ ভান্বেব উপবে থাকে । যখন ভ্যাকুয়াম তয়ারী কব! 
হ তখন এই ভ ন্ব পিং হইতে উঠিয়া যার এব* যখন ত্যাকুয়াম লাগান ভয় 
তখন উহ। সিটিংএ েম্বাবের মুখে বপিষ। যাষ। যখশ লাজ ইজেক্টুব অথবা 
অক্সিপিয়।বী তান্ব প্যবহার কবাঞয়, খন কিছু হাওয়া একজ1৪% পোর্টের দিকে 
যাষ এবং এই শান্বটিকে সিটি*-এ বসাইন। দেখ এবং অবশিষ্ট হওয়া! ট্রেণ পাইপের 
মধ্যে প্রবেশ কবিযা ব্রেক লাগাইয়! দেষ। খন (ব্রক লাগান তয়, তখন 
5।দয| পাত মিনিটে ১০ মাহল .বগে চলে। 

(+) মপ্রি উত* ভান্ব না +|কে তবে ভ্যাকুষাথ ততযাবা তইবে, কিন্ত শ্যাকুযাম 
০[শাতবাব মম খাঁডব উয় কাট একই সঙ্গে শন্য মার্কাব উপব চলিব। 
আ।সিবে। ইভাতঠে হঞ্জিনেৰ ব্রেকগুলিব কোন কাযন্ষ শা থকে না| হখন 
ইপ্ভিন ট্রেণেব সঙ্গে খকিবে তখন মার গাব বেবগ্রলত কাজ কবিবে, 
কি ভগ্রনের ব্রেক কাজ করিবে না। সুতবাং যন্ষন উঞ্রিন না দাডাইবে 
ততক্ষণ লাজ ইজেক্টব ঘাবা ভাকুগাম তৈয়াবী কবিতে হইবে এব* খুব 
ভাডাতাডি ইজেক্টুব লাগাইতে হইবে । 
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২৪। প্রঃ_ চেম্বার পাইপ কনেকশন বর্ণন! করুন । 

উঃ । ব্রেকেব শক্তি বুদ্ধি কবিবাব জন্য ইহ পিলেগারের উপর অংশে লাগান 
হইয়াছে । যখন ব্রেক লাগান হয়, তখন পিষ্টন হেডেব নীচে ১৫ পাউগু এবং 
উপরে ৫ পাউগু হাওয়ার চাপ থাকে । নীচেব চাপ উপবের চাপ হইতে ১০ 
পাউগু বেশী থাকে বলিয়া ইহাকে বৈষম্যমূলক € ডিফাবেন্সিয়াল প্রেসার) চাপ 
বলে। এই বৈষম্যমূলক চাপ না থাকিলে ব্রেকের শক্তি হাস হইত। 

২৫। প্রঃ__চেম্বার রিজারভার বা চৌবাচ্চ। কেন দেওয়। হইয়াছে? 

উঃ । টেগারেব নীচে ছুইটি ড্রাম আছে। ইহার দ্বার] চেম্বার এবং ব্রেক 
উভয়েরই শক্তি বৃদ্ধি হয়। যখন ব্রেক লাগান হয়, তখন কিছু হাওয়া একজ্যষ্ট 
পোর্ট দিম্না বাহিব হইয়। যায়, কিন্ত উহা! আবার পূর্ণ হয়। 

যখন চেম্বারের কাট। নীচে পতিতে থাকে তখন খুব ক্ষিপ্রগতিতে ভ্যাকুয়াম্‌ 
লাগান উচিত, অগ্ঠথায় ইঞ্ধিনের ব্রেকের কোন কার্ধক্ষমতা থাকিবে না। 

২৬। প্রঃ চেম্বারের কাঁটা কেন পড়ে? 

8। ব্রেক লাগাইবার জন্ত ড্রাইভার যখন হ্যাণ্ডেলটি পীচে টানেন তখন 
স্বাভাবিক কারণেই চেম্বারের কাট! ২” ইঞ্চি নীচে নামিয়া আলৈ, কারণ হাওয়া 
পিষ্টনের ৩টি ছিদ্রপথে চেম্বারে চলিয়। য|য় এবং ক্যুশন্‌ (গদি) তৈরাবী করে। 
যখন চেম্কাবের কাটা ৫” ইঞ্চি পড়িয়া! যাষ তখন বুঝিতে হইবে যে ব্রেক ব্লকগুলি 
অত্যধিক টিলা আছে। যখন ইহা আরও একটু নীচে চলিয়া যায় তখন বুঝিতে 
হইবে ষে, রোলিং রিং খারাপ হইয়াছে । কিন্ত যখন ব্রেক লাগাইবার পূর্বে উভয় 
কাটা প্রায় ৫” ইঞ্চিতে চলিয়া আসে ( অর্থাৎ ১৫ ইঞ্চিতে পড়িয়া যায়) তখন 
বুঝিতে হুইবে ড্রিপ, ট্র্যাপ, বল ভান্থ পড়িক্না গিয়াছে। যদি উতয় কাটা ১২উঞ্চিতে 
নামিয়া যা তবে বুঝিতে হইবে প্যাসেন্নার এলার্ম চেন টানিয়া দিয়াছে । কিন্ত 
যখন শুধু ট্রেণের কাটাটি একেবাবে শুন্ের উপবে চলিয়। আসে তখন বুঝিতে 
হইবে গাভীর সংযোগ বিছিন্ন হইয়াছে ( অর্থাত ট্রেণ পাট হইয়াছে )। 

২৭। প্রঃ- ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিবার অন্বিধ। কেন হয ? 

উত। প্রথমে প্রল ইজেক্টৰব খোলাব সঙ্গে সঙ্গে যদি ট্রেণেব কাটা না 
ওঠে তবে সম্মুখে এবং পিছনের হোস্‌ পাইপ ছুইটি পরীক্ষা করিয়! দেখিতে 
হইবে যে, রবার ওয়ালার সহ হোস্‌ পাইপ দুইটি ভামি প্লাগের উপর ঠিকভাবে 
বসান আছে কিন1। যদি উহ! ঠিক থাকে অথচ কাটা ন! ওঠে, তবে ভ্যাকুয়াষের 
ট্রেণ কনেকশনের কোনও স্থানে হাওয়া টানিতেছে বুঝিতে হইবে। ন্ুতরাং 


ব্রেক ৭ 


অক্সিপিয়ারী ভান্ব হইতে ট্রেণ প|ইপ পর্যস্ত অংশগ্রলি পরীক্ষা করিয়া দেখিতে 
হইবে। 

কিন্ত যদি ২০ ইঞ্চির কম ভ্যাকুয়াম হয় তবে রিভিউপিং ভান্ব (পেপার 
বক্স মধ্যস্থিত ) 'প্রীং একটু টাইট করিয়া দিতে হইবে, এবং যদি ২০" ইঞ্চির 
অধিক ভ্যাকুধাম হয় তবে এ স্প্রীং সামান্ত টিল। কবিয়! দিতে হইবে । 


ধখনই প্রিডিউসিং ভান্ব শ্প্রীং শক্ত কিংব। টিল1] করিবার দরকার হইবে তখন 
মনে রাখিভে হইবে যে উচ্চ'র এ্যাডঙ্গাষ্টিং নাট সম্পূর্ণ এক প্যাচ ঘুবাইলে ৪ 
ইঞ্চি ভ্যাকুপ্াম কম বা বেশী হইবে । এবং ইহ। স্প্রীধয়ের শক্তির ( টেন্সন) 
উপর নির্ভর করে। 


(২) ট্রেণের উপর আপিয়া ইঞ্জিন গাড়ীর সহিত সংযুক্ত করিবার পর যদি 
ভ্যাকুয়াম ঘডির উভয় কটা ২০ ইঞ্চির কম দেখা যায়, তখন বুঝিতে হইবে 
থে ম্যানিফোন্ড টীম কণ্ঠ সম্পূর্ন খোল। নাই। স্থতরাং ইহ! খুলিয়া! দিতে হইবে | 
ঘি উহ! ঠিক থাকে এবং ২০৮ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম না হয়, তবে বুঝিতে হইবে 
যে রিডিউনমি” ভান্ব ল্প্রীং মেড হইতে ষ্রেশনে আপিবার পথে টিল। হ্ইয়। 
গিয়াছে, যধি ইহাও ঠিক থাকে তবে নিশ্চয়ই চেম্বার পাইপ সংযোগ 
স্কানে কোন জাষগায় হাওয়া টানিতেছে। স্বতরাং চেম্বার সংযোগ স্থানগুলি 
পবীক্ষ/ করিতে হইবে । ইহার পূর্বে দেখিতে হইবে যে গাড়ী পরীক্ষাকারী 
কর্মচারিগণ (ট্রেণ একজামিনিং ষ্টাফ) গাডীর দিলেগ্ারগুলি রিলিজ 
করিয়াছে ক না। 


(৩) গাডীব সহিত ইঞ্জিন যুক্ত করিবার পর লার্জ ইজেক্টর রানিং 
পজিসনে রাখিলে যি ট্রেণের কাটা খুব তাডাতাডি উঠিয়। যায়, তবে 
বুঝিতে হুইবে যে সম্পূর্ণ গাড়ীব হোস পাইপ সংযুক্ত করা হয় নাই। 
অথবা ছোপ পাইপেব মধ্যে জুট বা অগ্ত কোন জিপিষ টুকিয়! আছে । 
সুতরাং এক একটি গাভী পৃথকভাবে হোস পাইপের মুখে হাত রাখিব 
পৰীক্ষা করিতে হইবে । হোন পাইপের মধ্য হইতে প্রতিবন্ধকগুলি বাহিৰ 
করিতে হইলে লাজ ইঞ্জেক্রকে “অফ পজিসনে” ব্াখিতে হইবে, ইহাতে 
প্রতিবন্ধক যদি কিছু থাকে তবে উহা শেস পাইপেব মুখের কাছে 
আসিবে এবং হাত পিয়া বাহিব করিতে পার! যাইবে | যদি হোস পাইপের 
মুখে কোন খাঁচা না থাকে, তবে হোন পাইপের ডিতরকার প্রতিবন্ধক 
জুট ইত্যাদি ট্রেশ পোর্ট, ইণ্ট|পনাল ট্রেণ পোর্ট, একজ্যষ্ট পোর্ট, একজ্যষ্ট পোর্ট 

৭ 
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ৰ্যাক্‌ টপ ভাম্ব, লার্জ কোণ ব্যাক ই্টপ ভান্ব এবং বিলিজ কোণ হুইয়! একজ্যষ্টের 
সাহায্যে একজ্যই্ট পাইপ এবং চিমনী দিখা বাহিব হইয়া যাইবে । 

(৪) ইঞ্জিনেব ট্রেণ পাইপ তইতে কোন প্রতিবন্ধক বাহিব কবিতে হইলে 
লার্জ ইজেক্টর “অফ পজিসনে" বাধিয়া ২০৮ উঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী করিতে 
হইবে এবং ইঞ্জিন ও টেগ্াব ডামি প্লাগ হইতে হোস পাইপ থুলিষ। 
উহাব মুখ উপব দিকে ধরিতে হইবে, ইহাতে মুখের কাছের জুট ইত্যাদি 
খাহি্ হইয়! যাইবে এবং যদি ভিওবে বিছু থাকে লে উহা একজ্যষ্টেব 
সাহায্যে চিমনী দিয় বাহিব ভইয়। যাইবে । 


২৮ কম্থিনেশনের মধ্যে প্রতিবন্ধক সৃষ্টি হওয়ার কারণ এৰং 
প্রতিকার কি? 


উঠ | (১) ড্রাইভাব বখন লাজ ইজেক্টব “অফ পজিসনে” রাখিব! ভ্যাকুয়াধ 
তয়াবী কবিবাব চেষ্টা করে, তখন সহসা ভোস পাইপ ডামি প্লাগ হইতে খুলিয়। 
গিয়া নীচে ঝুলিয়া পডে এবং মাটি হইতে নানাবিধ ময়লা এবং জুটেব ঢুকবা 
প্রভৃতি হোস পাইপের মধ্য চুষিয়া লয এবং উহা! ভ্যাকুয়াম ক্থিনেশনে প্রবেশ 
কিয় ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী কবিতে অনুবিধাব স্ষ্টি করে। 

(২) বদি ভ্যাকুয়াম দিলেগ্াব, 'অক্সিলিয়াবী পাইপ কিংৰ1 চেম্বাব পাইপে 
কোন অস্থুবিধা হয়, তখন উক্ত সিপেগুারকে নিক্কিয় করিয়া! (ডামি ববিয়] ) 
দিতে হইনে। াক়াক্রেম জযেণ্ট নাটগুলি টিল। কবিষা কোন শক্ত কাগজ 
দ্বাবা উহার এুখ বন্ধ করিয়। নাটগ্রলি পুনবায় শক্ত কিয়া আটকাইয়। 
দিতে হইবে । 

(৩) গাভীতে কাজ কবিবাব সম বান্ত|র কেন সমর হয়ছে! হোস পাইপ 
ফাটিয়া খাগ কিংবা উভাতে ছিদ্র তইয়। যার, এ সময় ইঞ্জিনের সম্মুখে অথবা 
ব্রেক ভ্যানের পিছনের হোস পাইপটি দোখান “নক হইতে খুলিয়' লইঞ্া 
উপরোক্ত হোস পাইপ বদলাইয়। দিতে হইবে, এব" স্মেক টিউবেব কাঠের 
প্রাগটি হোন পাইপ বিহীন সোয়ান নেকে লাগাইযা দিতে হইবে । যদি 
উপবোক্ত ব্যবস্থা সম্ভব না হব তবে কাপচ্দের টুকরা ভিঙ্ঞাইয়! উত্ত ছিদ্রপথে 
চোস পাইপেব উপর জডাইয়া বাধিয়া দিতে হইবে । আব যদি হোপ প'ইপ 
ফাটা থাকে ভাহ। হইলেও এ বাবস্থা করা যায়। যদি ট্রেণ পাইপ অআাঙ্গিয় থায় 
কিংব৷ ফাটিয়া যাধ, তবে কোন পুরাঁণ হোঁস পাইপ চিবিয়! উক্ত ট্রেণ পাইপের 
উপর চাদবের মত জডাইয়। তারের সাহায্যে বাধিয়া দিতে হইবে । 


ব্রেক ৯৯ 


(8) কোন কোন সমস ফিটার মিপ্িদেব ভূলে অক্সিলিয়ারি পাইপ ভায়া 
ফেমের সঙ্গে উন্ট। লাগান থকে, ইহাতে চেম্বার ও ট্রেণ কাট একই সঙ্গে কাজ 
করে এবং ব্রেক ব্লকগ্ডণি চাকা হইতে আল্গ! হয! যায়। ন্ুতরাং ইঞ্জিনও 
শামিতে পাবে না। অতএব এই পাইপটি ঠিক লাগান আছে কিন। দেখিয়' 
লইদত হইবে । 

২৯। প্র:-_ভ্যাকুয়াম পরীক্ষা করিবার নিয়ম কি? 

ঃ। (১) ট্রেন সাইড £--২০উদঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈয়ারী করিষ! হঠাৎ স্বল 
শুক্র কক্‌টি বদ্ধ করিষ! দিতে হইবে । বর্দি ট্রেণেব ক।টাটি খুব তাড তাভি 
নীচে পর্টিযা যায় তবে নৃঝিতে হইবে ট্রেণ কনেকশনেব মধ্যে কোন জায়গায় 
হ|ওব। টানিতেছে। অ্তবাং আবার স্মল ইজেক্ব খুপিব' দিয় কেরোসিন 
স্যাম্পেঞ লাহ্কাযঘ্যে নিরলিখিত অংশগুণি পরীক্ষ! কবিতে হইবে । 


(১) লাগ ইজেক্টব ভিষ্ক ফেস, (২) অক্সিলিয়ারী ভান্ব, (৩) ভিপট্র্যাপ 
ভান্ব, (8) ইঞ্জিন এবং টেগাবেব মধাবতী ট্রেণ হোল পাইপ সংযোগস্থল এব” 
হল পাইপ কাপলিং, (৫) ট্রেণ পাইপের জয়েন্ট, (৬) হোস পাইপ, (৭) নেক 
রিং এব* (০) “এস” টাইপ মিলেগ্াবের কভাব জবেন্ট রিং ইত্যাদি । 


(২) চেম্বার সাইড £-২০” ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম তৈযাবাী করিয্প! লার্জ ইজেক্টর 
“অন পজিশনে” বাখিয়। স্মল ইজেক্টর বন্ধ করিয়া দিবার সঙ্গে সঙ্গে যদ্দি 
চেঘাধ কাটাটি খুব তাডাত।ডি নীচে পড়িয়া যায়, তবে বুঝিতে হইবে চেস্বার 
কনেকশনের কোনও স্থানে ছিদ্র হইয়াছে কিংবা! ফাটিয়া! গিয়াছে, এবং উহা দ্বার। 
ভিতবের ভারা বাহির হইয়া যাইতেছে। সুতরাং স্মল ইজেক্উব পুনরায় 
খুলিয়া! লার্জ ইজেক্টর “অন পজিশনে” রাখিয়া একটি কেরোসিন ল্যাম্পের 
সাহায্যে নিম্নলিখিত অংশগুলি পরীক্ষা করিষা দেখিতে হইবে। 


(১) চেম্বার রিলিজ ককৃ, (২) ভায়াফ্রেম জয়েপ্ট, (৩) “ঈ” টাইপ 
সিলেগাবের কতার জরেণ্ট, (8) চেম্বার পাইপ? (€) চেম্বার পাইপের ইউনিয়ন 
জয়েন্ট সমূহ । যদি এই অংশগুলি ঠিক থাকে, তবে পোলিং বিং খারাপ 
আছে বুঝিতে হইবে । বোলিং রিং খার/প থাকিলে সম্ভবস্থলে উহাকে 
বদলাইয়। দিতে হইবে । আর যদি রাস্তা* 'ন্ুবিধা হয়, তবে যে সিলেপ্তার 
মধ্যস্থ রোলিং রিং খারাপ আছে উর ডায়াফ্রেম খুলির়। উহাকে নিক্রিয় (ভাষি) 
করিয়া দিতে হইবে। 


১০০ গাইড টু ই্রাম লোকোমোটিভ 

৩০। প্রঃ ভ্যাকুয়াম টেস্টিং প্লেটের মাপ কিবূপ হইবে ? 

উঃ। (0১) পার ড্রেড নাট :-_ু হঞ্চি পঞ্চম ষোড়শাংশ (অর্থাৎ ফাইভ 
সিক্সটিস্থ ) গর্ভ সমদ্বিত প্লেট এবং ১৯ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম হইবে । 

(২) ড্রেড নাট £--৫৪ ইঞ্চি পঞ্চম যৌডশাংশ (ফাইভ সিক্সটিস্থ ) গর্ত 
সমন্বিত প্রেট এবং ১৭ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম হইবে । 

(৩) সলিড জেট :--২১ ইঞ্চি তিন যেডশাংশ (থি, সিক্সটিস্থ ) গণ 
সমস্িত প্লেট এবং ১৯ ইঞ্চি ভ্যাকুয়াম হইবে। 

নোট £_ বর্তমানে ভ্যাকুয়াম টেষ্টপ্লেট একমাত্র ও (পঞ্চম যোড়শাংশ' 
প্লেটকে সব রকম ইজেক্টুর এর জন্ নির্ধারিত কর] হইয়াছে । যদি ভ্যাকুয়াম 

ংযোগে কোনরূপ গোপমাল না থাকে, তবে ইহার দ্বারা ১৬ হইতে ১৯ “ইঞ্চি 

পর্ষস্ত ভ্যাকুয়াম পাওয়া যাইবে। 

৩১। প্রঃ মাইল হিসাবে গাড়ীর গতি এবং ভ্যাকুয়াম 
লাগীইয়। উহ। থামাইবার গজ হিসাবে সাধারণ দুরত্ব কিজপ হুইবে ? 
উঃ। [ যখন সম্পূর্ণ গাড়ী ভ্যাকুয়াম সংযুক্ত এবং উত্তম কাধকরী থাকে ] 

প্রতি ঘণ্টায় গাড়ীর গতি গাড়ী থামাইবার ঢুরত্, 


৬ মাইল ন্যুনপক্ষে ১৭৫ গজ 


৪০ % ?9 ৩১০ 5? 
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৩২। প্রঃ ভ্যাকুয়াম গেজ বা ইণ্ডিকেটর-এর গ্ঠনপ্রণালী 
বর্ণন। করুন। 

উঃ। ইঙ্ার গঠনপ্রণালা সীম ইপ্ডিকেদবের মত ) কিন্ত ইহাতে ২টি নীভ্‌ল, 
২টি কোয়াড্রেন্ট এবং ২টি কগ. হুইল আত্ফ, এবং ভারালের উপর সংখ্যাগুলি 
পাউগ্ডের পবিবর্তে ইঞ্চির দ্বারা নির্ধাবিত ক্পা হইয়াছে । 

চেম্ব।'র এবং ট্রেণ পাইপ হইঠে হাওয়া ভাকুয়াম গেজের মধো প্রবেশ কবিয়া। 
“ইলে স্টকাল টিউবেব (অর্ধ বৃতাঞকার চেপ্টা পাইপ ) উপর যখন চাপ দেয়, 
তখন উহা ক্রমান্বয়ে বাকিয়! যাইতে থাকে এবং গেজের মধ্যস্থিত কগ, হুইল 
এবং কোয়াড্রে্টগুলি চালিত হইয়া ঘ্ডব কটা ২টি চালাইতে থাকে এবং 
এইকপ ক্রমাগত হাওয়।র চাঁপে ঘড়ির ছায়ালে লিখিত সংখ্যার উপর আপিয়। 
ঠিক কত ইঞ্ ভ্যাকুয়াম হইল তাহা ডনাইয়। দেয়। এই সংখ্াযাগুলি 
যথাক্রমে ৫১ ১০, ১৫, ২০১ ২৫ এবং ৩০ সংখ্যায় নির্দিষ্ট থাকে। 


ব্রেক ১৩১ 


৩৩। প্রঃ-ট্রেণ কম্পোজিশনে ভ্যাকুয়ামের অসুবিধা হুওরার 
কারণ বর্ণন। করুন। 

উঠ। (১) যদি হোল পাইপ, ওয়াসার, নেক রিং, ইউনিয়ন জয়েণ্ট এবং 
আঅগ্সিলিয়ারী পইপ হইতে হাওগ! টানে এবং ট্রেণ পাইপ কনেকশনেব মধ্যে 
কোনর্প প্রতিবন্ধক থাকে কিংব। গাডের ভাপ ভান্ব খাবাপ হয়, তবে ট্রেণে 
ভ্যাকুয়াম তৈষাবী কবিতে খব অন্ত্রবিধা হয়। 

(২) যদি নেক খিংখাপ'প তয় এবং ভাওয়। টানিতে থাকে তবে পিষ্টন ভে 
িপ্লগুারেব উপবেব দিকে উদ্ভিদ যাইবে এব" পিষ্টন বড ক্যাপ জয়েপ্ট হইতে 
ক্রমাগন খপ চাপান্ববে শিস দেওয়াব মত শব হইবে | ইহাকে ইংবাজীতে 
“হিপিং সাউণ্ড; বলে। সুতরাং **রলিঙ্জ দয়্যাব” অর্থাৎ রিলিজ ককৃ সংলগ্ন 
তার টানিযা ধিলেই সিলেগ্ডাবেব নীচের হাওয়া পিষ্টনেব উপরে গিষা উহাকে 
চপিষ| নীচে নামাইয়। দিবে এ* পিষ্টনের উপবে ৪ নীচ ভাওণাব চাপ সমান 
€ইয়। বেক ব্লকগুলি চাক] হইতে আল্গ। কবিয়] দিবে। 

বধ হহ তে কে'নউপকাব না হয় তবে সি:লগার ডায়াফ্রেমকে নিক্ষিয 
করিয়া দ্রিতে ভইলে | 

ইঞ্জিন ট্রেণেব উপব লগগাইয়! নাজ ইজেক্টুর * অফ পজিশনে” লইয়া কখন9 
শ্যাফুষাম ট৩্যারী কৰা উচিত নয়। সর্বদাই স্মল ইজেক্টর বাবা ভ্যাকুয়।ম 
ইতয়াবী কবা কঠব্য । পয়োজন ভইলে লার্জ ইঞ্জেইৰ “অফ পজিশনের” দিকে 
"ামান। ঠেলিত] পিয়া] লাজ ই/জুব ট্রাম ভান্ব সামগ্ত উঠাইয় ভ্যাকুয়াম 
তৈয়াণী কৰা সম্ভপ হইবে । কিও যি লার্জ ইজেক্টুব সম্পূর্ণ “অফ পজিশনে” 
বাখিয়! ২০” ইঞ্চি ভ্যকুগাম তৈযাধা কবির] পুনরায় লর্জ ইজেক্টবকে বাণিং 
পজিশনে রাখা যায়, তাহা হইপে ব্রেক ব্লক শচাকাব সঙ্গে লাগিবা থাকিবে 
এব” গাড়ী 7 ইতে খুব অন্ুবিতা হইবে | 

(৩) খর্ধ কোণ প্যাসেঞ্তাব কোন গাডী ভইতে এলাম চেইন টানিয়া গাড়ী 
খামাইচত চেইা। করেন, তণে হঞ্জিনব ভ্যাকুযাম ইপ্ডিকটবেৰ ২টি বাঁটা ১২৮ 
ইঞ্চি শ।শিষ| যাইবে । '»খন সঙ্গে সঙ্গে বেশ্রলেটর বন্ধ করিয়া লিতার 
মধ্যস্থনে বাখিয় সিশেগ্ডাীব কক খুলিষা দিতে হইবে এবং ইঞ্জিনের হুইসল 
দ্বাব। শ্য।কুয়াম সন্কে৩ কবিষ] গাঁডকে সংবাদ শিতে হইবে । কোন পুলেব 
উপর কিংবা! টানেলেব মধ্যে গাদী থামান সঙ্গত নয়। সবদাই পরিষ্কার 
স্গায়শায় গাঁড়ী থাম ন ক্তব্য। গাড়ী খামাইয়া ড্রাইভাব তাহার ডানদিকে 


১০২ গাইড টু গ্রীম লোকোমোটিভ 


এবং গার্ড বাযদিক হইতে নামিয়। একে অন্যেব দিকে (ড্রাইভার ব্রেকের ধিকে 
এবং গার্ড ইঞ্জিনের দিকে ) যাইতে, থাকিবেন। ষে গাভী হইতে এলার্ম চেইন 
টানা হইয়াছে উহ। হইতে খুৰ চাঁপা সবে শীষ দেওয়ার মত শব হইবে এবং 
গাড়ীর ছাধ বরাবর লোভাব রডের সহিত পাখার মত একটি জিনিষ বাহির 
হইয়া! থাকিবে । স্থতর[ং উক্ত গাভীর নিকট উপস্থিত হইয়া গাড়ীর নম্বর, 
মাইল পোষ্ট নম্বর এবং টেলিগ্রাফ পোষ্টের নশ্বর, দুই ষ্টেশনের মধ্যবর্তী- 
জান, উহার নাম এবং সময় (গাভী থামা এবং ছাডিবার সময় ) লিখিয়! লই 
ইঞ্জিন টিকেটের সঙ্গে রিপোর্ট দিতে হইবে । বতক্ষণ গ 1 এলার্ম চেইন 
টানিবার কারণ অস্থসন্ধান করিবেন ততক্ষণ ড্রাইভার হাতুডীর সাহায্যে ক্যাপেট 
ভন্ব হাণ্ডেলটি আন্তে আস্তে ঠকিয়া উচ্ছার সিটি* এ বসাইয়া! দিখেন এখং 
গার্ডের নিদশিমত গাড়ী পুনবায় চালইতে আবস্তভ কবিবেশ। যতক্ষণ নিপিষ্ট 
গাড়ীর নিকট গার্ডেব সহিত ড্রাইভারের সাক্ষাত ন|হইবে ততক্ষণ ড্রাইভার 
গাড়ী চালাইবেন না। 


৩৪। প্রঃ গার্ড ভ্যান ভাব্ব এর কাধপ্রণালী কি? * 


উঃ। (১) [বন্ধে প্রয়োজনে গান্ড ইহ দ্বার] গাডী থাম1ইতে পারেন। অধিকগ্ 

ইহা গার্ড এবং ভাহতারেপ মধ্যে একটি সাঙ্কেতিক পাবস্থা। বখন ইঞ্জিনে 
সাহাষ্যে গাভীতে ভ্যাকুয়াম তৈয়ব; বরা হয়, তখন প্র।কুতিব হাগযার চপ এই 
ভান্বেব উপুর আসে এবং ভাম্বকে মিটিংএ বদাইয়। রাখে। বখন লাক 
জেক্টর অন-পঞজিসনে আনিয়। গাভী থামান হয়, তখন ভাওয়ার চাপ ট্রে 
পাইপেব মধা পিয়] ভাব্ষেরর নীচে চাপ দ্দিগা ইহাকে সিটিং হইতে উপরে 
উঠ|ইয় দেয়। এই শান্বেপ উতয় দিকেই হাওয়ার চাপ দিয়) কাজ কবান হর» 
সেইজন্ত ইহাকে “ডবল খীঁট ভান্ব" বপে। 

(২) যখন ইঞ্জিন গাডীর সঙ্গে লাগাইয়। ভ্যাকুয়াম তৈযারী কর! হয়, ৩থন 
গাড ভ্যান ভান্বের ঘডিছে ৪ সমসংখ্যক ভ্যাকুধাধ দেখিতে পাওয়া যাইব । 
যখন ড্রাইভাব গাভী থামাইবার চন্য 'আন্তে আন্তে ভ্যাকুয়াম লাগাইবে তখন 
হাওয়া ট্রেণ পাইপের মধ্য হইতে ক্ষদ ক্ষুত্র ছিদ্রেব মধ্য দিয়া ডুমেব ভিন্বে 
প্রবেশ কবিয। সিটি হইতে ভান্বকে উঠাইবে, স্থৃতব।ং ঠিক কত ইঞ্চি পরিমাণ 
ভ্যাকুয়াম লাগান হইল তাহা গার্ড ভ্যান ভান্বেব ঘডিতে পবিলক্ষিত হইবে । 


(৩) যখন ড্রাইভার হঠাৎ ভ্যাকুয়াম লাগ"ইয়' দেয়, তখন ট্রেণ পাইপ 


ত্রক ১৩৩ 


হতে হাওয়া ভ্যান ভাবন্বে ওয়াসারকে সম্পূর্ণ উঠাইয়া দিবে এবং ব্রেক 
রকগুলি সঙ্গে সঙ্গে চাকার সহি লাগিয়া যাইবে । 

গার্ডকে বখন কোন প্রয়োজনে গাডী থাষাইতে হইবে, তখন গার্ড খুব 
আস্তে আস্তে হাগ্ডেল টানিয়া ৫৮ হইতে ১*৮ ইঞ্চি পরিমাণ ভ্যাকুয়াম 
লাগাইবেন। গার্ড যদি হঠাৎ ভ্যাকুয়াম লাগাইয়! দেন তবে ট্রেণ পার্ট হইবার 
সম্ভাবনা! আছে । 

অনেক সময় ভুলবশতঃ গাঁড তাহাব কোট, বেন্ট অথবা টুপী ভ্যান তান্ব 
হ্াাগ্ডেলেব উপব বাখিয়] দেন, ইহাতে ভাষ ওয়াসার উপরে উঠিয়। হাওয়। টাঁনিতে 
থাকে এবং ড্রাইভার ভ্যাকুষ্ধাম তৈয়াবী কবিতে কষ্ট পায়। 

৩৬। প্রঃ ভ্যাকুয়াম কম্বিনেশন হইতে প্রতিবন্ধক (অবষ্ীক- 
শন) বাহির করিবার নিয়ম বর্ণনা করুন । 


উঠ1(১) প্রথমে ভ্যাকুয়াম তৈয়াবী কবিয়া লার্জ ইজেক্টুর “অন পজিশনে" 
আনিয়া ইঞ্জিন এবং টেগুাবেগ ডাষি প্লাগ হইতে হোস পাইপ ২টি খুলিয়া 
উপব্ধে দিস্ক তুলিয়! ধবিতে হইবে এবং লার্জ ইজেক্টর “অন” হইতে “অফ” 
পজিশনে উঠাইয়! হঠাৎ “অন পজিশনে" আনিতে হইবে এৰং ২৩ বাব 
এইবপ করার ফলে কম্বিনেশনের প্রতিবন্ধক্গুলি বাহির হইয়া! যাইবে । 

(২) ইঞ্জিন সেভের মধ্যে যখন থাকে তখন লার্জ ইজেক্টব ডিস্ক হাগ্ডেলটি 
“বরাণি*৮ পজিশনে বাখা কর্তবা। ইহাতে বাহিবেব বুহির জল, শিশির এবং 
জলীয় হাওয়া, ইজেক্টবের ছিদ্রপথে ক্বিনেশনে প্রবেশ করিয়া কোণ এবং 
সিলেগ্ার রে|লি' রিং, নেক বিং, পিষ্ন হেড এবং ভিতবের অন্তান্ত অংশগুলি 
ময়লা দ্বার। এবং মরিচা ধরিয়া নু করিতে পাবে না। 


সুট ম্োযার 
৩৭। প্র:--স্ুট প্লোয়ার কর্পপ্রকার? ইহার ব্যবহার করিবার 
প্রণালী বর্ণন1 করুন । 
উঠ। স্থুট ব্লোয়[ব ভিন প্রকার , (১) প্যারী (পুল এবং পুস ) :-_ পিছনে 
টানিয়া এবং লন্খুখে ঠেলিয়! কাজ কবিতে হয়। 
(২) ভায়মণ্ড £--পিতলের চাকা এবং হ্যাঙ্গার সমন্বিত বিরামহীন 
(ন্‌ প)। (৩) ক্লাইভ £- ত্রিধর্ণন চত্র সমস্কিত € থি, রিভোলিউশন )। 


১০৪ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


ব্যবহার প্রণালী :-(১) যখন ইঞ্জিন একাদিক্রমে ২ ঘণ্ট| কাজ করে 
এবং ট্টাম্‌ করিতে কষ্ট হয়, তখন সুট ব্রোয়ার ব্যবহার করিতে হয়। 
ওয়াটার কলম ট্রেশনে গ্রবেশ করিবার পূর্বে লিভারকে ড্রিফটিং পজিশনে রাখিয়া 
ব্রোয়ার এবং হট ব্লোয়ার ম্যানিফোল্ড স্টাম ককৃ খুলিয়া! রেগুলেটর খোলা 
রাখিতে হইবে এবং স্থট ব্লোয়ারকে রুকু ওয়াইজ এবং খ্যান্টি-ক্লুক ওয়।ইজ 
পদ্ধতিতে ( অর্থাৎ ঘড়ির কাট ঘুরাইবার মত) ঘুরাইয়া ফিরাইয়! কাজ 
করাইতে হইবে । ইহাতে বয়লার হইতে ট্রীম আসিয়া ব্রিক আর্চের উপর 
খুব জোরের সহিত ধাক্কা মারিয়া উহার উপর হইতে ছাইগুলি উড়াইয়। 
দিবে। ট্রীম টিউব প্লেটের ছুই পার্ষে ধাকা দিয়! পার্শ্ববর্তী ফু-টিউৰ এবং 
স্মোক্‌ টিউবগুলি পরিষ্কার করিয়া! দিবে | যখন স্থট ব্লোয়ার পিছনের দিকে 
ঘোরান হয়, তখন টীম মধ্যবর্তী ফ্লু এবং শ্মোক টিউবগুলি পরিফার করিয়া 
দিয়া নিয়মিত হ্ীম্‌ করিতে সাহায্য করিবে। ইহাকে ক্লক ওয়াইজ এবং 
এ্যান্টি-কুক্‌ ওয়াইজ পিষ্টেম বলে এবং এই ছুই প্রকারেই হুট ব্লোরার বাবার 
করিতে হয়। ইঞ্জিন দাডাইয়া থাক অবস্থায় কখনও স্থট ব্রোযাব ব্যব্ছার 
কর! উচিত নয়। ৯ 

(২) যদি জুট ব্লোয়ার ম্যানিফোন্ড স্টাম কক পিটিং কাটিক। যায় তবে 
ফায়ার বক্সের মধ্যে ক্রমাগত ই্ীমু রো করিতে থাকে । শ্বতরাং ইহ বন্ধ 
করিতে হইলে ফ্রেঞ্জ জয়েন্ট খুলিয়া একটি টিনের অথবা পাতল! লোশ্াার 
প্রেটের লায়নার লাগাইয়! দিতে হইবে। স্থট ব্লোয়ার ব্যবহার করিবার 
পর উহার “নজল” |পছনের দিকে টানিয়া রাখিতে হয়ঃ অন্থ।য় ফায়ার বক্সের 
উত্তাপে উহা জপিয়! যাইবার সম্ভাবনা আছে। 

নোট : বর্তমানে প্রায় সব ইঞ্চিন হইতেই হুট ব্রেঃয়ার উঠাইয়! দেওয়া 
হইয়াছে, কারণ এই অংশটি খুব ব্যয় বহুল। অধিকন্ত আধুনিক ইঞ্জিন গুলিতে 
টিউব পারার করার স্বপ্ংক্রিয় ব্যবস্থ| কর! হইয়াছে। 


বাইপাস ভান 
৩৮। প্রঃ-বাইপাস ভান কি? ইহা প্রয়োজন কেন ? 
উ$। (১) একটি পাইপ সিলেগাবের সম্মুখে এবং পিছনে উভয় দিকে 
সংঘুক্ত থাকে এবং ইহাকে বাইপাস বলে। একটি কিংবা! ছুইটি ভান্ব এই 
বাইপাসের মধ্যে থাকে, উহাকে বাইপাপ ভাল্ব বলে। যখন বরেগুলেটর 
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খেল] থাকে, এই ভান্বগুলি ইীমেব চাপে উহাদের সিটিং-এ বসিয়া 
বাইপ'সের বাস্তা বন্ধ কবিয়। “দয় | ইহ্!তে সিলেগ্াবেত গ্রাম একদিক হইতে 
অনাধিকে যাইতে পরে শা। (অর্থাৎ পিছনেব স্টাম্‌ সম্মূখে এবং সম্মুখের 
উম পিছনে যাইতে পাবে না )। 

(২) যখন ড্রাইভাব রেগুলেটব বন্ধ করিয়! দেয় তখন ভান্বগুলি সিটং 
হহতে উঠিক। খাহপক্রে “স্তা খুলিখা ধেষ, এবং পিষ্টনব সম্মুখেব প্রেসার 
পিছনে এবং পিছনের প্রেসাব সম্মুখে যাতায়ত ডা থাকে, ইহানে 
|স০্গু1বেব মধ্যে ত্য।বুধাম কি"ব। প্রেসাব তেয়ারী হইতে পাবে লা। 
স্থতবাং ্রাম কন্ধা করিয়া গাডী থামাইখাব স্মধ সঙ্গে জানে পিুশেব গতি 
শ্রথ হয না এব” ইঞ্জিনেপ মেশিন প্রভৃতি ও আন্।ন্ত অ*শেব সম্ঘর্ষণ অনেক 
কম ভয়। 

৩৯। প্রঃ- বাইপাস ভান্ব কয় প্রকার এবং উহাদের নাম কি? 


উঠ। খাহপাস তাথ্থ সাধাবণপ্তঃ চাবি প্রকাব £--(১) ববিন্সন টাইপ 
অথব মিভল্যাগ্ড বাইপাস ভান্ব। (২) হেণ্ডি, টাহপ বাইপ'স আশ্ব চ্যাটাব)। 
(২) হেণ্ডি, শন চ্যাটাব টাইপ বাইপাস ভান্খ। (৪) বাউলার টাইপ বাইপাস 
তাখ। 

বতমানে সমস) আধুনিক ইঞ্জিনেই নন্চঠাটাব টাহপ বাইপাস ভা 
ব্যবস্বত হইতেছে । কোন কোন পুবাতন হঞ্জিনে মিডল্যাণ্ড এখ* ফাউলাব 
কাইশাস * এখনও অছে। বেশি »ংখ্যক ইঞ্জিনে হেও্ডি, (চ্যাট।ব এব" 
নণ চাঢ।র ) বাঙপস ভান্ব আছে। 


৪০। প্র:__রবিন্সন অথবা মিডল্যাণ্ড বাইপাস ভাবের গঠন, 
অবস্থান এবং কার্ধপ্রণালী বর্ণনা! করুন, 

উঃ। (১) সিলেগ্ডাবের নাচে একটি ব'ইপাস পাইপ লাগান আছে এলং 
উহার মধ্যণত* স্কানে ব'ইপাস তান্বেব জন্য নিদিষ্ট স্থান বাখা হইয়াছে | 
ব্রাঞ্চ ষ্টাম পাইপ হইতে একটি সরু পতলের অখব' লোহাব গম পাইপ 
এই ভাশ্ের সহিত একটি ন'ট দ্বাবা সংযুক্ত কর] হইয়াছে । ভাবেব মধ্যে 
একটি গ* কি] উহাখ ওজন কমাইলাব ব্যবস্থা কবা শুইযাছে। দুই 
লা ততোধিঞ+ “ব" এই ভান্বেব খাজেব (গ্রুভ) মধ্যে লাগান আছে। 
এই ভাশ্ব ট্রাম টাইট হিসাবে ক'জ কবে যাহাতে তাঁদের নীচের ট্রাম 
বাইপাস-এর মধ্যে অথব] আন্বের উপবে যাইতে এবং ভাঙকে ব্যালান্স 
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কবিতে না পারে । বখন ড্রাইভার রেগুলেটৰ খোলে তখন ট্রাম ব্রাঞ্চ ঠীম 
পাইপ হইতে ছোট টীম পাইপের মধ্যে প্রবেশ করিয়া, বাইপাস ভান্বের নীচে 
চাপ দিয়! উহাকে নিটিং-এ বসাইয়া বাইপাসকে ছুইভাগে ভাগ করিয়া 
দেয় এবং ইহাতে সিলেগারের ছুইদিকের সংযোগ বিচ্ছিন্ন হইয়। বাইপাসের 
শান্তা বন্ধ হয়। সুতরাং সিলেগারের 
একধিকেব ছীম অন্যদিকে যাতায়াত 
কবিতে পাবে না। 


(২) কিন্ত যখন ড্রাইভাঁব 
বেগুনেটব বন্ধ করিয়া দেয় তখন 
বইপাস হম পাইপের মধ্যে আর 
টীম প্রবেশ কবিতে পাবে না এবং 
ভাণ্থটি সিটিং হইতে নীচে পড়িয়া 
যায়। ইহাতে বাইপাসের বুস্তা 
খুলিয়া সিলেগু|রেক্ হীম একদিক 

মিডল্যাওড বাইপ।স ৬7 হইতে অন্যদিকে যাত।যাত কবিবার 
গষে!গ পায়। স্তবাং সিলেগারেব ন্মপশিঞ্ প্রেসার পিষ্টনেব যেকোন 
একদিকে জমা হইতে পারে ন। এবং ভ্যাকুয়াম তৈষ রী তব ন|। 


৪১। প্রঃ__রবিন্সন অথব। মিডল্যাও বাইপাস ভান্ব ব্যবহারের 
অন্ুবিধ। কি বর্ন করুন । 

উঃ । এই জাতীয় বাইপাস সাধারণতঃ [সলেগু।বেব নীচে থাবে বলিঞ। 
তৈল, ছাই, এবং ধূলার জন্ত খুব সহজে উহাব রাস্তা বন্ধ হইয়। যায়। (২) ব্রাঞ্চ 
টীম পাইপ হইতে যে সকু ষ্টাম্‌ পাইপটি বাইপাসের সঙ্গে সংযুক্ত আছে উহা 
খুব সহজে ভাঙ্গিয়! যাঁয়। বাইপাছসেব মধ্যস্থলের এবং নাচেব জয়েপ্টগুলি 
ফাটিয়। যায় এবং স্টাম অপচয় হয়। 


(৩) টীম বন্ধ করিয়া ইঞ্জিন থামাইবার সময় পিষ্টন এবং লিলেগডার 
কভারেব মধ্যে কম্প্রেশন মোটেই হয় ন1, সেইজন্য মেশিন গ্রভৃতিব গতি রুদ্ধ 
কবা সহজ হয় না এবং সমন্ত বিয়ারিংগুলির উপব অস্বাভাবিক 
জোর পডে । 
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৪২। প্র:-নন চ্যাচার পাইপ বাইপাস ভান্বের গঠমপ্রণালী 
এবং উহার কার্ধত্রম বর্ণনা করুন৷ 

উ:। (১) এই ভান্ব হেগ্ডি টাইপ ভন্ব হইতে স্বতস্ত্র। ইহার 
ম্পিগুল-এর দ্দিকে সিটিং এবং 
অন্যদিকে প্রাঞ্জাণ। এই প্রাঞ্জাবেব 
উপর ব্রিং ন্নাগান থাকে এবং 
ইহ" একটি বুশের মধ্যে কাজ 
কত্ে। এই ভান্বকে সর্বদ। সিটিং 
হইতে উঠ ইখ্া বাখিবার জন্য 
প্রাঞারেব মধ্যে একটি স্পাইবেল 
স্প্রীং লগান আছে। কাগ্টিং এর 
বাহিবেব পোর্ট স্লেগ্ডার পোর্টকে 
ওভাব লঃ'প করে (আংশিঞ বন্ধ 
করে) এব" মন্যবতী পোর্ট স্টীম রাম চেষ্ট ও সিলেপ্তার সহ হেপ্ডি ও 
চেষ্টেব মবো থ!কে। নন চাটার বাইপাস তান 

নোট $- এব যাউক, “ক “ থে" দুইটি পোর্ট । “ক” টীম পোর্ট, এবং 
“খ , একজ)৪ পোর্ট । অঙএব যখন পোর্ট *ক"” সীম চেষ্টেব মধ্যে থাকিবে, 
এখ” থাকানি বন্ধ অথব। একজ্যষ্ট পোর্টে। সৃতবাং ভাম্বেব সিটিং-এয 
উপর যে পপ্রলার কাঙ্ত ক্বাব উহা তান্বকে স্প্রংয়ের বিরুদ্ধে চাপিয়। 
সিটিংএ বাইয়া পিবে। যখন পার্ট “ক”, এবং ভান্ব কাটিং “খ", 
চেঞ্টে থাকিবে, তখন হ্ীম পোর্ট “খ” এ গুবেশ কবিয়! সিটিংকে ম্পিগুল- 
এব ভিশলবব ধিকে এব প্রাঙ্জাবকে স্পিগুলএব বাহিরেব দ্রিকে চাপ দিৰে। 
পোর্ট “ক? এপ মধ্যে যে প্রেসার কাজ স্রিতেছে "হা এক অবস্থাতেই 
থাকিবে এব ভান্বও সিটিংষে থ।কিবে 

এই নন চ্যাটাৰ টাইপ ব'ইপাস ভান্ব হেপ্ডি, টাইপ (চ্যাটার ) বাইপাস 
শ্ব আপক্ষ অনেকাংশে ভাল। 

কারণ :£--(১) ইতপ শ্প্রীং ভান্বকে সিটি হইতে উঠাইযা! রাখে। 
সুতবা* হওগার চাপ (এয়ার প্রেসাব) সম্খুখীন , হতে পিছনে এবং পিছন হইতে 
সম্পুথে অনায়াসে যাতায়াত কখিতে পারে। কিন্তু হেপ্ডি টাইপে €চ্যাটার ) 
হাওয়াব চাপ একদিক হইতে অগ্তদিকে যাইবার সময় ভান্বকে সিটিংএ 
বসিবাধ জন্য জোর কবে। সুতরাং ভান্ব স্ব সময়ই স্টাম্‌ চেষ্টে থাকে । 
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(২) হেত্ডি। টাইপ ভান্ব পিটিং-এ বপিবাব এবং সিটিং হইতে উঠিবাঁর 
সময় একরূপ চটাং চটাং শব্দ হয় (চ্যাটারিং সাউওড), কিন্ত নন্-চ্যাটার 
টাইপ ভান্বেব শ্্রীং উহ্াকে সিটিং এ বসিতে দেখ না। সুতরাং কোন শব্দও 
হয় ন।। 


(৩) নন্চ্যাটাব টাইপ ভানম্বেব পাঞ্জার যাহাতে বুশের মধ্যে গ্রীম্‌ 
টাইট হুইনা কাক্ত করিতে পাবে তাহার জন্ত প্লাঞ্জাবের উপর রিং লাগান হয়। 
তেও, টাইপের মত ছিঙ দিয়। ট্রাম অপচয় হয না। 


৪৩ । প্রঃ-বাইপাস ভান্ব খারাপ হইবার কারণ কি? 


উঃ। (১) বাইপাস ভান্ব কার্ধন হইলে অথন] শুকাইয়! গেলে পিটংএ 
কিংবা সিটিং এব বাহিরে আটকাইয়া যাইতে পারে। যদ্দি বাইপাস 
ভান্ব সিটি-এ 'মাটক।ইয়। যার, তবে যে সব ইঞ্িনে বাইপাস ভান্ব নাই 
সেই সব ইঞ্জিনের মতই কাজ কবিবে। অর্থাৎ পিলেগাবেখ প্রেসারকে 
বিলিজ করিতে এবং থে ভ্যাকুয়া দিলেগাবে তৈয়ারী হইবে উতাকে নষ্ট 
করিতে পারিবে নাঁ। স্থাতরাং ট্রাম বন্ধ কবিষ। ইঞ্জিন থামাইবরি সময় মেশিন 
প্রভৃতির গতি সহজভাবে ঞদ্ধ হইবে পা। 


(২) যদি পিটি'-এব বাহিবে ভান্ব গ্াটকাইয়। যায় বে বেগুলেটব 
খুলিলেও ভান্ব পিটিংয়ে যাইবে না। ইহাতে ফল এই হইবে যে, বাহিরের 
পেট একজ্যাষ্টের সঙ্গে যুক্ত হইবে এবং গ্রাম্‌ চেষ্ট হইতে ট্রাম একজ্যক্টের 
সঙ্গে মিশিয়। যাইবে এবং যখন ব্রাঞ্ড পাইপ এবং চিমনী দিয়া বাহির হহবে 
"তখন একটি খুব বিকট এখ* জোর আওয়াজ শোনা যাইবে । আবার যখন 
ধাহিরেব পোর্টে “কাট অফ” হইবে হখনই এই আওয়াজ বন্ধ হইয়। 
যাইবে । অথ।ৎ বাইপাস ভাগ্ব খারাপ হইলে দুইটি ছেট এবং একটি লাখ 
আওয়াজ হইবে । (যথাঃ বাহপাস ভা- -আ_আ_ল্ব্‌ |) 


্টাম্‌ একজ্যষ্টে খাওয়া পথে পিলেগু|বে প্রধেশ কবিবার হ্ুযোগ খুজিবে 
এবং উহাতে পিষ্টন চলিতে থাকা অবশস্থাধ উহা বিরুদ্ধে প্রেসাব তৈয়ারী হইবে 
€ ইহাকে ব্যাক প্রেসার বলে)। স্তরাং ইঞ্চিন পরিমিত ওজন লইতে 
সক্ষম হইবে ন|| ইঞ্জিনেব মেশিন এবং আন্তাপ্ত অংশের উপর অত্যধিক 
জোর পডিবে এবং নিধিষ্ট সমণ রক্ষা! কবিয়া দৌভাইতে সক্ষম হইবে না। 
অধিকন্ত ইহাতে কয়ল। এবং জল অনিক পরিমাণে খরচ হয়| 
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8৪। প্রঃ__হেণ্তি, টাইপ বাইপাস ভান্বের গঠনপ্রণালী এবং 
কার্যক্রম বর্ণন। করুন 

উঃ। (১) ইহা দেখিতে একটি বোহলের মত। হেণ্ডি টাইপ 
বাইপাস ভান্বে জন্ত আলাদা পাইপ দিয়! বাইপাস তৈর।রী করিবার প্রয়োজন 
হয় নাই | ট্রাম চেষ্টের বেশী অংশ বাইপাস হিসাবে ব্যলহার করা হয় 
এবং ইহার উপরে আকাবাক1 রাস্তার (€(জিগ জ্যাগ ওয়ে) সাহায্যে 
বাইপাস তৈয়ারী করিযা সিলেগ্ারের উভয় দিক সংযুক্ত করা হইয়াছে। স্টীম্‌ 
চেষ্টের মধ্যে যে ট্টীম থাকে উহা ভান্বকে সিটিং-এ বপাইয়া দেয় । 

যখন দ্র|ইভার রেগুলেটর খোলে তখন ট্রাম ঠীমচেষ্টে প্রবেশ করিয়। এই 
ভাবের পিছনে কজ করণে এবং সিটিংংএ বলিয়া বাইপাসের রাস্তা বন্ধ 
করিরা ধেয়। কিন্তু যখন ড্রাইভার রেগুলেটর বন্ধ করে, তখন ভান্ব 
সিটিং হইতে উঠিয়া বাইপাসের রান্ত| খুলিয়া দেয়। স্থতরাং সিলেগারের 
একদিকেব প্রেসার অন্যদিকের ভ্যাকুয়ামের সঙ্গে মিশ্রিত হইয়া ছুইদিকেব 
প্রেসারকে সমান করিয়। দেয় । 

(২) হেগ্ডি, টাইপ বাইপাস্‌ ভান্বের আউটার পোর্ট সব সময় সিলেগ্ডার 
পোর্টের উপরে থকে । অর্ধাৎ যখন সিলেগ্ডার পোর্ট হম পোর্টে পরিণত 
হয় তখন বাইপাস ভাম্বের অউটার পোর্ট ও ষ্টাম পোর্ট হয়। অনুরূপ ভাবেই 
ষখন সিলেগ্ডার পোর্ট একদ্যষ্টের দিকে যায়, তখন বাইপাস্‌ ভান্য আউটার 
পোর্ট একজ্যষ্টে মিলিত হয়। বাইপাস্‌ ভাব কাষ্টিং-এর মধ্যবর্তী পোর্ট 
র্বদাই ট্রাম চেষ্টের সহিত যুক্ত খাকে, এবং এই চিরস্থায়ী বন্দোবস্তের জন্য 
ভান্বেব গতিশিধিতে কোনরূপ অন্ুুবিপ] হয় না । 

(৩) হেড, টাইপ পাইপাস্‌ 'ভাম্ব বোঞ্লের মত তৈয়ারী বলিয়া! উহার 
এক্রিকেণ আয় নন অন্যদিক হইতে কম | এই কম আয়তনের দিকটি আউটার 
পোর্টের দিকে থাকে । যখন সিনেগ্ার পোর্ট ষ্টীম্‌ ক্যাভিটিতে সংযুক্ত হয়, 
তখন উভয় বাইপাস্‌ তান্ব কাষ্টিং পোর্টও স্টীম ক্যাভিটিতে থাকে। যেহেতু 
বাইপাস ভান্বের মোটা] অংশটি ভিতরের দিকে এবং সরু অংশটি বাহিরের দিকে 
থাকে, সেই হেত প্রেধারের৪ তারতম্য হয় ' ডিফারেন্স ইন্‌ প্রেস! ) এবং 
উহাব সাহাথে) বাইপাস্‌ ভাখ সিটিং-এ বসিয়। থাকে । 

(৪) কিন্ধ যে বুশের মধ্যে ভান্বের বোতলের যাথার মত অংশটি কাজ করে, 
উই যদি কাট| থাকে কিংবা ক্ষয় হহয়! যায় এবং ট্রাম লিক করিতে থাকে তবে 
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স্টাম বোতলের মাথাব উপরেও কাজ করিবে। স্থৃতরাং তান্বের উভয ধিকে ট্রীম 
প্রেসার থাকাব দরুণ ভান্বটি ব্যালান্স হইয়া যাইবে । ইহাতে ভান্ব সিটিং-এ 
থাঁকিতে পারিবে না৷ এবং সিলেগাবের উভয় দিকে ট্রীম প্রবেশ কবিবে। এই 
অন্নরবিধ1 দূর করিবার জন্যই ভান্ব কাষ্টিংএ একটি ছিদ্র বাখ! হইযাছে, যাহ!তে 
বুশের মধ্য দিয়া টীম পিক হইলে এই ছিদ্রপথে বাহিব হইয়া যাইতে পারে 
এবং ইহাতে ভান্বও ব্যালান্স হইবে না। 

৪৫। প্র:--রবিন সন অথব। মিভল্যাণ্ড বাইপাস্‌ ভান্বের চীম 
পাইপ ভাঙ্গিয়া গেলে কি অনুবিধ। হয় এবং উহার প্রতিকার কি? 

&। (১) যদি ্রীম পাইপ ভাঙ্গিয়া যায় তবে বাইপ!স্‌ ভান্ব দিটিং হইতে নীচে 
পড়িয়া বাইপাসেব রাম্ত। খুলিয়। দিবে । (ক|বণ নীচের দিক থেকে কোন 
চাপ ন| থাকায় ভান্ব উপবের সিটিং-এ খাকিতে পরে না)। সুতরাং 
দিলেগারেব একদিকে ষে ট্রীম প্রবেশ কবিবে উহা! বাইপাস্ব রাস্তায় অপৰ 
দিকে চলিয়। যাইবে এবং পিলেগারে ব্যাক প্রেসাব তৈয়াবী হইবে । ইভাৰ ফলে 
চিমনী দিয়া লন্ব। কর্কশ শব্দ পয যাইবে এব" ভাঙ্গী বাইপাস্‌ টীম পাইপ 
দিয়া টা অপচর হইবে । 

প্রতিকার :--এই টীম পাইপ ভ।ঙ্গিয়। গেলে ব্াঞ্চ টীম পউপের সহিত 
সংযুক্ত “এণ্ড নাট্‌” খুলি একটি গোল লোহ্]ব চাকৃতি নাটের মধ্যে পি 
উত্তমরূপে “এগ্ডের” সঙ্গে জাটিয়া দিতে হইবে । ইহাতে গ্রাম বাহির হইতে 
পারিবে না। (এই এগু নিপল্‌ শ্মেক্‌ বক্সের বাহিবেই থাকে )। 

(২) এইবার বাইপাপের রান্ত। ধস্ক করিবার হৃপ্ত বাইপাসের মধ্য স্থলে 
ভান্বের কভার ন।টগুপি খুলিধা কভাব এবং ভান্বেব মধ্যস্থলে প্যাকিং দিয়া 
কভারের নাটগুলি '্মাটিয়। দিতে হইবে । ইভাঁতে ভাঙ্ব সিষছিংএ বসির। 
বাইপাসের পরাস্ত পন্ধ করিয়৷ দিবে । 

(৩) উপবোক্ত ২নং ব্যবস্থা খুব সহজে কও। যাঃ। কিন্ত অন্থারূপ ব্যবস্থাও 
কর। চলে। বাইপান্‌ ভান্ব কভাব জয়েপ্টএব সঙ্গে এল্‌বে। জয়েন্ট আছে। যদ্দি 
সম্ভব হয় উহা! খুলিয়া একটি লম্বা বণ্ট, উহার মধ্যে দিয় £এলবোটি পুনবায় 
আশায় দিলেই এ লক্বা! বণ্ট,টি ভাব্বকে সিটি" এ বসাইয। দিবে । 

(৪) ববিন্পন্‌ বা মিভল্যা্ড বাহপাস্‌ শান্ব পরীক্ষ| রিবার নিম 2. 

ডানদিকের বিগএগ্ড টপ, সেপ্টাবে বাখিয়া ভ্যাকুয়াম এবং হ্যাণ্ড ব্রেক 
ল/গাইয়। সিলেগুর কক্‌ বন্ধ করিতে হইবে এবং লিভার মধ্যস্থানে ব/খিতে 
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হইবে । ইহাতে ডান দিকের পিষ্টন ভান্ব উভগ্ন পোর্টের মুখ বন্ধ রাখিবে এবং 
সিলেগারে স্টাম প্রবেশ করিতে পারিবে না। দ্থুতরাং এই অবস্থায় ভানদিকের 
বাইপাস ভাম্ব পরীক্ষা কর সম্ভব হইবে না| 

উপরোক্ত ব্যবস্থায় বামদিকের বিগ এণ্ড পিছনের ডেড সেপ্টারে খাকিবে 
এবং পিছনের পোর্ট "লীডের” জন্য খোলা থাকিবে । ইহাতে ্টাম চেষ্ট হইতে 
টীম লীভ পোর্টের মধা দিয়! সিলেগারে প্রবেশ করিবে এবং সেখান হইতে 
বাইপাসের মধ্যে যাইবে । যদি বাইপাসের রাস্তা খোলা থ।কে ( অর্থাৎ 
বাইপাস ভান্ব সিটিং-এ না থাকে ) তবে লীড টীম সিলে প্রাবের অপরাংশে যাইয়া 
একজ্যষ্টের রাস্তা পাইবে এবং চিমনী দিয়! বাহির হইতে থাকিবে । যদি 
বাইপাস ভান্ব খারাপ হয় তবে ইহাতে লম্বা! অথচ ছুর্বল শব হইবে । আর 
যদি বাইপাস্‌ ভান্ব তাল অবস্থায় সিটিং-এ থাকে তবে চিমনী দিয় কোন শব 
হইবে না। 

ডানদিকের ভান্গ পরীক্ষ! করিতে উপরোক্ত অবস্থায় মাত্র লিভারকে সম্পূর্ণ 
পিছনে কিংবা আগে রাখিতে হইবে, যাহাতে পিলেগারের যে কোন একদিকে 
স্রীম প্রবেশ করিতে পারে । এইকূপ অবস্থায় চিমনী হইতে ক্রমাগত লঙ্বা 
কর্কশ শব বাহির হইলেই বুঝিতে হইবে ডানদিকের ভান খারাপ আছে । 
আর যদি শক না হয় তবে বুঝিতে হইবে উহ। ঠিক আছে । 

৪৬। প্রঃ--হেগ্ড, এ্রবং নল্্‌্-চ্যাটার টাইপ বাইপাস্‌ ভান পরীক্ষা 
করিবার নিয়ম কি? 

উঠ। (১) যখন রেগুলেটব্‌ খোন অবস্থায় ইঞ্জিন চলিতে থ।কে, তখন বাইপাস্‌ 

ভান্ব কাষ্টিং-এর উপর প' রাখিয়া খুব সহজেই কোন্‌ বাইপাস্‌ ভান্বটি খারাপ 
হইয়াছে তাহা বুঝা যাইবে । কারণ যে ভার্থটি ভাল থাকে সেই কাষ্টিং-এ 
কোনরূপ কীপুনি অঙ্গভূত হইবে না। কিছ যে ভাটি খারাপ হইবে উহার 
কাষ্টিং-এর উপর পা রাখিলেই বুঝা যাইবে ভান্বটি নভাচড়৷ করিবার চেষ্টা 
করিতেছে, স্থতর।ং এ তান্বটিই খারাপ হইয়াছে । সাধারণতঃ স্টাম্‌ চেষ্ট হইতে 
রাম্‌ একজ্যষ্টরের দিকে যাইতে চেষ্টা করে এবং বাইপাস্‌ ভান্বকে নিটিং-এ উঠাইতে 
ন। পারায় ই্রামেব গতি রুদ্ধ হয় এবং প্রতিনিয়ত এইরূপ হওয়ার ফলে ভান্বটিও 
কাষ্টিংএর মধ্যে কাপিতে থাঁকে। ম্থৃতরাং বুঝিতে কষ্ট হয় ন] যে এই ভান্বটিই 
খারাপ হইয়াছে। 

(২) বাইপাস্‌ ভান্ব কাষ্টিংয়ের রং পরিবর্তনেও বুঝা যায় যে বাইপাস্‌ 
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ভান্ব ভাল কিবা খারাপ। কারণ বাইপাস্‌ ভান্ব খারাপ হইলে সেই কাষ্টিংটি 
অবশ্তই খুব গরম হইবে এবং উহার রং পরিবর্তন হইবে। (৩) কোন্‌ 
বাইপাস্‌ ভান্ব খারাপ হইয়াছে তাহা পৰীক্ষা কর্গিবার সময় সর্বদ1! মনে রাখিতে 
হইবে যে, বাইপাস্‌ ভান্ব সর্ধদ1 একজ্যষ্টের সাহায্যে পরীক্ষা কিতে ভয়। কারণ 
ট্রাম একজ্যষ্ট হওয়ার সময় খুব লম্বা! কর্কশ শব্ধ চিমনী হইতে শোন! যাইবে। 

(ইঞ্জিন দাড়ান অবস্থায় এই পদ্ধতিতে পরীক্ষা! করিতে হয়|) 

(১ম) ইঞ্জিনের ডানদিকের বিগ এগ বট্ম্‌ সেন্টারে রাখিয়া! লিভার সম্পূর্ণ 
আগে দিয়] ভ্যাকুয়াম এবং হ্যাণ্ড ব্রেক লাগাইতে হইবে এবং দিলেগ্ডার ককৃ 
বন্ধ করিয়। দিতে হইবে । ইহাতে পিষ্টন ভান্ছের অবস্থান নিম্নরূপ হইবে। 

(১) ডানধিকেব সম্মুখের পোর্ট ট্রাম এবং পিছনের পোর্ট একজ্যষ্ট। 
(২) বামদিকের সম্বুখের পোর্ট লী ্টীম এবং পিছনের পোর্ট একজ্যষ্ট। 
উপবোক্জ ব্যবস্থায় কেবলম|ত্র উভয়দিকের পিছনের বাইপাস্‌ ভান্ব দুইটি পরীক্ষা 
কবা যাইবে । এইবার রেগুলেটর খুলিলে যদি চিমশী দিয়! একজ্যষ্টের শব্দ 
হয় তবে বুঝিতে হইবে, পিছনের যে কোন একটি বাইপাণ্‌ ভান্ব খারাপ আছে। 
সুতরাং কোন্দিকের পিছনেব ভান্বটি খারাপ আছে বুঝিকর জন্য লিভারকে 
আগের দিক থেকে ঠিক মধ্যস্থলে (মিডগিয়ারে ) রাখিতে হইবে । ইহাতে 
বামদিকের পিছনের পোর্ট একজ্যষ্টের দিকে থাকিবে এবং রেগুলেটর খুলিলে 
যদি চিমনী দিম। একজ্যষ্টের শব পায়! যায় তবে বুঝিতে হইবে যে, বামদিকের 
পিছনের বাইপ!স্‌ ভাম্বটি খারাপ । আর এই অবস্থায় যদি চিমনী দিয় একজ্াই 
না হয তবে বুঝিতে হইবে ভানধিকের পিছনেব বাইপাস্‌ ভান্ব খার[প। এই 
অবস্থায যদি কোনন্ধপ একজ্যষ্ট না হয় তবে বুঝা যাইবে পিছনের দুইটি ভান্বই 
ঠিক আছে। এইবার লিভারকে সম্পূর্ণ পিছনে দিলেই সম্মুখের দুইটি ভান্বই 
পরীক্ষা কর! মইপে | যদি লিভাব পিছলে দিয়! ষ্টাম খোলাব পর চ্মিনী দয 
একজ্য&ট হয তবে বুঝিতে হইবে যে ডানদিকেপ সন্মুখের বাইপ।স্‌ ভান্ব খারাপ 
আছে। আর যদি কোনরূপ একজ্যষ্টের শব না হয় তবে বামদিকেব সম্মুখেব 
বাইপাস্‌ ভান্ব খারাপ আছে বুঝিতে হইবে । 

(২) ডানদিকের বিগএণ্ড টপ. সেন্টারে বাখিয়া ভ্যাকুয়াম এবং হ্যা 
ব্রেক লাগাইয়া দিলেগার কক্‌ বন্ধ করিতে হইবে এবং লিতার ঠিক মধাস্থলে 
রাখিতে হইবে । ইহাতে ডানদিকের পিষ্টন ভান্ব ডেড. সেন্টার হওয়ার জন্ত 
ডানদিকেব কোন পোর্টই খোল|। থাকিবে না! এবং ডানদিকের কোন বাইপাস্‌ 
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ভান্বই পৰীক্ষা করা যাইবে না । এই অবস্থায় বামদিকেব পিছনের পোর্ট লীভ 
এবং সম্মুখের পোর্ট একজ্যষ্টের জন্য খোল। থাকিবে । অতএব এইবার ট্রীস্‌ 
খুলিলে যদি চিমনী দিয়া লম্ব। কর্কশ শব নির্গত হয় তবে বুঝিতে হইবে, 
বামদিকের সন্মুখেব বাইপাস্‌ ভান্ব খারাপ আছে, এবং বদি একজ্যষ্ট ন। হয়ঃ তবে 
উহা ঠিক অ।ছে বুঝিতে হহবে। 

€৩) এইবার লিভার সম্পূর্ণ আগে দিলে ভানদিকেব সন্মুখেব পোর্ট একজ্যষ্টের 
জন্ত ধোঁল| থাকিবে এবং যদ্দি একজ্যষ্টের কর্কশ এক হয়, তবে বুঝিতে হইবে 
ভাদ্দিকের সন্মুখের বাইপাস খাবাপ অ।ছে, অন্থায় বুঝিতে হইবে যে সম্মুখের 
উভয় বাইপাস ভান্বই ঠিক আছে। 

এখন লিভাব সম্পূর্ণ পিছে ধিলেই ভ'নদিকের পিছনেব পোর্টে একজ্য্ 
হইবে । যদি এই অবস্থায় একজ্যষ্টেব শব্ধ হয় তবে ডানদিকে পিছনের বাইপাস 
ভান্ব খারাপ আছে বুঝিতে হুইবে, অন্তথার উহা ভাল মনে করিতে হইবে । 

উপরোক্রূপে তিনটি পরীক্ষাব পব যর্দি উহা ভাল আছে বলিয়! প্রমাণ 
হয়, তবে মনে করিতে হইবে যে বামদিকে পিছনের বাইপাস্‌ ভাহ্ব খারাপ। 
কারণ ইঞ্জিনের এই অবস্থায় উহা! পরীক্ষা কর] যায় না। 

(৩য়) চারিটি বাইপাস্‌ ভাম্বেব মধ্যে যে কোন একটি খারাপ বলিয়! 
সন্দেহ হইলে উহ] পরীক্ষা! করিবার নিয়ম :--" 

ধরা যাউক, ডানদিকের পিছনের বাইপাস ভাহ্বটি খারাপ হইয়াছে বলিয়। 
সন্দেহ হইতেছে ; তখন ইঞ্জিনের অবস্থান কিরূপ হইবে? এইরূপ ক্ষেত্রে 
ইঞ্জিনের ডানদিকের বিগ এগু ম্মুখের (ফ্রণ্ট) ডেড. সেপ্টারে রাখিয়া 
ইঞ্জিন দাড় করাইতে হইবে এবং পিভার ঠিক মধ্যস্থলে রাখিতে হইবে । 
ভ্যাকুয়াম এবং হ্যাও্ড ব্রেক লাগাইয়! গিলেগ্াঃ ককৃ বন্ধ করিয়া গ্রাম খুলিতে 
হইবে। ইহাতে বামদিকের পিষ্টন ভান্ব সেণ্টার পজজিসনে থাকিবে এবং ইহার 
কোন পোর্টই একজ্যষ্ট্রের জন্য খোল' থাকিবে না ॥। ডানদিকেব সম্মুখেব পোর্ট 
লীভ এবং পিছনের পোটট একজ্যষ্টের জন্য খোল? থাকিবে এবং একমাত্র 
ডানদিকেব পিছনের বাইপাস ভাম্বই পৰীক্ষা কব! যাইবে । 

অতএব মনে রাখিতে হইবে যে যধনই “ষে কোন একটি বাইপাস্‌ ভান্ব 
পবীক্ষা কবিবাব দরকার হইবে, তখন সেইদিকের নির্দি্ই পোর্ট একজ্যঞ্টের 
জন্য খোল] বাখিষা ইঞ্জিনকে দাড় করাইতে হইবে । অর্থাৎ যে বাইপাস 
ভাম্বটি খারাপ মনে হইবে, সেই দিকের বিগ এগুকে উহ্বার বিপরীত দিকে 
রাঁখিলেই খাবাপ ভান্বটি একজ্যষ্টের দিকে থাকিবে। 

৮ 
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৪৭। প্রশ্ন :--হেণ্ডি, টাইপ এবং নন.চ্যাটার বাইপাস্‌ ভা 
খারাপ হইলে উহাকে নিক্ষিয় (অথব৷ বলযান্ক ) করিবার নিয়ম কি? 


উঃ। বাইপাস ভান্ব কাষ্টিং জয়েপ্ট-এর রাড হইতে নাটগুলি খুলিয় কাষ্টিংকে 
জয়েণ্ট হইতে কিছুটা উপরে উঠাইয়া গ্রকৃত মাপের লোহার পাত অথব! টিনের 
পাত ( ইহ1 রিপেয়ার বুক কেসের সঙ্গে থাকে) পোর্টের মুখের উপর ঠিকভাবে 
প্রবেশ করাইয়া বাইপাস্‌ ভা কাষ্টিং আবার বসাইয়! দিয়! ষ্টাডের নাটগুলি 
উত্তমরূপে অশটিয়া দিতে হইবে । 


বাইপাস ভান্ব জয়েণ্টে লায়নার দেওয়াব সময় অবশ্যই লক্ষ্য রাখিতে 
হইবে যে, লায়নার (টানের পাত ) যেন উভয় পোর্টের মুখ বন্ধ করিতে সক্ষম 
হয়। সর্ধদ কাষ্টিংয়ের লম্বালম্িভাবে লোহার পাত কিংবা টীন লায়নার 
লাঁগাইতে হইবে । যদি পাশাপাশিভাবে লায়নার লাগান হয় তবে পোর্টের 
মুখ বন্ধ হইবে না। স্বাং পরিশ্রম বৃথা! যাইবে) 


বাইপাস আন ব্র্যাঙ্ক করিবাব পর উক্ত দিকের সিলেগাবের ভ্যাকুষ।ম নষ্ট 
হইবে এবং প্রেপাপ বিলিজ ংইতে পারিবে না। ভহাতে পিষ্টশৈব গতি বাধা- 
প্রাপ্ত হয়। স্মোক বুল্সব সমণ্ত গ্যাস সিলেগ্ডারে প্রবেশ করিবে এবং ইঞ্জিনের 
মেশিন প্রভৃতিতে নকিং হইবে । 


৪৮। প্রঃ ফাউলাঃ্ন বাইপাস ভান্ব এর কার্ধত্রম কি? 

স্টঃ। গিশেগার ককের সঙ্গে বহুছিগ্ সমন্বিত ( পারফোরেটেড ) নাইপাস 
পাইপ ঘ্বাবা একটি করিয! ভাম্ব লাগান আছে । যখন প্নে্ডশেউব খোল! হয় 
তখন স্টাম্‌ আসিষা ভাণ্থকে সিটিং-এ বপাইয়। দেয়। আবাব যখন রেগলেটর 
বন্ধ কবা হম তখন এ্যটি ভ্যাকুয়াম ভ।ন্ব হইতে হাওয়া প্রবেশ কব্যি! ভাম্বকে 
সিটিং হইতে উঠাইগ] দেয়। বাহির হইতে যে হাওয়! আসে উহা উভয় দিকে 
সমানভাবে কাজ করে । ইঞ্জিন যদ্দি প্রাইমিং করে তবে এই পাণ্ফোবেটেড 
পাইপের সাহায্যে জল বাহির হইয়। যায়। 


আজকাল এই ভান্বের ব্যবহার খুব কম এনং ক্রমান্বয়ে ইহাকে উঠাইয়। 
দেওয়ার চেষ্টা হইতেছে । কারণ এই ভান্ব ব্যখহার কর] অনেক ব্যয় সাপেক্ষ 
'এবং কায প্রণালীও খুব সহজ নয়। 


সাধারণতঃ আজকাল হেশ্ডি, এবং নন্‌-চ্যাটার টাইপ বাইপাস ভান্বই খুব 
বেশী ব্যবহৃত হইতেছে। 


বাইপাস্‌ ভান ১১৫ 


৪৯। প্রঃ-লেন্টজ আইসোলেটিং পপেট ভাব ইঞ্জিনের কার্য- 
প্রণালী বণন। করুন । 


উ। (১) এই ইঞ্জিনে সাধারণতঃ চারিটি ভান্ব আছে। উহার ছুইটি গ্রাম 
ভাগ্থ এবং দুইটি একজ্যন্ট তান্ব। বাহিরের দ্রিকে ( আউটপনাইড ) ষে ভান্ব থাকে 
উহাকে ট্রাম ভান্ধ এবং ভিতরের দিকে 
যে ভান্ব থাকে উহ্বাকে একজ্যষ& ভান্ব 
বলে। (অর্থাৎ ইহাতে আউটসাইভ [চা 
এাডমিশন এবং ইনসাইড একজ্যট্ট 7 
হয়)। ইহাব দুই্িকের শ্রীম চেষ্ট হইতে (২৩৮ 
ছুইটি ড্রেন পাইপ সিলেগ্ডারের মধ্যবতী 
স্থানের কক্কের মঙ্গে যুক্ত কর! হইয়াছে । 
স্তবাং যখন প্রীম গণিয়। যায় (কণ্ডেক্সড লেন্টজ পেট ভা 


হয়) তখন এই পাইপের সাহায্য ট্রাম গলিত জলগুণি বাহির হইয়া যায়। 

(২) একট ক্যাম বক্সের মধ্যে চারিটি ভান্ব ক্যাম স্তাপ্টেব সঙ্গে ক্যাম 
বেপার এবং খাব ম্পিগুল আছে । এই শ্যাম বন্পের পীচে একটি ভড্ুন ককৃ 
লাগান আছে এবং উহ দ্বারা ক্যাম বক্স হই৩ জল বাহির হইয়া বায়। 
এই জশা এান্ব ম্পিগুন-এব উপব নিয় ক্যাম বক্সে ধায় (অর্থাৎ হীম ভান্ব 
স্পিওল-এব ৬৭বাদরয়।ধাইবার সময় গলিয়া জল হথ এবং ড্রেন কক্‌ পিয়া 
বাহির তৃইয়া যায )। 

সভরাং ভ্।ম পম টিত্বা হাল লিগুস-এ কার্বন হইয়' উহাকে সহসা ময়লা 
এখং খা কবিততেপ বেনা। এই হান ম্পিগুলগ্তপি খান কাটা (গ্রভ্ড )ঃ 
শতবাং ইহাতে েশ দিবার প্রয়োজন হয় । 

(৩) হহধাকে ছবল খই ভান বলে। কারণ রোলার ভাখকে ভিতর ধিক 
হইতে এবং ভীম বা।হণের দিক হইতে ধাঁঞ্ী দাবে। যদি ট্রাম ভা ম্প্রীং 
ভাপিরা যায়, গুবে শ্ীম ভাখকে দিটিং-এ ঠেলিগা দিবে । এই তান্ব গীয়ার 
ইঞ্জিনের মেশিন হইতে পরিচা সত হয়। এই ভান্বঙলি রোকার আর দ্বার 
মেশিনের সঙ্গে এবং রোকার আর্ধ ভান্ব কনেকটিং লিংকের লঙ্গে যুক্ত থাকে । 
ভান্ব কনেকটং শিংক ক্যাম গ্তাপ্টের রোকার আধ্ষের পংপ সংসুক্ত থাকায় ইহ! 
মেশিন দ্বার। পর্িচ।লিত হ্য়। 


ধখন ইঞ্জিন চলিতে থাকে তখন ভাম্ব কাখনেশনের ভার রোকার আর্ম 


১১৬ গাইড টু গ্রীম লোকোমোটিভ 


কনেকটিং লিংক, ক্যাম স্যাপ্ট এবং রোকার আর্ম স্বতন্ত্র হইয়! যায়। ক্যাম ভান্ক 
স্পিগুলকে ঠেলিয়া সিটিং হইতে উঠাইয়া দেষ। যখন ইঞ্জিন সেডের মধ্যে 
থাকে তখন ড্রেন ককৃ খুলিয়া! ক্যাম বক্স হইতে জল বাহির করিয়া দিতে হয়। 


এই ভাম্বের কোন পোর্ট ভাঙ্গিয়! গেলে, ভান্ব সেন্টার করিতে হইবে। 
্থতরাং ভা কনেকটিং লিংক, রোকার আর্ম ক্যাম স্তাপ্ট হইতে খুলিয়া দিয়া 
ক্যাম স্তাপ্টকে আস্তে আস্তে আঘাত করিলেই সেক্টব প্লেটের পয়েন্টেব শুন 
মার্কার উপর আসিবে এবং ভান্ব সেন্টার হইয়| যাইবে । যদি কোন স্টাম ভাঙ্, 
ভাঙ্গিয়! যায় তবে গ্টীম পোর্ট খোলা থাকিবে । স্থৃতরাং যেদিকের ভান্ব ভাঙগিয়া 
গিয়াছে সেইদিকের সিলেগ্ডারের ইীম চেষ্ট করিতে হইবে। ভান্ব কনেকটিং 
লিংক খুলিয়। দিয়া রোকার আর্মকে সোজ! করিয়! রাখিতে হইবে এবং গ্যাজন 
পিন খুলিয়া কনেকটিং রড সরাইয় দিয়া পিষ্টন হেড ডেড. সেন্টাবে রাখিয়! ক্রুশ 
হেড-এ প্যাকিং দিতে হইবে । 


৫০। প্রঃ__ক্যাপরোটা পপেট ভান্ব গীস্বারের কার্বপ্রণালী 
বর্ণনা করুন। পু 


উঃ। এই ভান্ব গীয়ার ইঞ্জিনের রিভাপিং লিভার ঘুরাইবার সময় খুব 
আস্তে আস্তে ঘুরাইতে হয়, অন্তথায় ক্যাম বকের কার্যক্ষমতা বন্ধ হইয়া যাইতে 


পারে । 


রেগুলেটর খুলিবার সঙ্গে সঙ্গে এবং 
ভান্ব ্টামের দিকে আসিবার পূর্বে কার্যকরী 
সীম (লাইফ ট্রাম ) তীক্ষ একজ্যষ্টেব সহিত 
বাহির হইয়া! যাইবে । স্টীয চেষ্ট নীচে থাকার 
দরুণ, যখন বেগুলেটর খোল হয় তখন ট্টী 
্টাম-চেষ্টে প্রবেশ করিয়। ভাহ্থকে সিটিং হইতে 
উঠাইয়া দেয়। যখন রেগুলেটর বন্ধ কর] হয়, 
তখন ভা নিজের ওজনে সিটিং-এ চলিয়! 

ক্যাপরোটা ভাঘ গীযার যায় এবং বাইপাস ভান্ব-এর মত কাজ করে। 

ভোমের মধ্যে পাইলট ভান্ব এবং ভোম হইতে পাইলট পাইপ ক্যাপরোটা 
ভান পর্যন্ত যুক্ত থাকে । হুতরাং রেগুলেটর খুলিবার সঙ্গে সঙ্গে পাইলট ভাব 
উঠাইয়! ই্ীম পাইলট পাইপের মধ্য দিয়া ভান £পযস্ত আসিয়! কাজ করিতে 
থাকে। যখন ইঞ্জিন খুব ল্সিপ করিতে থাকে তখন রিভাপিং লিভার ঠিক 





বাইপাস্‌ তা ১১৭ 


মধ্যস্থলে (মিডগীয়ারে ) রাখিতে হইবে । কারণ ইহাতে খুব তাড়াতাড়ি 
পোর্টের মুখ বন্ধ হইয়! প্রিপিং বন্ধ করিয়া দেয়। 

যখন ইঞ্জিন ডেড সেন্টারে দ্রাড়ায়। তখন সিলেগডার কক্‌ খুলিয়! দিয়া 
রেগুলেটর বন্ধ করিয়৷ একটু অপেক্ষা করিতে হুইবে। এইবার লিভার সম্পূর্ণ 
পিছনে ( ব্য।কগিয়ারে ) দিয়া রেগুলেটর খুলিয়! সঙ্গে সঙ্গে বন্ধ করিয়! একটু 
অপেক্ষ! করিতে হইবে । অতঃপর লিভার সম্পূর্ণ আগে দিয়! রেগুলেটর খুলিয়। 
দিলেই গাড়ী চলিতে থাকিবে । 

যখন রেগুলেটর বন্ধ কর! হইবে সেই সময় লিভার যথাস্থানে থাকিবে, 
€ অর্থাৎ গাড়ী চলিবার সময় যে স্থানে রাখা হইয়াছিল ) আগে কিংবা পিছনে 
দেওয়! উচিত নয়, যেহেতু এই ইঞ্জিনের কন্প্রেশন এবং একজ্যষ্ট উভয়ই সমান, 
সেইজন্য ইহার থেটল ভান্ব ভবল পোর্টে খুলিতে হয়। ক্যাপরোটা ভান্বকে 
ডবল বিট ভাথ বল! হয়। ইহাদের তৈলের প্রয়োজন হয় না। প্রতিটি 
(সিলেগ্ডারে চারিটি ভান্ব খাকে। ইহার মধ্যে ছুইটি স্টীম ভান্ব (ইনসাইড) এবং 
অপর ছ্ুইটি শাউট সাইড একজ্যষ্ট ভান্ব। পিলেগ্ারের উপরে ছুইদিকে ছুইটি 
ক্যাম বঝ্স আছে, এবং প্রয়োজন হইলে ইহাদ্দিগকে বদলাইয়া ডান দ্িকেরটি 
বামদিকে এবং বামধিকেরটি ডানদিকে দেওয়! যায়। এই ভাম্ব ড্রাইভিং 
ন্যাপ্ট, ক্রশ ক্যায স্যাপ্ট এবং ক্যাম বক্স স্তাপ্ট যুক্ত লিডিং এ্যাক্পেল দ্বার! 
পরিচালিত হয়। 

যদি এই ইঞ্জিনেপ্র লিডিং সাইড রড অথবা ড্রাইভিং স্তাপ্ট ভাঙ্গিয়। যায় 
তাহা হইলে ইঞ্জিন অঞ্তকার্য (ইঞ্জিন ফেল) হইবে । যদি ইঞ্জিনের মেশিন, 
পোর্ট অথব| ক্য।ম বক্সে কোন দোষ হয়, তবে ক্যাম বক্স সরাইয়া ভান্বকে ক্যাম 
বক্স হইতে দুগে রাখিতে হুইবে | 

সিলেগারের নীচে একটি ড্রেন ককৃ ভান্ব লাগান আছেঁ। যখন রেগুলেটর 
রন্ধ থাকে তখন ভান্ব শিটিং হইতে সরিয়া! যায় এবং সিলেগারের জল বাহির 
হইয়া যায়। আবার যখন রেগুলেটর খোল! হয় এই ড্রেন কক্‌ ভান্ব সিটিং-এ 
বলিয়া যায়। 


ক্যাম বক্স £-ক্যাম স্যাপ্ট, রোলার, বেল ক্র্যাঙ্ক লিভার, ট্যাপেট প্রভৃতি 
অংশগুলি তৈলের সাহায্যে কাজ করে। ক্যাম বক্সের অর্ধেক পর্বস্ত তৈল দেওয়া 
কর্তব্য । এবং সাইড ফিড গ্লাসের সাহায্যে পরিমিত তৈল আছে কিনা তাহ। 
দেখ। যাঁয়। এই ক্যাম বক্সের মধ্যে রিভাঁনং লিভার অবস্থিত। 


১১৮ গাইভ টু ষ্টাম লোকোমোটিত 


ব্রেক ডাউন £__ফ্রণ্ট সিলেগ্ডার কভার ভাঙ্গিয়! গেলে--+ভাগ্বের কেপিং 
উঠাইয়! লিভার সম্পূর্ণ আগে র|খিয়া, সাইড ক্ল্যাম্প টিলা কবিয়] ক্যাম বক্সকে 
সামান্ত একটু টানিয। টঠঠাপেট হইতে অল্পদবে রাখিতে হইবে, এবং ক্ল্যাম্পগুলি 
একজ্যষ্ট ভান্বেব উপর লাগাইয়া দিতে হইবে | এইবার ট্রাম ট্যাপেট তইতে 
নাট খুলিয়! দিয়! ট্যাপেটকে যথাস্থানে লাগাই! স্টীমেব বাস্তা বন্ধ কবিতে হইবে, 
এবং ক্যাম বক্স আবার বপাইয়। দিয়। কাঁজ রিতে হইবে । 

ব্যাক সিলেগ্ডার কভ।র ভাঙ্গিলেও উপবোক্ত পদ্তিতে কাজ বনিতে 
হইবে। একদিকেব ইঞ্জিন সম্পূর্ণ অক্ষম হইলে একজ্যই্ট ভান্ব দৃইটিকে ক্যাম্প 
করিয়! টযাপেট বাহিব করিয়! টীম নাট খুলি উাতে লীভ ওয়াসার লাগাইয়া 
আবার যথাস্থানে বপাইয] দিতে হইবে । বিগ এণ্ড কনেক্টিং রড খুলিয়। 
পিষ্টনকে সম্পূর্ণ পিছনে দিতে হইবে । সমষ সংক্ষেপ কবিবার জগ্ত মাস্ককম 
খুলিয়া দিয়! ক্যাম বক্স যেমন ছিল তেমনি অবস্থায় ক্ল্যা্প বরিধা একদিকে 
কাজ করা সম্ভব। যদ্দি কোন সাইড বড ভাঙিয়া যায় তবে ইঞ্জিন সম্পূর্ণ 
অকৃতকার্য হইবে । 


চতুর্থ পলিচ্জ্েদে 
৫১। (ত্রক্‌ ভাউন 

(১) সাইড অথবা কাপল্বড £-(১) ই] ক্র্যাপ্ পিনেব সঙ্গে নাকৃল্‌ 
পিন দ্বাৰা সংযক্ত। ছয চাকার ইঞ্জিনে চাবিট লাইঢ বদ এবং দুইটি নাকুল্‌ 
পিন দ্বারা সংযুক্ত তষয। ইহাদেব নাম যথাক্রাম লিভিং এবং ্রইলিং সাইড 
রূড। লিডিং সাইঈও রভ একটি নাকৃল্‌ পিনেৰ সাহাব্যে ট্রহণিং সাইড ভেব 
সহিত যুক্ত হয। 

(২) আট চাকার ই্সিনে ছয়টি সাইড রড এবং চারিটি নাকৃল্‌ পিন থাকে, 
ইহাদের নাম £ লিডিং, ইন্টাবমিডিবেঃ এবং ট্রেইলিং সাইড র৬1। লিভিং 
সাইড রডের সঙ্গে একটি করিয়! উত্তয় দিকে ছুইটি এবং ঠেঁহলিং লাইড বডের 
সঙ্গে উভয় দিকে একটি কবিয়। দুইটি মোট চারিটি নাকৃল্‌ পিন আছে। 


ব্রেক ভাউন ১১৯ 


(৩) সাইড রডের সঙ্গে নাকৃল্‌ পিন দেওযার উদ্দেষ্ট এই যে, ইঞ্জিন 
চলিবার সময় লাইনের উপর চাকার আঘাত জনিত গ্যাক্সেল বক্সের ভারটিক্যাল 
প্রের ( ওঠ] নাম!) সমতা রক্ষা করা। যদি নাকৃল্‌ পিন ন1 দিয়া একটি 
সাইড রডের সাহায্যে চাকাগুলি সংযুক্ত কর! হইত তবে উহ! গ্যাক্সেল বক্স এবং 
লাইনের দোলন সহা করিতে পারিত ন! এবং ভাপিয়া যাইত। আবার যদ্দি 
সাইড রড একেবারেই না থাঁকিত তবে ড্রাইভিং চাকা খুব লিপ করিত, 
কাবণ ডাইভিং চাকার উপরেই ইঞ্জিনের মেশিনেব সম্পূর্ণ ওজন থাকার দরুণ 
ইহ! লাইনকে আটকাইয়! ধরিতে পারিত ন।। অতএব ইঞ্জিনের সমস্ত চাকার 
উপরে উপরোঞ্ত ওজন সমান ভাবে ভাগ করিয়! দিবাব জন্যই সাইড রডের 
নগ্ন | অন্যথায় ইঞ্জিনের পিছনে গাভী লাগাইয় উহ্বাকে টানিবার ক্ষমতা 
হইত ন|। 


(8) যদি ছয় চাকার ইঞ্জিনেব লিডিং সাইড রড তাঙ্গিয়। যায়, তবে 
উভয়দি:কর চাবিটি সাইড রডই খুলিযা বিগ এণ্ড যথাস্থানে রাখিয়া, রিলিফ 
ইঞ্জিন চাহিয়। লইতে হইবে । এই অবস্থায় ট্রেণ কাজ কব! সম্ভব নয়, কারণ 
নাকৃল্‌ পিন দ্বার ট্রেইলিং সাইভ রড লাগান সম্ভব হইবে না। আর যদ্দি 
ট্রেইলিং সাইড রড ভাঙ্গিয়া যায়, তবে উভয় দিকের ট্রেইলিং সাইড রড খুলিয়! 
দিয় কাজ করিতে পারা যায়। 


(৫) ঠিক অঙ্কব্ূপভাবে আট চাকার ইঞ্জিন সম্বন্ধে ব্যবস্থা করিতে হইবে। 
ইহাতে ট্রেইলিং অথবা লিডিং স!ইড রড ভাঙ্গিয়া গেলে উভয় দিকের 
ট্রেইলিং অথখা লিডিং সাইড রড খুলি] দিয়। কাজ করিতে হইবে। কিন্তু 
যদি ইণ্টাবমিটিয়েট সাইড রড ভাঙ্গিযা যায়, তবে উভয় দিকের সমস্ত 
স।ইড বণ্ডই খুপিযা দিতে হইবে এবং উভয় দিকের বিগ এগ ধথাস্থানে 
লাগাইধ! দিয় ট্রেণ কাজ করিবাপ্ন জন্য রিলিফ ইঞ্জিন চাহিয! লইতে হইবে । 

নোট 2 ইঞ্জিনের ড্রাইদ্িং চাকার সহিত সমস্ত মেশিন সংযুক্ত বলিয়! 
অন্যান্য চাকা হইতে ইহার ওজন অনেক বেশী। স্বতরাং সাইড রড 
দ্বারা ইচ্জিনেব বড চাকাঞগ্চলিকে একপঙ্গে গ্রথিত করিস! ইঞ্জিন চলিতে 
থাকাকালীন সঘস্ত চাকার উপরই যাহ/তে সমানভাবে ওজন পবিবেশিত হয় 
তাহার ব্যবস্থা কর। হইয়াছে । ইহাকে ইংরাজীতে রিগিভ, প্ছুইল বেস্‌” বলে। 


(১) যে কোন একটি সাইড রড. ভাঙ্গিধ/ গেপেই ইঞ্জিনের স্বাভাবিক কর্ধ- 
ক্ষমতা 'সার থাকে ন। এবং কখনও পরিমিত ওজন বহন করিতে পারে ন।। কারণ 


১২০ গাইড টু রম লোকোমোটিভ 


যে কোন সাইড রড খুলিয়া দিগেই ড্রাইভিং চাকার সংখ্যাও কম হইবে। 
হুতরাং চাকার সঙ্গে লাইনের সংশ্লিষ্টতা (এ্যাধেসিভ পাওয়ার) এবং আকণী 
শক্তি (ট্রাক্টিভ ফোস”) কম হুইবে। অতএব সাইড রড ঘ্বারা ড্রাইভিং 
চাকাগুলি সংযুক্ত না থাকিলে ষথানির্দিষ্ট ওজন বহন করিবার শক্তিও যেমন 
থাকে না, তেমনি আবার এই অবস্থায় গডী চাঁলানও খুব বিপজ্জনক । 
কারণ ইহাতে লাইনের উপর অন্বাভাবিক আঘাত লাগে, এবং একমাত্র ড্রাইভিং 
ক্র্যাক্কের উপর সমস্য ওজন থাকার দরুণ উহ্াও ক্ষতিগ্রস্ত হইতে পারে । তবে 
যে কোন একটি সাইড রড (লিডিং অথল] ট্রেইলিং ) না থাকিলে গাড়ীর কিছু 

ংশ কমাইয়] দরিয়া! খুব সতর্ক ভহঁয়া গাড়ী চালাইতে হইবে । এই অবস্থায় 
কেবলমাত্র থ, ট্রেণগুলিই কাজ করা সম্ভব, কিন্ত সান্টিং অথবা সাধারণ প্যাসেঞ্জার 
ট্রেণ কিংবা দূরত্ব খুব বেশী হইলে, কাজ কর! খুবই কষ্টকর । 

(২) ইঞ্জিনের সম্পূর্ণ সাইড রড খুলিয়' দিলে ড্রাইভিং চাকার সংখ্য। মাত্র 
একটি হইবে । এই অবস্থায় সমস্ত বড চাকাগুলির একসঙ্গে চল্বার ক্ষমতা 
থাকিবে না। অরধিকন্ত ইঞ্জিন চলিবার সময় ইহাব আকর্ষণ শঞ্জি গম্পূর্ণ শিথিল 
এবং বিশৃঙ্খল হইবে । এইরূপ অসংলগ্ন এবং বিশৃঙ্খল আকধণের জন্য ইঞ্জিন 
পরিমিত ওজন ধারণে অক্ষম হইবে । 


এইরূপ ক্ষেত্রে গাডীকে গন্তব্যস্থলে পৌছাইয়া দিতে হইলে ড্রাইভাবগণ 
অবশ্টই রেশন মাষ্টারের মাধ্যমে সংশ্লিষ্ট কর্মাধ্যক্ষে অন্থমতি লইয়া কাজ 
করিবেন। সম্পূর্ণ গাভী হইতে কিছু কমাইয়1 যতদ্ব সম্ভব ধীর গতিতে গা্ডী 
চালান উচিত | যদি গন্তব্য স্থানের দূরত্ব খুব বেশী হয়, তবে কোন মতেই 
গাড়ী লইয়1 যাওয়া উচিত নয়। বারণ লাইনের পক্ষে ইহা খুবই ক্ষতিকর । 

(৩) ৪-৬-২ ইঞ্জিনের লিডিং সাইড রড এবং ২-৮-২ ইঞ্জিনের 
ইণ্টারমিডি য়েট স।ইড রড ভাঙ্গিয়! গেলে, উচ্থাকে খুলিয়া! বিগ এণ্ড, এক্লেন্টিক 
এবং রিটার্ণ ক্র্যাঙ্ক যথাস্থানে সন্নিবেশ করিতে যথেষ্ট সময়ের প্রয়োজন। 
সেইজন্যই এইবপ ক্ষেত্রে রিলিফ ইঞ্জিন চাহিয়া ল ওয়াই যুক্তিসঙ্গত 


৫২ এযাজেভ বজ 
(১) লাইনের গোলাইয়ের উপর (কার্ড লাইন) দ্রুত এবং সহছজগতিতে 
চলিবার জন্ত, বণী, রেডিয়াল, পনি এবং বিনেল হুইলের বন্দোবস্ত করা৷ 


হইয়াছে । 


ব্রেক ডাউন ১২১ 


ইঞ্জিন গোলাই ঘুরিবার পর অন্তান্ত এ্যাক্সেল বক্পগুলি যাহাতে যাভাবিক 
অবস্থায় ফিরিয়! আসিতে পারে তাহার জন্য রেডিঘাল গ্যাক্সেল বক্স এর উপর 
উপর কার্টাজি স্লাইড লাগান হইয়াছে । ওয়াই পি* এবং «ওয়াই জি, ক্লাশ 
ইঞ্জিনে কার্টাঞ্জি জাইডেব পরিবর্তে স্প্রীংয়ের নীচে ফ্রিকশন লায়নার ব্যবহার 
করা হইয়াছে । ইহা! শুক্ষাবস্থায় ভাল কাজ করে বলিয়! ইহাতে লুবরিকেশনের 
প্রয়োজন হয় না। এই লায়নারগুলি যাহাতে কার্ভের উপর ইঞ্জিন পূর্ণগতিতে 
চলিবার সময় ধাকা সামলাইন্ে পারে তাহার জন্য শ্প্রীং বাকৃল, হাইগু ট্রাক, 
ইয়োক্‌ এবং খ্যাক্সেল বন্সের মধ্যব্তীস্থানে উচ্চশক্তি এবং বেলিভেপি ওযাসার 
সমন্বিত সহকারী (অক্সিলিযারী) শ্প্রীং দেওয়। হইয়াছে । এইজন্য রেডিয়াল 
বক্স সহসা গবম হয় না। 

(২) বগ্গি ই বগি টেবিলের সহত চাঁরিটি চাকা সংযুক্ত করিয়! ইঞ্জিনকে লগ্বা 
এবং সহজে লাইনের গোল।ই ঘুবিবার ব্যবস্থা কর। হইয়াছে । ইঞ্জিনের হান্টিং 
( লাইনচ্যুত ভইবার ইচ্ছা! ) পাটাইবার জনক বগি টেবিলের সঙ্গে দুইটি কণ্টোল 
'্রীং লাগান আছে । এই বগিগুলি সেন্টণল অথব1 পিভট্‌ পিনের উপর বসান 
হইয়/ছে, এবং এই পিতটু পিন ওয়াসার এবং নাট দ্বারা নীচের দিক হইতে 
শান্ত করিযা আটকান হইথাছে। বগি টেবিপের উপর একটি পিতলের 
শ্বাইড আছে, উহাতে নিয়মিতরূপে তৈল দিতে হয়। 

যদি বগি চাকা প্রতিনিয়তই লাইনচ্যুত হইবার লক্ষণ প্রকাশ করে (অর্থাৎ 
হার্টিং করে) তবে লাইনের যে যে স্থানে এপ অবস্থ! হইবে, সেই স্থানে 
গাড়ী থামাইয়া মাইল নম্বব ই'ঢাপি লইয়] পরবত্তাঁ ষ্টেশন হইতে সংশ্লিষ্ট 
কর্মাধ্যক্ষগণেব নিকট ট্রেলিগ্রাফের সাহায্যে সংবাদ দিতে.হইবে। এইরূপ 
ক্ষেত্রে বগি কণ্ট্বোল স্প্রীং সম্বন্ধে সন্দেত হওয়াঃ স্বাভাবিক। 

আর যদ্দি কোন একটি নির্দিষ্ট জায়গায় এখবপ হয় তবে সেই স্থানের লাইন 
খারাপ আছে বুঝিতে হইবে। এ স্থানের জন্ সংশ্লিষ্ট কর্মাধ্যক্ষকে সংবাদ 
দিতে হইবে । 

যদি কোন বগি বাক্স গরম হয়, তবে উহ্ার ওজন হ্রাস করিবার কোন চেষ্ট। 
কর] উচিত নয়। শুধু টিমিংসগুলি কেরোসিন তৈল দ্বারা উত্তমরূপে 
ধৌত করিয়া অক্সিলিয়ারী তৈলের পাইপগুপির ছিদ্রপথ পরিষ্কার করিয়া 
পুর্ণমাত্রায় তৈল দিয়া কাজ কগিতে হইবে। ঘ্দ গরম বাক্সের ওজন হাস 
কর] হয়, তবে অন্ত বাক্সের উপর অত্যধিক ওজন পড়িয়। উহাও গরম হইয়া 
যাইবে এবং যে বাক্সটি প্রথম গরম হইয়।ছে, উহাতে কোনন্ধপ ওজন না থাকার 


১২২ গাইভ টু হীম লোকোমোটিত 


জন্ত লাইন হইতে বাহিবে পড়িয়া যাইবে । এই বগিগুলি কম্পানসেটেড বীম 
(ক্ষতিপূবক ধৃবা )ঘ্বাবা একত্রিত কব! হইয়াছে, যাহাতে কোন একটি ম্প্রীং 
কিংবা হ্যাঙ্গার ভাঙ্গিয়া গেলেও কোনও অন্থবিধা না হয়। কাবণ এ প্তিপৃবক 
ধূবার পাহায্যে চাবিটি বাক্সের উপবই সমানভাবে ওজন পবিবেশিত হইবে। 
হতখাং নিয়মিতরূপে বাক্সে তৈল দিয়৷ ইঞ্জিন ফালাইতে হুইবে। 

(৩) [ক] ইঞ্জিনের অন্যান্য বাক্স গরম হইলে উহার প্রতিকার £_ 
সাধ।বণতঃ অনিয়মিত তল পবিবেশন, মধলা! এখং অত্যধিক পুবাহন ট্রিমি'স 
ব্যবহাব কবা এবং টেলেব পাইপেব হিদ্রপথ বন্ধ হইয়া বান্সগুলি গরন হইয। 
যায়। দ্বিীয় কাবণ, লাইন খাবাপ, বাক্সে অত্যধিক ওজন, ফুল বিয়াগিং 
এব* কিণ-এব প্যাকিং খাবাপ থাকাব জগও বাক্স শবম হষ। 

স্থতবাং গাীতে কাজ কখিবাব জন্য সেডেখ মাধ্য ইঞ্জিনকে প্রস্তুত করবিবাৰ 
সময় উপবোত্ত জিশ্িগুলি অবশ্যই পৰীক্ষা নবিয়। লদ্যা আবশ্যক | 

(খ) «ওয়াই বি, "ওযাই পি” এবং “ওযা জি” ইঞ্জিনের কোন বাক্স 
গবম হইলে ওগেজ একটু টিল! কাবা ফ্রেম এবং হর্ণ চিকেবতমপ্যবতীস্তানে 
পাতল। প্যাকিং দিয় প্রতিন্ছিত লুববিকেশন-এব প্রতি লক্ষ্য বাখিয়া কাজ 
কবিতে হইবে । “আব? এবং পি" ক্লাশ ইঞ্জিনেব টেণ্ডাব বাক্স গরম হইলেও 
উপবোক্ত ব্যবস্থ য় কাজ কবিতে হইবে । 

যপি “ওয়াই” ক্লাশ ইঞ্জিনে কম্পানসেটা, খীম অথবা ওতাপ হ্য।পি” জ্প্রীং 
লাগাণ থাকে তবে ক্প্রীংেব নীচে এবং হর্ণ প্রেটেব উপবে বাক্স হইতে দুলে 
প্যাকি" দিতে হইন্ব। কাবণ উভাব (& প্লেট খুব প্রশস্ত নয়। 


(গ) যে কোন লাক্স গন্ম হইলে লাইনের উপবে একখানা ম্প্যানাব 
কিংবা ফিম ০৮৯ বাখিয়া উহাব উপর ইঞ্জিনকে উঠতে হইবে | ইচাতে 
এক্সেল 'ঝ্স ব্রা এনং শ্্রা" উপারে উঠতে এবং প্যাকি" লাগাইবাব জায়গা 
পাওষা যাইবে । স্থতব।ং হর্ণ প্লে ৭০ জ্প্রাশয়ের মব্যবতা হানে প্যাকিং দিনেই 
হরণ চাল উর 9জন পঙ্ব। এইবার বান্সেব মন্যে উত্তমকণপ তৈল 
পিয়। স্প্যানাব অখবা ফিন পেট হই ইঞ্সিনকে নামাইযা অন্সিপিয়াখী বকের 
সাহায্যে প্রতিশ্য়ত তৈল দিতে হইবে। 

যে সব ইণ্নে কম্পানসেটী* বম নাই অথব1 স্প্রীং নীচে ঝুল*ন থাকে, 


উলাব বাক্স " বম হঈলে ল।ইশুনব উন আশবা! ফিস প্রেটের সাহাব্যে ইঞ্জিনকে 
উঠাইতে ভইবে। মতঃপব বাক্সেব কিস বীাচাইয। বাক্সেব নীচে এব" হর্ণ 


ব্রেক ডাউন ১২৩, 


প্রেটের উপরে প্যাকিং লাগাইয়। ইঞ্জরিনকে ম্প্যানার অথব। ফিস প্লেট হইতে 
নামাইয়] উত্তমরূপে তৈল দিয়া কাজ করিতে হইবে। 

লোট2 সর্বদা মনে রাখিতে হুইবে যে কাপল্ড হুইলের কোন বাক্স গরম 
হইলেই ওয়েজ সামাগ্ত একটু টিল। করিয়! গরম বাক্সের বিপরীত দিকের 
বাক্সেও ঘম মাপের প্যাকিং দেওয়। দরকার । অন্যথায় উহাও গরম হইয়! 


যাইবে । 
৫০। স্প্রীও 


(১) সাধারণতঃ ইঞ্জিনে চারিপ্রকার স্সীং ব্যবহার করা হয়__ 
হাদের নাম যথাক্রমে 2_লেমিনেটেড, (২) কয়েল্ড "অথবা 
স্প/ইরেল , 0৩) ভলিউট এবং (8) ইলেস্টিক্যাল। 


(২) স্লীং ব্যবহারের প্রযষোজনীয়ত। £_ 


পীংযেব মাধ্যমে সমপ্ত ইঞ্জিনের ওজন বধলাব এবং ফ্রেম সহ ঠ্যাক্সেল 
জারনালের উপর ন্বাস্থ কর হইযাছে। ইহ লাইনের পে চাকার আঘাত 


নীচে বুলান স্প্রীং নীচে খুঁলান ব্প্রীং 

জণিত নাকি প্রর্তবোধ করিযা ফেমকে উপর নীচ্চ দুলিতে মাহায্য কবে এবং 
ফেমে আঘ[ত লাগিতে দেয না। 

নোট 2 ফ্রেমের সঙ্গে ব্রাকেট লাগায়! হাঙ্গার এক্সটেন্শনগুলি এই 
ব্রাকেছটব গে ংযুক্ত কব! হইয়াছে অর্থাৎ ফ্রেমেব ওদগন এই ব্রাকেটের মধ্য 
দিয়। হাঙগারে পৌছিয়। শ্রীংয়েব উপর দিবা শ্্রীং বাকূলস এর মাধ্যমে পট 
(1) হাঙ্গার পিনেৰ উপর আপে । যেহেতু গ্যাক্সেল বক্সের চোয়ালে “?” 
হাঙ্গার পিন লাগান থাকে সেইজন্ত সম্পূর্ণ ওজন পরোক্ষভাবে এ্যাক্সেল বকের 
উপরই পড়ে এবং এ্যাক্পেল বক্সের ব্রাসের মাধ্যমে জীরনালের উপর চলিয়! 
যায়। 





১২৪ 


গাইড টু ্টাম লোকোমোটিও 


ইঞ্জিন চলিবার সময় চাকা এবং লাইনের আঘাতের দরুণ যখন ল্প্রীং উপরে 
ছুলিয়। ওঠে তখন জারণালের উপর ওজন অনেক উপশম হয়। সেই সময় 
জারনাল এং ব্রাসের মধ্যে তৈল এবং গ্রীঞজ প্রবেশ করিতে সুযোগ পায় এবং 


এই সময় বাক্সের ভিতবের হাওয়। সমস্ত অংশকে ঠাণ্ডা বাখে। 


সেইজন্ত 


ব্রা ও জ্ারনাল লহন। গবম হইতে সুযোগ পায় ন|। 
(৩) বাক্সের নীচে ঝুলান (আগার হ্াাঙ্গ) এবং উপরস্থিত (ওভার 


হেড )স্প্রাংয়ের পার্থক্য 2 


নীচে ঝুলান ন্প্রীং অপেক্ষা উপরে রক্ষিত শ্প্রীংগুলি অনেক ভাল । 


ওভার হেড স্প্রাং 


(ক) ইহা রীতিমত উচ্চস্থানে 
রক্ষিত। সেইজন্ত লাইনের উপরের 
বাধ! বিদ্ব হইতে ইহার কোন ক্ষতি 
হয় লা। 


(খ) ফ্রেমের ওজন সব সময়ই 
গ্যাক্সেল বক্স ক্রাউনের উপর থাকে 
এবং এ্যাক্পেল বক্সের উপর পরোক্ষভাবে 
কোন ওজন পড়ে ন।। 


(গ) ওতার হেড স্প্রাংয়ের হাঙগার 
গুলি সব সময়েই প্রসারণশীল এবং 
লম্ব! হওয়ার দরুণ প্রপারিত হইবার 
সময়ও ইহ!র কোন পরিবর্তন হয় ন! 
এবং সেইজন্য বাক্সে ওজনও পব সময় 
'একই প্রকার থাকে । 


আগার সাঙ্গ স্প্রাং 


কে) হহা' প্রায় জমি সংলগ্ন স্থানে 
লাগান হয় বলিয়। সব সময়ই ভার্গিবার 
আশঙ্কা থাকে এবং প্রায়ই ভাঙ্গিয! 
যায়। 


(খ) ফ্রেমের ওজন ব্রাকেট হা।ঙ্গার 
ন্প্রীং, টি হ্াঙ্গার এবং উহার পিনের 
মাধ্যমে খ্যাক্সেল বক্সের চোষালে 
চলিয়া যায় এবং এতবড় ওজন এযাক্সেল 
বক্সের চোয়াল (০% ) সহা করিতে 
পরে না। 


(গ) ইহার হ্যাঙ্গারগুলির উপর 
সব সময়েই খুব চাপ পড়ে, সেইজন্য 
খুব তাড়াতাড়ি বিকৃত হুইয়! যায়। 
হাঙ্গারগুলি খুব ছোট হওয়ার জন্ত 
এক্সেল বক্সের উপর ওজনও খুব কম 
পড়ে এবং অন্য গ্যাক্সেল বক্সের উপর 
চলিয়। যায়, সুতরাং ইঞ্জিনের ওজনও 
ঠিক থাকে। 
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ওভার হেড স্প্রাং 


(ঘ) এই ্প্রীং যুক্ত বাক্সের 
“অয়েল কিপ” সব সময বাহির করা 
যায় এবং খুব অল্প সময়ের মধ্যেই ইহা 
পরীক্ষা করা, পবিষ্ষার কর এবং গ্রীজ 
প্যাড পরিবর্তন কবা সম্ভব । 


আগার ভাগ স্প্রাং 

(ঘ) গ্যাক্সেল বন্সের চোয়াল এবং 
দপ্রীং বাকলস এর মধ্যস্থানে টি হাঙ্গাব 
লাগান থাকায় “"টি” হ্যাঙ্গার পিন্টি 
কিপের মধ্য দিয়া চলিষা গিয়াছে । 
ন্বতবাং কিপ বাহির করিয়া পরীক্ষা 
কবিতে কিংবা ইহ! বদলী করিতে জ্যাকৃ 
“জ্কু"'ব সাহায্যে ইঞ্জিনকে উঠাইবার 
প্রয়োজন হয়। 


আগার হ্থা্গ শ্প্রীং হযাঙ্গার গুলি কিছুট! পরিবর্তন হইয়াছে ( ২নং চিত্রে দেখান 
হইয়াছে )। এখন এই হ্হাঙ্গার গুলির উপর চাপ পড়িবার পরিবর্তে এইগুলি 
প্রসারিত হইতে পারে। ইহার জন্য ফ্রেমেব সঙ্গে আলাদ। হ্হাঙ্গার ব্রাকেট 
লাগান আছে। স্ৃতবাং ইহা খুব তাড়াতাড়ি বিকুত ব| মোচডাইয়। যায় না। 


৪। প্রঃ-কম্পানসেটেভ বীম অথবা লিভার প্ররস্তত প্রণালী; 


বর্ণনা করুন। 





নীচে ঝুলান কম্পানসেটেড স্প্রীং 

উঃ। (ক) সাধারণতঃ ফ্রেমের ওজন ছুইটি হ্াঙ্গারের মাধ্যমে দুইটি 
ব্রাকেট হইয়! এ্যাক্সেল বক্সের উপর পডে। কিন্তু কোন কোন ইঞ্জিনে একটি 
এ্যাক্সেল বক্সের জগ্ত একটি মাত্র ব্রাকেট ব্যবহৃত হইয়াছে । অর্থাৎ স্প্রাংধের 
একদিক ব্রাকেটের সঙ্গে এবং অন্তদিক একটি পিভারের সঙ্গে লাগান হইয়াছে, 
এবং লিভারটি একটি ফালক্রাম পিন দ্বার! ফ্রেমের সঙ্গে জুড়িয়া যাহাতে সহজে 
ঘোরাফেরা করিতে পারে তাহা!র ব্যবস্থা কর! হইয়াছে । লিভারের অন্দিক 
উপরোক্তবূপে অন্ত আর একটি শ্প্রীংয়ের সহিত যুক্ত করিয়া শেষ ল্প্রীয়ের 
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বাহিরের অংশটি ফ্রেমের সঙ্গে সংযুক্ত করা হইয়াছে । ইহাকে কম্পানসেটীং 
লিভার বলে। 

(খ) কম্পানসেটীং বীমও এইক্বপে প্রস্তুত করা হুইয়াছে। কেবলমাল্র 
মাপের কিঞ্চিৎ ব্যতিক্রম আছে । কম্পানসেটাং বীম ৫” হইতে ৭ ফুট লশ্বা 
এবং ৫৮ ইঞ্চি হইতে ৭৮ ইঞ্চি মোটা এবং মৌজা অথবা একটু বাঁকা হয়। 





্‌ ঠা 
0: 
কম্পানসেটেড স্প্রীং 


'ধে সব শ্প্রাংয়ের দূরত্ব খুব বেশী এবং ফ্রেমের ওজন যেখানে দোলায়মান অবস্থায় 
থাকে সেখানে বীম লাগান হয়। অন্যদিকে কম্পানদেটীং লিভার চেপ্ট। 
ধরণের এসং ১ হইতে ৩ ফুট লন্থ। এনং সব সময়েই অতি নিকটে সন্সিবেশিত এবং 
একসঙ্গে শ্রদেত ঢাকাগুপির মধ্যবর্তী স্থানে লাগান হয় । 


৫। প্র:-কম্পীনসেটীং বীম অথবা লিভার সংযুক্ত স্্রীংয়ের 
উপকাপ্রি। বর্ণন। করুল। 

উহ। থে সব ইঞ্জিনে কম্পাননেটিং বীম অথবা লিভার মাই যদি সেই 
সব হাঞগ্জনেঃ ঢাকার নীচে কখনো কোন বাধা আ।সয়া উপস্থিত হয়ঃ তখন 
গ্যান্সের বন পরে উঠিয়া যাইবে এবং এ চাকার উপরে অত্যধিক ওজন 
পাডবে। প্রত্যেকটি গ্যান্সেল বক্সের উপর নিধিষ্ট ওজন দেওয়া হইয়াছে। 
সুতরাং তব'ওরিঞ্ ওজন গ্য।ল্সেল বন্সগুলি সহা করিতে পারে না। সেইজন্য 
'াগুর হাঙ্গ স্প্রীং থাঙ্গারের এবং গ্যান্পসেল বক্সের চোয়াল ভার্গিয়। যায়। এক 
কথার, ইহাতে খাক্সের মধ্যঞ্থিত সমস্ত দুর্বল অংশগুলি ক্ষতিগ্রস্ত হয়। 

কিস্ত যে সব ইঞ্জিনে কম্পানসেটীং ব্যবস্থা আছে, সেই সব ইঞ্জিন উপরোক্ত 
কারণে ক্ষতিগ্রস্ত হইতে পারে না। যর্দি কখনও চাকার নীচে বাধাপ্রাঞ্চ 
হইয়] চাক। উঠির] যার এবং ওজন বৃদ্ধি করেঃ তাহ! হইলেও এ ওজন সঙ্গে সঙ্গে 
গ্রতিবেশী চাকার উপর কম্পানসেটীং বীম অথবা লিভার সাহায্যে প্রবতিত 
হইবে এবং একই চাকার উপর কখনও স্থায়ী হইবে না। অর্থাৎ কোন একটি 
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চাকার উপর অতিবিক্ত ওজন পডিলেও উহ সমস্ত চাকার উপরই সমান অংশে 
বিভক্ত হইবে এবং গ্যাক্সেল বক্সেব কোন অংশই ক্ষতিগ্রন্ত হইবে লা । 

এই কম্পানসেটীং যুক্ত ইঞ্চিনওলি নৃতন বিছান লাইনেব উপর দিয়! খুব 
সহজেই চলিতে পাবে এবং ইহাব ওজন স্বাভাবিক ভাবেই নিষমিত হয়, কারণ 
লাইনের উঠা-নামাব সঙ্গে সঙ্গে বাক্সে ওঞনও সমানতাবে অগ্যান্ত চাকাব 
উপব চলিষা যায়। কিস্থ যে সব ইঞ্জিন কম্পানসেটাং যুক্ত নয, মে সব 
ইঞ্জিন নৃতন এবং বন লাইনের উপণ সহজে চলিতে বাধ' প্রাপ্ত হয় । 

৬। প্রঃ কোন গ্রোকোন বঝা স্প্রাং ভাঙ্গিযা গেলে কি 
অস্থুবিধা হয়? 

উঃ | যখন “কান এ টি শশ্রীং ভপ্িগ যায়, তখন এ এ্যাক্সেল বক্সের 
উপব কোন ওহ ন থাকে শা! এনং অন ম্প্রী'শেব উপব অত)ধ্র ওদন পিয়া 
উহাকে সোজা কলিয়। পেস, ণ্ব* অত)ছিন জুদ্দনেপ জন ফ্রেম শীচেব দিকে 
ঝুকিয়া পড়ে। শাক্সেল বক্ষ * শেপ্মব মধ্যে শ্যবধল খুব বম হয়। 
লাইনে জোঁডা এব” অন্য কোন বাঁল। থাকিনে ইলাল্ব লাকা লাফাইয়! ৬ঠে 
এখং পাম! ধাও বৰ শন্কাবধন| * িখধণ বিপদ ১575 পাশে 

৭। প্র€-্প্র ভাহিয়। দেলে কি প্রকারে প্যানেল বক্সের 
ওজন নিমমি5 করা খন? 

1 . এ, ৬৫ ই।া লাপা বাপ এক হেসে ববপান (ইঞ্চি হইতে 
১৮ইঝি) পৃরারগ্থা ০2 তিনি সিএ শ্রীঘ্ট তাত ২ পুরে কাপ 
চি-)। «ধম 5? ঘ্বে€ এ এ) পুত তব ব) খন বিএ শপ লেহাব 
প্যাঁ দিপু ক 57910 কীঙলিতে প্যাি দেলয়া তহখাছে 
উহ্হাের ১৮ তক রে 21৩ 25 কহে ৫৭ খ(রেঞ্চ অথবা ডিস দে) ৮চএইয। 
দিতে হইবে । হাত চাক ২752৮, মও উদ্টিকে এব ভাঙা আয়ের 
বক ও ফ্রেমের ব্য" 77 খা কান ই ব)বর্ধাণকে কাঠেধ টুখা দ্বাবা 
উত্তঘর।পে পূর্ণ ক গ| দিতে »ইবে ৭ (লাহাব প্রেও হইতে ইজিন ৮ নামাইয়া 
পিতে হইবে এবং অন্তরা বান লোজফ।ব পণকিংগুলি সবাইয়া পধিতে হইবে। 
এই প্রকাবে সমন্ত বাক্সে+ উপব মমাশ ৪ওন হইবে। কিন্তু স্প্রী' ভাঙ্গা বাটির 
ছুলিবার ক্ষমতা থাকিবে স। সুতরাং সবদ] এ বাক্সটিব লুঝবিকেশশেব প্রতি 
সতর্ক দৃষ্টি রাখিতে হইবে। 

নোট 2--যদদি মধ্যস্থলেব বাঝেের শ্্রীং আঙ্গয়া যায তবে উহার পার্বতী 


জি 
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বাক্সের উপর প্যাকিং দিতে হইবে । কিন্তযর্ি আগের কিংলা পিছনের (লিডিং 
অথবা ট্রেইপিং ) গ্যাক্সেল বক্পেব স্প্রীং ভাঙ্গে তবে মধ্যস্থলের চাকার প্যাকিং 
ঘ্বার] ফ্রেমকে উঠাইতে হইবে । 


৮। প্রঃবদি কোন কম্পানসেে্টাং বীম অথবা লিভার সংযুক্ত 
স্ক্নাং ভাঙ্গিয়। বায়, তবে কি করিতে হইবে? 

উ:। (ক) কম্পানসেটেড স্প্রীংয়ের কোন একটির ওপর ঘখন অনিয়মিত ওজন' 
পড়ে, তখন উহ সমানভাবে অগ্ঠান্ত স্প্রাংগুলির উপর বিভক্ত হয়। যদি উহার 
কোন একটি তাঙ্গিয়৷ যায তবে আর সেইদিকের স্প্রীগুলির কোন কার্ধকরী 
ক্ষমতা থাকে ন| এবং ইঞ্জিন একদিকে নাঁচু হইয়া পভিবে । ফ্রেম এযাক্সেল বক্সের 
উপর বলিয়া পড়িবে এবং ফ্রেম ও বাক্সের উপবের ব্যবপান থাকিবে ন।। 
ইনাতে ইঞ্জিনে সহজ গতি ব্যাহত হইবে । স্তরাং ফ্রেমকে উঠাইয়] যথাস্থানে 
রাখিয়া ওজন সমান ভাবে ভাগ করিয়! দেওষার ব্যবস্থা করিতে হইবে । 


(খ) যে চাকার ্প্রীং ভাঙ্গিয়। গিয়াছে, উহার পার্ববর্তী এ্য]ুক্সেল বক্স এবং 
ফ্রেমের মধ্যবর্তী ব্যবধান একটি শক্ত লোহা] দ্বার! পুর্ণ করিয়৷ এঁ চাকাগুপিকে 
ফিদ প্লেট অথবা এঁবপ মোটা কোন প্রেটের উপর উঠাইলেই অগ্তান্ত এ্যাকৃসেল 
বক্সের ব্যবধান বাড়িয়া যাইথে এবং এ ব্যবধানগুলিও লোহার দ্বার৷ পূর্ণ করিয়! 
দিতে হইবে । এইবার প্লেটের উপর হইতে ইঞ্জিন নামাইয়া দ্বিতীয় বার 
প্যাকিং প্রদত্ত চাকাগুলি প্লেটের উপর উঠাইয়। প্রথম বারের প্যাকিংগুলি 
খুলিয়। দ্বিতীয় বার প্রদ্ত প্যাকিংয়ের মাপ অন্ুযারী নৃতন প্যাকিং দিতে হুইবে। 
এইবার ইঞ্জিন প্লেটের উপর হইতে নামাইয়। দিলেই দেখ। যাইবে যে সমস্ত 
বাক্সের ওজন ঠিক হইয়াছে। 


নোট £ তোন কোন ইঞ্জিনের ব্রাকেটগুলি লেমিনেটেড শ্ত্রীং প্লেটের ২ 
উপবে ফ্রেমের সঙ্গে লাগান থাকে । যদি এই জাতীয় স্প্রীং হ্যাঙ্গার অথবা প্লেট 
ভাঙ্গিয! যায় তবে ফ্রেমের ওজন এই ত্রাকেটের মাধ্যমে শ্প্রীংয়ের উপরেই পড়ে । 
ক্প্রাংগুলি কম্পানসেটেড হউক অথব! বগীব স্প্রীংষের মতই মমভাবাপন্ন হউক, 
ইছাতে ওজন পরিবর্তনের কোন ব্যাধাতই (হ্যাঙ্গার অথব] বগী ম্প্রীং ভাঙ্গিলে ) 
হয় না। সুতরাং এইকপ ব্রাকেট সংযুক্ত ল্প্রীং ভাঙ্গিয়া গেলে কোন ক্ষতি নাই । 
রি মত লুবরিকেশনের দিকে সতর্ক দৃষ্টি রাখিয়! কাজ করিতে কোন বাধ। 
নাই। 
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৫৪ ওয়ালস্গাট গীয়ার ইঞ্জিনের কেক ভাউন 


(১) পিষ্টন ভাখ ইপ্জিনব ইনপ|ই এ্যাডমিশন এবং আউট সাইড একজ্ 
হএ। ক্গিনেশন পিভাবেধ সহিত বোডয়ান রডের সংযোগেই ইহ। বরা যায়। 
বর্দি সেঙিখাপ রড শ্হান্ব ম্পিগুল-এখ উপরে লাগান থ।কে, তবে সেই ইঞ্জিনের 
ঈনপাইভ এয।৪মিশন এবং আউ১ সাইড একজ্যষ্ট বুঝিতে হইবে । 

(ক) যদ এই জাতয ভাত্বব সন্মুখের কার ভাঙ্গিয়া যাব তবে একজ্যষ্ট 
টাম বঠিব হইরা য'ইবে | যি গাগাতে কাজ করিবাগ সময় এইরূপ ঘটন] হয়, 
5ধে ত্বশ্তাই ভাত্ব পেটার কব। বিধেয়। কিছু দূরত্ব যদি খুব কম হয়, তবে 
ভার্জা অংশগ্তলি ভুপিয়। লইয়া শাডীলহ গন্থন্য স্বানে পৌছান সম্ভব । কিন্ত 
।প আপিক ঘুব কান করি-হ হব, তবে নিখমাজ্যায়ী ভান্ব সেন্টার করিতে 
হঈবে। 

(খ) কিছ্ব বদ পিছনের কভাখ তাঙ্গিষা যায, তবে কাছ করিবার উপাধ 
* কিবেনা। স্ভবী' নিউনবতী ইঞ্জেন পেত সংবাদ দ্যা ইঞ্জিন একদিকে 
কাজ কবিণার জন্ পুস্তত করিতে হহনে। ভঙ্গ দিকের সমন্ত সংযোগ দিচ্ছন্ন 
কথক ভা্থ সেপ্টাব করিষ। কী করিতে তইবে। 

(২) যদি রঠিধাস বড তান ম্পিগুন-এর নীচে লাগান থাকে, তবে বুঝিতে 
হইবে ইহার আউটপাইড এটা৮মিশন এবং ইনসাইড একজ্যষ্ট হয। যদি 
ইহার কভার 'ভাঙ্গিম। যা ৩৮1 উঠিন ফেল হইবে । আাইভ ভান্ব ইঞ্জিনের 
বেডিঘাস রঙ মবণাই ভান্গদ ম্পিগুল অথন| গাইডের নাচে থাকে এবং ইহ!র 
কভার উপরে খাদক, সেইলগ্ সহসা তাঙ্গিতে পারে না। অ।উটসাইড 
এডমিশন ইর্চিনেব ভব গ্যাণ্ড প্যাকিং খব সহজেই খারাপ হয়, এবং 
প্রতনিয়ভ গম বাহির হইত থাকে । কারা খ্যাগের উপর সর্বদাই ট্রীমেব 
পর্ণ চাপ থাকে। 

৩। প্রঃ পিছুন ভ।ন্ব পরীক্ষা করিবার নিয়ম কি 

উ;। (ক) ইঞ্জিণ টপ “কাবযাটার এ্যাঙ্গেলে দাঢ় করাইতে হইবে । 
(খ) ব্রেকগুলি উন্তমন্ধপে লাগাইম সিলেপ্ডার ড্রেন ককৃ খুলিয়। দিতে হইবে | 
(গ উভর ভান্ব মপা'তী স্থানে আমিবার জন্ত লিভারকে সেক্টর প্লেটে 
দাগ অন্ুপারে মপ্যস্কলে আনিতে হইবে । (ঘ) এইবার রেগুলেইব খুলিয়া 
সিলেগার ড্রেন কক এবং ব্াষ্ট পাইপের দিকে নজব রাখিত হইবে । 

৫১ 
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যদি সিলেগ্াব ককৃ অথব! ব্াষ্ট পাইপ ছ্াবা ট্রাম বাহির হয়ঃ তবে বুঝিতেহইবে 
ভান্ব ণিক কবিতেছে। সুতবাং ফিটা্ণ বিপেষার বুক-এ “ভাব লিকিং” 
লিখিয় ।দতে হইবে । 

৪। প্রঃ । পিষ্টুন হেড অথবা শান্ব লিক সম্বন্ধে নিঃসন্দেহ 
হওয়ার নিয়ম কি ? 

উঃ। (ক) ইঞ্িন উপবোক্তভাপণে বা য়া ।শতারকে সম্পূণ আগে ছ।ডিয়া 
দিলে ই্টীম বাম ধিকেব পিছনেব মিলেগাবে আপিবে। যদি ট্রাম বাম ধিখেব 
সন্মুখের সিলেও্ডার বকৃ দিয়! বাহিব হং তাহা হহণে বুঝিতে হইবে পিছন লিক 
পবিতেছে। 

(খ) এহব।ব লিতাবকে সম্পূর্ণ পছনে দিনেহ ই্টাম াসদিকেব সিলেগাবেব 
সম্মুখে যাইবে এবং দি দানদিকেব পিছনের সিলেগাব ককৃ দিয স্টাম বাহিব 
হয়, ৩বে বুঝিতে হইবে ডান দিকেব শিশন লিক কখিতেছে। 


পিষ্টুন ভান্ব--ব্রাষ্ট পাহপেব দিকে লক্ষ্য বাখিয়া লিভাব খুব ধাবে বীবে 
সম্মুখ হইতে পিছনেব দিকে চালাইতে হইবে | যণি শাম্ব ঠিক থাকে তবে মাত্র 
দুইটি তীক্ষ একজ্যণ্েব শখ হইবে । যর্দি হহাব পবিকর্ঠে কান অস্বাভাবিক 
শব হয, তবে বুঝিতে হইবে যে ভাব লিক ক'বতেছে। 

নিয়োঞ্ত উপাযে পবীন্ষা কক্লেই বুঝা যাইবে (কোণ দিকেব পিষ্টন তাল 
লিক করিতেছে। 

(ক) শিতাব মধ্যখতী স্থানে বাখিযা ষ্টাম খাললে যেদিকেব সিলেগ্ডাব কব 
হইতে গ্রীম বাহিব হহবে১ সেইদিকেব “ভাখ লিক” কবিতেছে বলিষ। প্রতিপন্ন 
হইবে । (খ) উপবোক্তৰপে পবীক্ষ। করিণান সময় যে দিকেব সম্মুখেব সিলেগাব 
কক হইতে ইীম বাহিব হইবে, (সই ধকেব “সই ভাম্ব হেড খাবাপ বুঝিতে 
হইবে | (গ) ইঞ্জিনকে “টপ + অথবা "কম? দেপ্টাবে বাখিয়াও ণকদিকের 
ভান্ব 9 পিষ্টন পবীক্ষা! কব য য। 

নোট £ মনে বাখিতে হইবে যে, এইৰপ ভাবে পৰীক্ষা! কবিবার সময় 
খারাপ ব।ইপাপ ভান্ব ্বাব| প্রতাবিত হওয়। খুবই স্বাভাবিক। 


৫৫। প্রঃ - “হীঞ্জনের ক্র্যান্ক পজিসন” ব্যাখ্যা করুন । 

উঃ (১) প্রথমতঃ লক্ষ্য কবিবাব বিষ এই যে, ইঞ্জিনেব “বিগ, এণ্ড” 
কিভ'বে লাগান হইযাছে | আমাদের “বলওয়েতে সাধাবণতঃ “ভান হাত” 
( বাইট হ্যা্ড) ইঞ্জিন ব্যন্ছত হয়। /সইজন ডানদিকে গবিগ এগুপকে 
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বামদিকেব “বিগ, এপ” হইতে ₹ এক চতুর্থাংশ অগ্রণর্তী ব্যবধানে বাথ হইয়াছে 
র্থ।ৎ যদি বামদিকেব ক্র্যাঙ্ক “উপ. সেপ্টাবে থাকে তবে ডানদিকের ক্রাযান্ক 
অবশ্যই “ফন্ট” সেন্টাবে থাকিবে । পিগ. এণু-এব অবস্থান সম্বন্ধে নিম্নলিখিত 
বষয়গুলি বদ ম্মবণ বাখিতে হইবে 


(ক) বদ্দি বিগ. এগু ফ্রণ্ট অথব| ব্যাক ?কাযার্টাবে অবস্থিত থাকে তবে 
লইদিকের পো লীড ট্রামেব জ্গ্য খোণা থাকিবে । লিভাব যে কোন অবস্থাতেই 
থাকন ?“কন উহাব ব্যতিক্রম হইবে না। (খ) যদি বিগ এগু এ্য'ক্সেল 
কব উপবে থাকে তবে দিলেপ্াবের বিপবীন দিকেব পোর্ট খোল" থাকিবে । 
'গ) যশ বিগ. এগু এ্াক্সেল বক্সে নীচেব দিকে থাকে তবে লিভাব যে 
দিকে থাকিবে লেউদিকের পোর্টই খোপ। থাকবে । 


২) ইঞ্জিন ক্র্যাঙ্ষের চারিপ্রকার অবস্থান এবং পোটের 
অবস্থা” :-_ 
1১) ধামদিকেব বিগ এও ব্যাক সেন্টাব, 
এানদিকেব বিগ এপ উপ. সণ্টাব, 
লিভার সম্পুর্ণ আগে লিভ।র সম্পুর্ণ পিছনে 
(ক) ডান্ধিকেব পিছনেব পোর্ট সাথ | (ক) ডানদিকের সম্মুখের পোর্ট ট্রাম 
খে) ড নদিকেৰ সন্মুখেব পোর্ট একজ্যাষ্ট | এ) ঢানধিকের পিছনেব পোর্ট স্টাম 
ংগ) বাষদিকেব পিছনের পেট পাড় | (গ) পামদিকেব সম্মুখেব পোর্ট একজ)ই 
ঘ) পামধিকেব সন্মগেব পোর্ট 'শজাঃ | ।ঘ) পামাদকেব পিছনেব পোর্ট ষ্টাম 


-লিভার মধ্যস্থলে-_ 
(ক) ানধিকের উভয় পোর্ট বন্ধ। 
(থ) ক'মদিকেব পিছনেব পোর্ট লী 
(গ) ৭ মদ্দিকেব সম্মূথেব পোট একক্চা 


স ক গং 


মদিকেত বিগ এপ টপ. সেপ্টাব 


(২ ৭ 
ড*নপিকের বিশ এ ণ্ট পেন্টাব 
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লিভার সম্পূর্ণ আগে লিভার সম্পুর্ণ পিছনে 
(ক) বামদিকেব পিছনে পোর্ট গ্রীম | (ক) বামদিকেব সন্মুখের পোর্ট 
(খ) বামদিকেব সম্মুখে পোর্ট একজ্যষ্ট | (খ) বামধিকেব পিছনেব পোর্ট একজ্াষ্ 
(গ) ভানদিকেব সম্মখেব পোর্ট লীভ | গো ডানদিকেয় পিছনেব পোর্ট লাড 
(ঘ) ডানদিকুকর পিছনেব পোর্ট একজ্যষ্ট | (দ) ডানপিকুকর সম্মখেব পোর্ট একজাঈ 


লিভার মধ্যস্কলে__ 
(ক) বামদিকেব উভয় ৮প ট বন্ধ । 
(খা ডানদিকেব সম্মুখব পো লীছ। 
(গ) ডানদিকের পিছনের পোর্ট” একা» | 


ঈ ঁ 
৩) ডানদিকের বিগ এপু বটম্‌ সেণ্াক 
বামর্দিকব বিগ এপ ফণ্ট সেপ্টাব 

লিভার সম্পূর্ণ আগে লিভার সম্পূর্ণ পিছনে 


(ক) ডানপিকেব সম্মখেব পোর্ট ই্টাম ডননিকের পিছনের পাট ঈ্ 
(খ) ডানদিকের পিগনেব পোর্ট একক] ডানপিকেব সম্ুখেব পেট একক 
(গ) বমদিকের সন্মুখেব পোর্ট লীভ | সাঃ দিকেল স্গখেন পোর্ট লী 
(ঘ) বামদিকেব পিছনের পোর্ট একজাষ্ট| বামধিদকর প্লে পোর্ট একঙ্গাস 
_লিভার মধ্যস্থলে-_ 

(ক) ডানদিকেব উভয় পোর্ট বন্ধ। 

(খ) বামদ্িকেব সঙ্গুখেব পোট লী । 

(গ) বামধকের পিছনের পেট একজা্ট। 





নং ্ খা 
(8) 'ানদিকেব বিগ. এগু ব্যক সেন্টার 
বামদিকের বিগ. এন্ড বটম সণ্ট।ব। 
লিভার সম্পুর্ণ আগে লিভার জল্পুর্ণ পিছনে 


(ক ডানদিকেব পিছন্বে পোর্ট লী | ডান'দকের পিছনের পেট লাদ 
(খ) ডানদিকেব সম্মুখেব পোর্ট একজ্যাষ্ট | ডানদিকের সম্মুখে পোর্ট একলা 
(গ) বামদিকের সম্মুখেব পেট হম বামদকের পিছনের পেট ঈম 
(ঘ) বামদিকের পিছনের পোর্ট একজাষ্ট | বামদিহুকর সন্মুখেব পেট একজ্য্ট 


ব্রক ডাউন ১৩৩ 


_লিভার মধ্যস্থলে__ 
(ক) বাখধতকব উভয "শর্টি বন্ধ । 
(৮) ডানধিচুকব পিছনে পোর্ট লীদ। 
(গ) ড'নদ্দকেব জম্মুখব পাট একক । 


৫। প্রঃ ইঞ্জিনের চারিপ্রকার গ্র্যাঙ্গেলের অবস্থান এবং 
পার্টের অবস্থা ৪ _ 


১) » শপিকব বিগ এপ মন্মুখেব কম এটাঙ্গেল 
বামাদিকেব বিগ, এগু সম্মুখে টপ এ্যার্গেল 
লিভার সম্পূর্ণ আগে লিভার সম্পুর্ণ পিছনে 


ক) ডাঁঁদিনেব সন্ুখক পট | “নদি কব সন্মুখেব পেট 2ম 
খ) ড]লপিকেব পিচ্নেৰ শার্ট একজ্যগ। নামদিকেব পিছনেখ পোর্ট একজ্যট 
ণ) বণ্পিপুকবা পতনের “বা ব্দ এনদকেব পিছনেব পোর্ট বন্ধ 
৮) বন্লাশিব সঙ্গ হব পাট একণ্”  দ নছিকোব মন্দের পো একজ্য£ 


_লিভার মধ্যস্থলে- 
(কৃ) বাকা পতুকাব সম্পু খস পেট সন্দ্তেজনক ভাব বন্ধ 
এ) এানপিক্গব পিতেব পোর্ট একজাষ্ট | 
স) ব*পিশ্নব সনুষ্ধধ শো সন্দেহেজনক ভালে বন্ধ । 
(৮. শাঠপিতের দিত তর শোর একজাট। 





4 চি 


দাশদিকেখ ।1গ, এও 8০ম্‌ ব্যাণ এ)।ঙ্গেল 
“মণি কব “গু এগ ফট বউম্‌ ধ্যাঙ্গেল 


লিভার সম্পুর্ণ লাগে লিভার সম্পূর্ণ পিছনে 
প) বা*দিকেব সম্মুগেব শা সম | ড।শদিকেব পিছনের পোর্ট স্টাম 
(৭) ব।মদিকেব পঞ্ইণ্রে পাট এক | ডানপিকেব সম্ম্থের পো্ট একজ্যই 
(7) ডানদিকেব সম্মুখেব পার্ট ৭ ন্থপিকেন পিছনের পোর্ট বন্ধ 
(ঘ) দানাদকেব পিছত্রর পোর্ট একজ্যঃ| বামদিকেব সম্পুখেব পোর্ট একজ্া 


১৩৪ গাইড টু ্টাম লোকোমোটিভ 
_লিভার মধ্যস্থলে-_ 


(ক) ভানদিকেব পিছনেব পোর্ট সন্দেহজনক ভাবে বন্ধ। 
(খ) ডানদিকের সম্মুখে পোর্ট একজ্যষ্ট | 

গে) বামদিকের সম্মুখেব পোর্ট সন্দেহজনক তাবে বদ্ধ | 
(ঘ) বামদিকের পিছনেব পোর্ট একজ্। 


শাহ চে ১ 


(৩) ডানদিকের বিগ. এগু টপ, ব্যাক গ্যাসে 
বামদিকেব বিগ. এগু ব্যাক বটম্‌ এ্যাঙ্গেল 


লিভার সম্পুর্ণ আগে লিভার সম্পূর্ণ পিছনে 
(ক) ডানপিকেব পিছনের পোর্ট গাএ 1 বামদ্দিকেবর প্রিছনেব পোষ্ট স্টাম 
(খ) ডানদিকের সম্মখেব পোর্ট একভাষ্ট | বামদিকেব পিছনের পোর্ট একজ্যগ 
(গ) ব।মদিকেব সম্মুখেব পোর্ট বন্ধ ভানদিকেব সম্মুখ €পউ বন্ধ । 
(ঘ) নাম্দিকেল পিছনের পো একত্র, আঁঅদিশকস পিছঃনব পোর্ট একজ% 


- লিভার মধ্যস্থলে-_ 
$ক) ডানদিকেব পিছানব পেট সন্দেঅতব তাখে পল 
(5) ডানদিকেব সন্মুখের সেটি এবভ5৪। 

(গ) বামপিকেব পিছনেব পেট সন্দেতজনক তাৰ বন্ধ 
/”) বামদিকের সম্মুখেব "পাট একজাই্ | 


নং ৮ রশ 
(৭) ডানদিকে বিগ এগ ফ্রণ্ট প এযং-ঙ্গল 
বামদিবেব বিগ. ১গু ব্যাক টপ, এলেন 

লিভার সম্পূর্ণ আগে লিভার সম্পুর্ণ পিছনে 


[ক) বামদিকের পিছনে পোর্ট ীম | 'ডানদিকেব সন্পুখের পোর্ট ই'ম 

(খ) বামদিকের সম্মুখেব পোর্ট একজ্যষ্ট | ডানদিকে পিছনের পোর্ট একজ্যাষ্ট 
গে) ডানধিকের পিছনের পোর্ট বন্ধা | বামদিকেব সম্মুখেন পোর্ট এক গ্া্ট 
(ঘ) ভানদিকের সম্মুখেব পোর্ট একজ্যষ্ট | বামাদককব পিছনে পোর্ট একজ্যস 


ব্রেক ডাউন ৮৩৫ 


- লিভার মধ্যস্থলে-_ 
(ক) বামদ্দিকের পিছনেব পোর্ট সন্দেছজনক ভাবে বন্ধ । 
খে) বামদিকেব সম্মুখের পোর্ট একজ্াই। 
(গ) ডানদিকের পিছনের পোর্ট একজ্াষ্ট। 
(ঘে) ডানদিকে সন্মুখেব পাট সন্দেচজনক তাবে বন্ধ 


্ঁ ৬ ক 


নাকি 


৬। প্রঃ ইঞ্জিনের “নকিং” পরীক্ষা করিনার নিয়ম কি? 

উ$। (১) যেদিক পবীক্ষ| কধিতে হইবে, সেই দ্রিকের বিগ. এগু ক্র্যাক 
ঃপ্‌ অথব| বটম্‌ সেপ্টাবে রাখিতে হইবে । স্লেগাব ককৃ বন্ধ কবিয়' ব্রেক 
লাগাইন্ত তইনে। অন্তঃপব বগ্তলেটব খুপিষা বিভাপিং লিভাব খুব ধীব 
পীর আকগ পিচে চালাইতৈ হইবে । হশাতে পিইুণের একদিকে ট্রাম এবং 
অন্তদিকে এংজ্যঃ তই এক্ব* পিষ্টুন ভুইতে ক্র্যাঙ্ক পর্যন্ত সমস্থ মেশিন 
পস'বিত অথবা অভার্ধিক চাচুপ পডিছুব। ইহাতে বিগ, এও ত্রাস, লিটুল্‌ 
এগু বস. এব" পাইড খাব টিল। আত কিন! তাহ। প্রতীয়মান হইবে। 

(২) শাইঢ বান পন" আট বুকে মপ্যবতী খেলা (প্লে) যদ্দি স্ 
ইঞ্চিিব বেশী হর তবেই ইত।ত ঠিল' বালষ। মনে কহ্তে হইবে । তে) ব্রেক 
টিকত"ন লাগান সত্তেও খপ্দ চক! ঘুক্ষা যাফ তবে বুঝিতে হইবে যে বাক্স 
শিল। হইয়াছে এবং ইহাকে উপ ন্ট বলে । 08) স'ইড বড বুশ, এবং 
মাশন-এর পিন ও বুশগুলি টিল, আছে কিন। তাহ] ছেনী ছ্ার। ( চিজেল 
বার) বুঝা যাইবে । €5) হর্ণ প্লেট এবং হর্ণ চিকেপ মণ্যে গ্যাক্সেশ বক্স 
ঢিল আছে কিন। তাহা ইচ্চিন চলিতে থাক।কালীন ফ্রমেব অবস্থা দেখিয়াই 
বৃঝ| খাইবে | 

৭1 প্র:--“ক্র/(উন নকৃ” কাহাকে বলে ! 


উঃ। যখন এ্যাক্সেল বন্সের ব্রাশ এবং জাবন।লের উপরকার ব্রাশ টিল। 
হইয়। যায় তখনই এ্যাঞ্সেল বক্সের ক্রাউপ নক্‌ হয়। যখনই “ক্রাউন নকৃ” 
হইবে তখন ইঞ্জিন পবীক্ষ। কবিবার সময় জারনাল অ!গে পিছে চলিবে, 


১৩৬ গাইড ট্রু টীম লোকোমোটিভ 


যদিও গ্যাক্সেল বক্সগুলি চাকার ঠিক মধ্যস্থলে থাকে তথাশি ক্রাউন নকেব 
দরুণ চাকাগুপিও আগে-পিছে চলিতে চে কবিবে। “ক্রাউন নকৃ” আছে 
কিনা পবীক্গ৷ কবিবাব সময় যদি “ঞফাউন নক” (অর্থাৎ এ্যাক্সেল ব্রাশ টিলা 
থাকে ) তবে জারনাল এবং চাকাব স্থিতি অবশ্বঠ পবিবাতিত হইবে । 
স্বতবাং এক কথায় বুঝা যাইতেছে যে ক্রাউন নক থাকিলে ব্রেক লাগান 
অবস্থায়ও চাকাগুলি ঘুরিতে চেষ্টা কবিবেই । 

৮। প্রঃ-টিল। “এ্যাক্সেল বক্স” এবং গ্্য।ক্সেল বকের “ক্রীউিন 
নক্‌” ক্ষতিকারক কেন? 

উঃ। ইঞ্জিন চলিবার সময় উপবোক্ত বাবণে যে শাগয়াজ হয়, তাহ ইঞ্চিন 
“ক্রু"দেব পক্ষে শুধু অশ।স্তিজনকং শষ শপিকপ্ত জবাই “কটা সন্দেহে 
মধ্যে সময কাটাইতে হষয। কাবশ, (ক) ইহ তে সনস্জ 'মাশনেব অতশগুলিপ ৩ 
চাপ পশুড “বং থে কোন মুহুতে ইহার "মংশ বিশেব হিডিষা যাইতে পাবে। 
(খ) ইহাতে হঞ্জিন ৮লিবাব সমর অশি।।5 5৮ 2 গুনিতে থাকে এব 
ইঞ্জিনের ভাবসাম্য (শ্যাশান্স )টিক থ তক ন। 

একাই পনস্থাখ ভান্ব (সিং ঠক খাত ০১ ৮।সাব শগ্রবেণক্ষয 2২, 
জাবনাণ এন* ক্যাস্ক পিনগ্ু্প একদিকে এবেশী ভ্টগ্র( ই্যাপ।ড) হয়| বেল 
লাইন হুমড ইবা (১১৯2৩) মার, শাইনসের হাণ 5৪) তস, চাকার ট থাবগ্রলিপ 
ঠিলা হুইয়। হায়, মোশন এব” অগ্তাগ বৃধ্য়াধংগুণিব হধ্যে তন খনিতে 
পাবে নও বীকুনিতে পডিয়। যাষ | 

৯। প্র;_ঞ্যাকসেনল বঝস ওয়েজ চিন। থা লে কি অন্থুবিধ! হ 
এবং উহার প্রতিকার কি; 

উঠ। ২১) ওখেছ 1ঢলা খ বিলে বন্ত্ মতাদিক শকিং হয। 

(২) এ)াক্সন বল্সেব উপব অন্বাভাবিক আবাতঠব দকণ বাক্সের বাশ 
ফাটিযা য ওয়'ব (ক্র্যাক হওয়ার) যণ্থ্ মভাবপা। 

(৩) গেহেতু গুযধেজ শি এ্যালেন পল্সেব সন্মুখব দিকে থাকে? সেইজগ্ত 
ওয়েজ টিল। হইছে বালগুনি সন্মুখব পিবেই পাকা মাধিবে ॥ ইহাতে মেইন 
ড্রাইভিং ক্যাঙ্ক পিনের সহিদ্ত কনেকটাং বড, ঞ্শ হভড, পিষ্টন বদ এবং 
পিষ্টনও সম্মুখব দিকেই ধার! মাবিবে। উচ্াতে সন্মুখেব পিকে পিন 
ক্লিয়ারেন্স কম হইয়া কভাবে ধাক্কা মাবিতে পাবে। 


ব্রেক ডাউন ১৩৭ 


(৪) ইঞ্জিনের ফেম যাভাতে ছুলিতে পুর সেইন্গ ্্রীং ব্যবহার কব! 
হইযাছে। যদি ব'কসগুলি হর্ণ ব্লকের মধ্যে গ্বা্ারিবভাবে পিছলাইযা চলিতে 
পারে তবেই ইঞ্জিনের ফ্রেমও ঠিকভাবে ছলিতে পাবে। মি ওয়েছগুলি 
খুব শক্ত করিয়া! লাগ!ন হশ, তবে বাকাগুপি সহক্গ ভাণে পিছলাইতে পারে না 
এবং ফেমও প্রয়োজন মত ছলিতে পারে না এবং প।ইনেব উপব চাকার ধাকা 
সোজ। ফ্েমেব উপরেই পতড | ইহাতে হাঞ্জন খব সহজভাবে চলিতে পাবে 
না। একদিকের ফ্রেম শঞ্ত' অবস্থা থাকিবে এ৭* অঙ্জদিকের ফেমের উপপ 
অগ্ার্শিক চাপ পছিবে, ম্প্রীংগুলিকে সোজা ক বয়। দিপে | এহকপ অবস্থায় 
উপ্ন সঙসা একদিক কাত হইয়া গলিতে পাবে। 


£। ওয়েজ এ্য।ডজাষ্টু করিব।র নিয়ম :-- 

|গ. এগ একক এপ হ্থাঝ্টাবে রাখ এ ত্রে লাগাই পিলেগাব কথ 
*লিযা দন্ে হইবে | অঠঃপা লিভাব লম্পুর্ব শিহনে পিয়। সাশান্ত ইাম খুলিতে 
ইহপে। ইহাতে ঈদ ৮ মধ শিষ্টনেব সন্মুথে ৮1 দিয়া এ্যাক্সেপ বককে হণ 
2১,কব উপ ঠেলি»। দিবে এলং গুফেজ গভজেই উপহব উঠিবাব বাস্তা পাইবে। 

এইবাপ ঞ।ঘেল পন্সেখ পারে যেবেস বোট নাউ লাগান মাছে, উহাকে 
টিল। কবি! সঙ্গে ঘঙ্গে “ষ্ো ঠেছেব নচে ওয়েজ শোণ্ট নাটও টিলা করিণে 
হইবে । একটি রকিং মাম হ।গেল অথবা াও পঞ্চ বাতধব সাহায্যে ছযেজকে 
চাঁপব। সম্পু উপবে ঠলিণা দিষা আতাব ইবি পখিমাণ শীতে নামাইয়া 
আনিবা টপ, ওয়েজ শাউকে “৪৮ প্রেটেপ উপল নামাইয়া খনিতে হইবে। 
অতঃপব “০ প্রেটেব নাচেল ওম শো টি নান দঃকপে আশিটিয। দিয়া তরে 
বেণ্ট নাও আউকাইষা ওয়েজ ঠলিযা তুলিপার ভহ্য 01 “বাপু” ব্যবহাব 
কল হইযাহিন্ন উষ্তাতক বহিব ববিয়! লইত হইলে | » 

সবধাঠ শে বাখত তবে যে বাতল্সপথ সহজভাবে ।'শছলাইয়া চলিবাব 
»1৪ ও:€এজ এযাডজাষ্টমেশটেব উপর শিভব কবে ॥ ১৮ ইঞ্চি হইতে কম বেশা 
হইলেই উচ্চার ব্যতিঞ্ম ণদখ। যাইবে । 

১০। প্রঃ ডু-বার টিল। হইয়। যায় কেন এবং কি ক্ষতি হয়? 

উঃ | যণ্দ ইঞ্জিন কিংব। টেগডারের কোন স্প্রীং ভাক্সিয়া এবং ইঞ্রিন ১ 
টেগডাবেব অন্তঃনধ্যবতী বাধাবের “৮৮ বল্ণ স্থানচ্যুত হয় তবেই ডর-বার টিলা 
হইয়। যায়। 


১৩৮ গাইভ টু ্টাম লোকোমোটিত 


0১) ড্র-বার টিলা হইলে ইঞ্জিন এবং টেগারের অবস্থা ঠিক ত(তেরণমাকুর” 
মত হয়। ইঞ্জিন “ক্রু”দের পক্ষে ইহা খুবই অস্বস্তিকর | 


(২) ইছার প্রতিকার করিতে হইলে একটি কাঠের মোট! ব্লক ইঞ্জিন 
এবং টেগারের মধ্যবন্তী ফাকে লাগাইয়া দিতে হইবে । ইহার সুটু ব্যবস্থা 
একমাত্র সেডেই সম্ভব । 


১১। প্রঃ বিগ-এণ্ড এবং সাইভ রড গরম হইলে কি 
কর! উচিত? 

উঃ । (১) যদি বিগ-এগু গরম হয় তবে ক্রাযান্ক পিনও গরম হইবে | ইহাতে 
ত্রাশগ্ুলি ভিতবেই বাড়িয়া যায় এবং পিন ব।ছিরের দিকে বাড়ে, ফলে তৈল 
কিংবা গ্রীজ দেওয়ার জন্য যে ক্রিয়াবেন্স থাকে উহ] পন্ধ হইয়! যাখ। এইজন্য 
ইনাকে সহজে ঠাণ্ডা করা যাইবে ন|। 

এইন্বপ ক্ষেত্রে কিছু স্থপারহিটেভ তৈল এবং গ্রীজ বিয়া'রং বিগ, এণ-এর 
ওঞা প্রতিনিয়ত গ্রীজ। দিয়া উচ্ভাকে ঠাণ্ডা কপিব।র চেষ্টা ক ধতে ৬ইবে যদি 
বিগ. এগ ষ্র্যাপ বোল্ট সংযুক্ত হয়, তবে ই্র্যাপ বোণ্ট সামগ্ টিল। ৪৫য। দিলেই 
টহাতে হাওয়া প্রবেশ করিব!ব সুযোগ পাইবে এবং পিশ্ষতি তৈল অথপ 
গ্ীজ দিয়া কাজ করিতে হইবে । 

(২) যদি উপরোক্ত ব্যবস্থায কিছুমাত্র উপকার ন' হয় এবং বিগ, এশু পাশ 
অথব। বুশ ভাঙ্গিবার অথবা ক্রযগ্ক পিন দাগী হইবার মত লন্দেহ হয, তাবে সঙ্গে 
সঙ্গে অন্ত কোন ইঞ্জিন বন্দোধস্ত ৰরিতে হইবে এব" ইদ্চিপকে একদিকে কাজ 
করিবার জন্য প্রস্থত কখিতে হইতবে। 

(৩) সাইড রড বুশ গবম হইলে ক্র্যাঙ্শ পিন নাট সামান্য টিলা করিয়া 
পুণরায় ট্যাপার পিন লখগ|ইয়া দিতে হইব | টহল এবং শ্রীজ নেদিষ্ট স্থানে 
দিবার সময় বুশের উভয পার্খেও দিতে হইবে । 

(৪) পাইড বার গরম হইলে প্রতিনিয়ত হল দিতে হইবে। নিষমিত 
তৈলের অভাবেই এই সমস্ত অংশ গরম হইয়। যাব এখং গাড় কাজ বরিবার 
খুব অন্রবিধ। হব। 

নোট £--পবদ। মনে রাখিতে হইবে যে ইঞ্জিনের নিদিষ্ট অংশসমুহের 
লুবরিকেশনের প্রতি সতর্ক থাকিলে উহার সহসা গরম হইতে পারে না। 


ব্রেক ডাউন ১৩৯ 


১২। প্রঃ -এঝেেল বন ভাঙ্গিয়। গেলে কি করা প্রয়োজন ? 


£ | ইহ! প্রধানত ঢইটি জায়গায় ভঙ্গিতে পারে । (১) খ্যাক্সেল 
বন্সেব ত্রাউন, (ব্রাশেব উপবে ) এবং (২) এ্যাক্সেল বক্েব চোয়।ল (বেখানে 
স্প্রীং “টি”? হ্যাঙ্গাব সংযুপ খাকে )। 

(১) প্রথম কারণে ওয়েজকে খুব শক্ত কিয়া সম্পূর্ণ উপবে উঠাইয়৷ দিতে 
হইবে, যাহাতে উভধ।ংশ একত্রে সংঘুক্ত থাকিতে পাবে। দ্বিতীয় কাবণটি 
একমাত্র নীচে ঝুল।ন স্প্রীং স'যুপ্ত এযাকল বক্সেই সম্ভব হয়। সেইজন্য হাঙ্গাব 
তার্দিফ! গেলে যে অবস্থ। হয়, উহাতে 5 পেইক্প হইবে । আতবাং বাকের “জন 
ঠিক কবিষ। াজ করিতে হইবে । 


১৩। প্রঃ-টায়ার টিল। থাকিলে অথব! ফাটিয়। গেলে 
কিব্ধূপ ব্যবস্থা অবলম্বন করিতে হইবে ? 

উঃ। (১) যখনহ বেন 3 য়ুপ চিল হয অথব ফাটফ। বায়, তখনই ইঙিন 
চালান বন্ধ ১৭! বিশাফ হন চ12.5 হতবে। (২) যদি শীয়াব সামাগ্ত 
টিল। কংনা ফদ। থাক ( ৭)1ক) ৩ ইঞ্জিনকে উভাব শন্তপ্যস্থলে (শাহ 
ইঞ্জিন ) লই হতে মিমো গরীপ বাবস্ক করিতে হইলে। 


(ক) ঢাক বখ ওঢশ কম £পিগা, উতভ পিকের ত্রক রক খুলিয়। তরি 
হইবে । (0) েঁখন মাঞ্াবতক শিখি ততণনে ানাইয়! দিতে ভইবে বে ইঞ্জিন 
ঘণ্টা পচ মাইলের বেশী ৮ শত পাবিলে ম।। এবং ঠেশন মাতা সেইকপ তাবে 
ইঞ্জিন পিবব জজ ₹৩।1 বান্দাৎস কল্বেন। (গ যদি টাযাল সম্পুণ 
ভঙ্গি যব ৩লে হহাব “কু "ক্ষতি সম্পর্ণ খুলিয়া আপি এবং ইঞ্জিন 
চলিবাব সময় ভীখণ বি ধেব আকশক্কা থা'কবে। সুতবা" যতক্ষণ কোন বোগ্ 
ফিটাব অথপ। চডিম্যান ঘউ-স্থত্প উপ » না হয়, ভক্ষণ ইঞ্িণ চালন 
উচি৩ নয়। 

১৪। প্রঃ ইঞ্জিন ঢালু অবস্থায় কোন কিছু ভাঙগিয়া গেলে 
ডাইভারের কর্তব্য কি ? 

উ£। যখন ড্রাইভাব ইঞ্জিন চলিতে থাকা অবস্থায় কোন কিছু ভাঙ্চিহ। 
যাওয়।র শব পাইবেন, তখন হতবুদ্ধি হই” একেবাবে বেগুলেটক ক্্ধ কব! 
উচিত নয়। সামান্য লীড ৯ম খোল। বাখিষ' খুব আস্তে ব্রেক লাগাইয়া ইঞ্জনকে 


১৪০ গাইড টু ্ীম লোকোমোটিভ 


দ্লাড কবাইতে হইবে | ইহাতে লাভ ট্রাম পিষ্টনকে কভারেব সঙ্গে ধাক। মাবিতে 
দিবে না। সেইজন্ত ইঞ্জিন খুব সাংঘাতিকবপে ক্ষতিগ্রস্ত হইতে পাবিবে না। 


(১) ইঞ্জিন উপরোক্তকপ দাডাইবাব পব উত্তমরূপে ইঞ্জিন পরীক্ষা কবিয়। 
শিয়ে বণিত বিষয়গুলি খুব ৩ৎপবতাব সহিত চিন্তা কবিতে হইবে । 


(ক) ইঞ্জিনেব যে অংশ ভাঙ্গিয়া গিধাছে উহ খুলিয়া দিয। ইঞ্জিনের উভয় 
দিক কাজ কবান সম্ভব কিনা? খে) যদি হঞ্জিনেব উত্তয় দিক কাজ কবিতে 
সমর্থ হয়, তবে খুব কম সথ্খ্যক কোন্‌ কে।ন্‌ অংশ খুলিয়া দিলে উহ সম্ভব 
হইবে? গে) যি উ৬দদিকেব অ'শগুলি বাক কবিতে সক্ষম না হয়, 'তবে 
কি উপায়ে অক্ষম অ*শগুলি তাডাঙাডিখল । দিয়া অগ্তপিবেল সহ্কায্যে গঞ্জিন 
কাজ করিতে পাবে? (ঘ) হগ্িনেব শাজ। অণ্শঞ্চলি খুলতে এবং ই্সিনকে 
কাষে।পযোণী কবিতে কত সমফ দরকার হইাব/ এই শ্ষিধগুলি [ট্ত| কবিবাৰ 
সঙ্গে সঙ্গে “রণ প্রাগের শনের বাবস্থা শিয়মান্ুণায় মবখ্ই কবিতে লইবে। 
(9) হি দিিবি৩ ৯ম ব ১০1) ইগিত্না ভাজা মাশগুত। এলিয়া উহ।বে 
ক|তে ব উপযুক্ত বলয়! * প নল খা, অথবা ভাঙ্ত আঅশগুপণি খোল এবকপ 
অগভ তথ) ৩খন »ভাশ্যপাবী হ।তনন ব্যনক্ছ। অবশাই লিতেষ্তাব। 


১৫। গ্রঃ_“ইঞ্জিনকে একদিকে পরিবতিত করিবার অর্থ কি? 

উঠ।| (১) ইঠিদেব খকোন৭ একপিতকব অণশবিশেষ খনন ।অঙ্গদিকের 
দ৮যো ডাঞ্জন কাজ কন্বাব কণা প্রস্তুত কণাব নাম “একটিকে পত্রিবান্তি 
করবা” (২) *জ্ানল থে অংশ হোল। হইবে, পেইীধিকেব ।পলেগারে খাহাতে 
স্মলাব তইত৩ ঈএ প্রবশ কাব পিগ্রপবে চালু ববিভে প। পাবে ঠাহাৰ 
পতি লক্ষ্য বাখছে প্র উহা ছুই পক ৮৮ পন্তব | মথা ১ 


(.) ভা 1/সন্টাব এব" (১) পন চ%1 (ক) গাই এব" পপেট ভাব 
এনং (খ) পিন শান্ব । 

(১) শাইড আর্থকে ঠিক হথাস্থপ্ল 2০১৮৩ হইবে এব* সপেউ শাহাক 
এমন ত'বে পাশ্তে হইবে যাভাতে লিল্গাবে শান প্রবেশের পথ রুদ্ধ ভয। 


খদি দবকাব হয়, ভান্বকে সেটা” কবিয়। পতিমত ঈীম “কাওড অফ” তইবাব 
পর দিল্লগুশাবব খধ্যে পিগ্ছনকে অগে পিছ চলিভে দেওযাব বাবস্থা বাখা। 


'ব্রক ড'উন ১৪১ 


যাইতে পাপে কনেকটিং বড হোল খু চ'বা ঠাজ, নইজগা যথাসন্তন্ 
ইহাকে লাগাইয়া পা এই ব্যাপাবে খুবই যুক্তিসঙ্গত । 


১৬। প্রঃ-ফ্টীফেনসন গীয়ার ইঞ্জিনের পিষ্টন ভান্ব কি প্রকারে 
সেপ্টার করিতে হয়? 


উ£ | (ক) পিঞুন ণান্ক ইপ অথব বটম সেণ্টাবে পাখিয়। লিভাব মন্যস্থলে 
বাখনে হবে| অঠঃপব ভান্বকে আগে ঠেলিয। দিয়] ভান্ব ধ্যাগুক প্রহবীকপে 
বাখিপ নলাবস্পিগুলব শব একটি পধাগ দিতে হতবে এব" পুনবায় ভাঙবে 
ট057ন টানি টপবো। ০পঠয একটি দ'গ দিতে ভইবে। এইবার উভঙ 
দাগে সষ্পর্ গপা মপখপি ঠিণ মণ্যবতী স্থানে একটি দাগ কাটিশ ভাঙে 
সম্মাশ দক (চালথ, ঠিক মণাঙ্ুসপব পাগটি 2) গু বপ।বব মিলাইয়া বাখিতত 
হইব | (5) স্থল পাখ 0৮ ল পাব খুলি যণক্ষৎ পযন্ত ভাখেব একজাষ্ট কি 
আউটার স্িলপাব প্টর ₹*।ন লাশে * আসে নশণ পধন্ক ভাবলে 
আগ এল” ?₹ ছ ও 11নদিদ ॥ পগণ ৯পব আনিস্ত ভমবে। 


(এ) 2 ভাব হক কলিতিত উঠলেও কোবাছেটচ ফুটল্ছি 
হই *)াপল ৮5 ৪ ধরকৃশ্টি শ এপ পন খুলি এস্সে্টিক ক্ড 
নচে বখুল। ৫. খনা।শক 5 ললিতা পর ধীর মধ্যস্তল্ব দিকে 
উঠ।ইউন ব জনা শ এ পিয়া শি (ড্রাহ৬ বৰ) কোয1তণ্ট ফুঢপিঙ্ক ধবিয়। 
সম্ু। ৭ পিছনে দে|ল127* থাকুন। “ইকপে যখনই ভাহবক কোধাড্রেণ্চ 
লিন্ব ঠক, যতন আগা 5:০৮ ভাব উঠ পেট বদ্ধ করিখ। ঠিক ধ্য 
স্থলে দাতাউস্ব। » শ্রবণ] াণি শিশপ লহপ্টাব* পৌর প্লেটেব ঠিক 
মণাকণে খাকি ৭/অ শ যদি চেরা পটে “বাট অফ? ার্কাওুলি ঠিক থাকে)। 
স্ওবাণ বনি তবে খ তক তেণ্টাব সিং শহবাছে কাব ডাই ব্লক 
ও শিভানবন উপক্েন্ত শি হাব শায় ডট. কিছতেহ (দ'লান ঠভ্তব হইবে 
না। আনব এক.টিক এ. বিট শ এাঙ্গ হই” * খুলিনা শানং বোর্ড 
অগণা টেল র।গিতস | 


নোট :--:এ ৭ স্ন্টোব কবিবাব জন্থা ঘ কোন পঞ্তিই অনুসরণ কব 
চলে, কিছ তান্ব সটাব বাখকাব পণ উত্তম প রেক লাগাইয়া সানাগ্য স্টীম 
খুঁলয ইনা-ক ৭৮ এ টাহ০" পবীন্ষ অন্শই ববিচত হইবে। 


১৪২ গাইড টু ষ্ীম লোকোমোটিভ 


১৭। প্রঃ _ওয়ালশ্চার্ট গীয়ার ইঞ্জিনের পিষ্টন ভান্ব কি প্রকারে 
সেন্টার কর। হয়? 


উ;| উপরে বণিত পদ্ধতি অন্ুনরণ করিয়। ইহা করা যায়, অধিকস্ত 
নিয়পিখিত বিষয়গুলিও চিত্ত করা আবশ্বাক | 


(ক) রেডিয়াস রঙ সংযুঞ্ত ডাই-ব্রক ,কাধাড্রেণ্ট লিংকের ঠিক মধ্যগ্থলে 
রাখিয়া প্যাকিং পিপ অথব। তার কিংবা দডির সাহায্যে আটকাইয়া রাখিতে 
হইবে । অতঃপব কথ্ষিনেশন লিভ।রকে খাডা কবিতে হইবে (অর্থাৎ উপর 
হইতে নীচে লঙ্বমান অবস্থা বাখিতে হইবে )। ইহাতে ভান্ব'ঠিক মধ্যবরতী- 
স্থানে থাকিবে । 

খে১ট কোন কোন ইঞ্চিনে ভাহ্ব ম্পি্। গাই৬স দেওবা আছে। এই 
গ।ইডসগুলি ব্রাকেট মধ্যগ্থ বুশ অখব| প্াইড বারের উপর সহজেই চল|ফেরা 
করিতে পারে । এই ত্রাকেটেব ঠিক মধ্যস্থলে একটি বড গোল ছিদ্র আছে 
যাহাতে স্পিগুল পিন সহজেই খুলিতে পাবা যায় । স্ুতবাং এই স্পিগুণ পিনটি 
ব্রাকেটের ছিদ্র ববাঁবব আনিলেই ভাগ ঠিক সেণ্টারে আপিষ। দাভাউবে। 


(গ) এইব।র এক গাছ লঙ্কা! স্থতা অথব। সক দডি লইয়া ফালক্রাম পিনের 
ঠিক মণ্যস্থল হইতে ডাই ব্লক পিনের মধ্যস্থল পর্যন্ত লগ্থা মাপ ধবিতে ভইবে 
(এই স্মফ ডাই-ব্রক কোযার্্রেণ্ট ঘুটলিধকেব নিকট থাকিবে ) এব" ছ্ুইটি ধাগ 
দিতে ভইবে | (সতী অথব। দডিতে ) এই মাপ সিক রাখিয়। স্বন্াৰ একটি 
দিক( যেদিক ড|ই হকের দিকে আছে) কৌোধাড্রেপ্ট,লিংক টু,নিষন ব্রাকেটেব 
মধ্যস্থলে বাখিয়৷ ভান্ছকে আগে এবং পিছে চালাইতে ভইহুব, এইবপ করিবার 
ফলে ভাথ্থ স্পিগুল পিন এপং কোথ ড্রেপ্ট টূনিয়ন ব্রাকেট পিনের উপর শৃতার 
ঘুইটি মাথা সমান্তর!ল হইবে এবং এখানেও দুইটি দাগ কাটিতে হইবে । যখন 
এই ছুটি দাগের মাপ একই বকম হইবে (১ম এনং ২য় লারেব ) তখনই বুঝ! 
ম।ইবে যে ভান্ব ঠিক সেপ্টার পজিশনেই আছে । 


১৮। প্রঃ--ক্যাপরোটী ভান্ব কিভাবে বন্ধ হয়? 
উঃ। বিগ. এগুকে টপ, অথবা বটম্‌ সেপ্টারে বাখিষা লিতারকে মধ্স্থলে 


বাখিলেই ক্যাম বল্স মধ্যস্থ রোলার ক্যামর অবশ্থানপরথ আমিবে। 'অহহপর 
ক্যাম বক্স ক্রুশ ডাই'ভ হইতে সবাইয়। দিতে হইলে । 


ব্রেক ডাউন ১৪৩ 


১৯। “টীম চেষ্ট” অর্থে কি বুঝায় এবং স্তীম চেষ্ট কর। কাহাকে 
বলে? 


উঃ। বয়লার হইতে ট্রাম আসিষ! ষ্টাম ক্য।াভিটির মধ্যে জমে এখং এই হীমের 
মধ্যে ভাঘ্ব অবস্থান করে বলিয়! ইহাকে ই্ীম চেষ্ট বলে। কিন্তু বয়লারের যে 
ীম পদ্ধতিতে ট্রাম চেষ্টের পরিবর্তে সিলেগ্ডারে জম] করা হয়, সেই পদ্ধতিকে গ্টাম 
চে করা বলে। 


২০। প্রঃগ্ীীম চেই্ট করার প্রয়োজন হয় কেন? 


উঃ। ইঞ্জিনের ভাচ্চ৷ অংশগুলি খুলিবার ( আন্কাপলিং ) সময় যদি দেখা 
যায থে ভান্ব সেন্টার কর! সম্ভব নয় ( অথাৎ সিলেগুরে ট্রাম প্রবেশ পথ বন্ধ করা 
যায় ন।), তখন ট্টাম চেষ্ট কর। ব্যতীত অন্য কোন উপায় থাকে না । কনেকটিং 
রড খুলিয়। দ্রিখা পিলেগাবে ট্রাম প্রবেশ করিতে দিলেও পিষ্টন চলিতে 
পাতুব না। 


২১। চ্টীম চেষ্ট করিবার নিয্পম কি? 


উ$। একটি স্টাম পেকে সম্পূর্ণরূপে খোল! রাখিবার জন্য ভান্বকে একদিকে 
ঠলিয। দিতে হইবে এবং হেড যেদিকে আছে সেইদিকের ীম পোর্ট খোলা 
বাখিতে হইবে। 


যদি ভান্বেব উওয় ট্রাম বিং ই্াম টাইট না হয়, তবে ভাম্বকে আগে ঠেলিয়। 
দিয়া আগের ঈীম পোর্ট ঠামেব জন্ত খুলিয়া দিতে হইবে এবং অন্ত পোর্ট 
স্বভ/বতঃই একজ্যষ্টেব দিকে থাকিবে । ভাঙ্কে এইন্ধপ নিঃশহ্কভাবে 
রাখিতে হইবে । 


ইহার পর কনেকট। রড খুলিরা ফেলিধ। পিষটন হ্বেডকে সিলেগ্ারের শেষ 
প্রান্তে ষ্টীম পোটের বিপরীত দিকে রাখিতে হইবে । (অর্থাৎ যদি আগের ্টীম 
পোর্ট খোলা হয় তবে পিন হেড সিলেগারের পিছনের শেষ প্রান্তে, আর যদি 
পিছনের ই্টাম পোর্ট খোল৷ হয তবে দিলেগারের সম্মুখ দিকের শেষ প্রান্তে রাখিতে 
হুইতুব)। অতঃপর ক্রুশ ছেডের সম্মুখে অথবা পিছনে ল্লাইড বারের উপর মাপ 
অন্ুযাষ্জী কাঠের প্য।কিং দড়ির লাহায্যে খাবিয়া পধিতে হইবে এবং পিষ্টন 
হেডের বিপরীত দিকের সিলেগ্ার কক্‌ বন্ধ রাখিয়। পিষ্টন হেডের নিকটবর্তী 
সিলেগডার কক শেল হইতে খুলিয়া লইতে হইবে । এইকপ করিবার ফলে ভান 
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এবং পিষ্টনেব মধ্য দিয়া (বে অংশ গ্রাম শাইট নগ)ঘে ্বীম আলিবে উহা 
পিনকে ব্যালান্স কবিতে পঠবিবে না, কিন্তু একজ্যষ্ট ও সিলেগাব কক্‌-এর 
সাহায্যে বাহির হইয়া যাইবে । 


২২। প্রঃ--ভান্ব সেন্টার অথব ষ্টাম চেষ্ট করিবার পর ভান্বকে 
স্থসংবদ্ধ (নিকিওর ড ) করিবার নিয়ম কি? 

উঠ। কে) ভাণ্ব স্পিগু প্ল)[গু নাট ছুহটি খুলিধা গ্য'গুধানা বাহির কবিগা 
যেুকান একটি গ্টাডে একটি বড় আকাবের নাট গবেশ কবাইযা প্র্যাগুখান। পুন- 
বাষ যথাস্থানে লাগাইতে হউন, ইহাতে থা এথানা একটু তেবছা ভাবে থাকিবে, 
অতংপব প্রথমোক্ত না দুইটি পুনখায ষ্টাছেব সহিত উত্মকপে আটকাইযা 
পিলেই ভান্বকে যেভাবে পাখা হইয়াছে, সেখান হইতে আব চ্ছানচ্যুৎ হইতে 
পাবিবে না । খে) খশি শান্ধ গ্র।াকণণ পরিবর্তে গাইড স্পিন থ।কে, তহুব 
গাইড বুশের ঞ্* খুলিয়া একটি লঙ। দ্র (যাহ। তন্ব গাইডেব উপব লাগান স্ব ) 
পাগাইতে হহবে। যদি এট মাপেব স্ক শাপাণ্য। খাব তবে আক গঠ্বেে উপব 
লোহ[ব ট্রকর! বাখি?। আগেব স্ক চাপ পিছ আটিয়! দিতে হইবে | গে) যেহেতু 
৭৮ হেড একস্বানে অচলাবন্কা, বাখ। ভইযাছে, সেইভনা াখিশেশনে লিভাব্ত 
স্বাইভ বরের সঙ্গে বাধিষ। ভান্বকে আটকাইয়া! রাখিতে পাবা যায়। 

২৩। প্রঃ-ওয়ালশ্চাট গীয়ার ইঞ্জিনে কি কি অংশ ভাঙ্গিয়া 
গেলে আনকাপ.লিং করিতে হইবে ? 

(ক) যদি পিভ।সিং শীমার হইতে লিঞ্টি* লিক পর্যন্ত কান মংশ ভাজি 
স।« তবে ভাঙ্গা অশগ্ুলণি তুশন। লইয়' উভয ই্জিন ছ্বাণা ক'জ কব। সম্ভব । 

(খ) যদি বিডার্ণ ক্রাস্ক একসেন্টিক বড এন" ককোয়াড্রেট পিক ভাঙ্গিবা 
[প। শবে লীড নেব সাহাঘো ইঞ্জন কাজ কা।র5 পাব! যাস । এতঘ্্যজ।ও 
অন্যান্য অ'শ সমূহের জগ্ত উঞ্জিনকে সম্পন্ধপে আনকাপলিং কবিতে হইবে। 


২৪। র্রিভাঙ্সিং গীয়ার হইতে লিফ টিৎ লিঙ্ক পর্যন্ত কোন একটি 
অংশ ভাঙ্গিয়। গেলে, কি প্রকারে উভ্ভয় ইঞ্জিন কাজ করিতে পারে? 
(ক) ওয়ালণ্চাট গীয়।ব ইঞ্জিনে ডাইরকের নীচে এবং ই্িফেনলন্‌ গীযার 
ইঞ্জিনে ভাইব্রকের উপরে, ঠিক পিভাব ধতখানি টানিয়া উঠান (নচ আপ) 
হইত, উহার মাপ অস্থযয়ী কাঠেব প্যাকিং দিষ] ভাঙ্গা অংশ গুলি খুলিয়া রাখিতে 
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হইবে। যদি ইঞ্জিন ব্যাক গীযাবে চাপাঁইতে হয়, তবে লম্বা প্যাকিং দরকার 
হইবে । 

(খ। যদি পিফাং লিংক এবং বিভার্প স্যাপ্ট, ব্যতীত অন্ত কোন মংশ 
ভাঙ্গিয়। যায়, তবে রিভার্ণ গ্তাপ্টের ব্রাকেট নাটগুলি টিল। করিয়া ব্রাকেট 
বিয়ারিং-এর মধো এক টুকরা লোহা প্রবেশ করাইয়! এনং ডাইব্লুক প্রয়োজন 
মত উঠাইয় ব্রাকেট টাইট করিধা দিয়! উ€য় ইঞ্জিন ছারা কাজ কর! 
যাইবে। 

২২। প্রঃ--ঘদি ক্র্যান্ক এবং পিষ্টনের মধ্যবতী কোন অংশ 
ভাঙ্গিয়৷ যায়, তবে কোন্‌ কোন্‌ অংশ খুলিয়া সম্পুর্ণ আনকাপলিং 
করিতে হইবে? 

উঃ। সাধারণতঃ ঠিন প্রকাব সংযোগ দ্বাব1 ভান্ব চলিবার শক পায়, 
পেইজন প্রথমেই ভান্বের এ তিনপ্রকার সংশ্রধ বিচ্ছিন্ন কবিতে হইবে । 

(১) এক্‌লেন্টিক্‌ বড, ভাব, ক্র্যাঙ্কেব সংযোগ হইতে খুলিয়া দিতে হইবে । 

২ লিফ্‌টীং লিংক খুলিয়। রিভাপিং লিভারের সহিত সংযোগ বিচ্ছিন্ 
করিতে হইবে । (৩) ক্র হেড আর্মেব সংযোগ হইতে ইউনিয়ন লিংক্‌ 
খুলিয়া দিতে হইবে । €৪) কনেকৃগীং বড. খুলিয়। ল্লাইড. ব|বের পিছনের 
দিকে প্যাকিং দিয়া পিষ্টনকে নিষিষ্ট স্থানে বাখিয়া দিলেগডার কক্‌ ছুইটি খুল্যা 
দিতে হইবে । 

€) ভান্ব পেপ্টার এবং উহাকে স্ত্রসংবদ্ধ (পিকিওরড্‌ ) করিয়? ঠিক 
হইল কিনা তাহ] পরীঙ্গ! করিতে হইবে । 

২৩। প্রঃ: -একসেন্টিক 4ডভ ভ।ঙ্গিলে ইঞ্জিনের ক্ষতিগ্রস্ত দিক কি 
প্রকারে কাজ করিবে ? 

উঃ। ইহাতে নিয়োক্বূপ ব্যবস্থায ই ন আগে কিংবা! পিছনে লী, স্টামের 
সাহায্যে কাজ করিতে পারিবে । 

প্রথমতঃ ভাঙ্গ৷ একৃসেন্টিক্‌ এবং লিফটাং লিংক্‌ খুলিয়। দিয়! ভাইব্রকটিকে 
কোযাড্রেন্ট, লিংকের ঠিক মধ্যস্থলে রাখিতে হইবে । এইবার কোয়াড্রেষ্ট, 
লিংক একটু দোলা ইযা দেখিতে হইবে যে ভাইব্রক ঠিক মধ্যস্থলে আছে কিনা। 
যদি উহ! ঠিক মধ্যস্থলে থাকে, তবে কোক্সাড্রেপ্ট, লিংক্‌ ভুলিতে থাকিলেও 
বেডিয়াস্‌ রড. লাফাইয়! উপরে উঠিতে পারিবে না । 

নোট :-_ল্মরণ রাখিতে হইবে যে ডাইব্রক যদি কোক্রড্রেন্ট লিংকের ঠিক 


6) 
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মধ্যস্থানে না থাকে তবে একটি গ্টীম পোর্ট সব সময় খোলা থাকিবে এবং 
সিলেগ্ারকে সাংঘাতিক রূপে ক্ষতিগ্রস্ত করিবে । 


২৪। প্রঃ__কন্থিনেশন লিভার এবং ইউনিয়ন লিংক ভাঙ্গির। 
গেলে কি উপায়ে আনকাপলিং করিতে হইবে? 


উ;। ইঞ্জিনকে অবশ্যই একদিকের সাহায্যে কাজ করিবাব জন্য সন্পূর্ণক্ূপে 
'ভান্ব সেন্টার করিতে হইবে | 

প্রথমতঃ একৃসেন্টি,ক রঢচ, এবং লিফ টাং পিংক খুলিধ! ডাইবলধ কোয়াড্রেন্ট, 
এলংকের নিম্নাংশে রাখিতে হইবে। অতঃপর শিষমান্ুুযায়ী তাখ সেন্টার 
কবিষ। একটি কাঠের প্যাকিং কোয়াডেণ্ট লিংকে লাগাইয়। পিলেগ্ডার ক 
দুইট দেল্‌ হইতে খুলে হইবে । এইবূপ অবস্থায় পিন লিলেগ্ডারের মধ্যে 
চলিতে পারিবে, কিন্ত কম্বিনেশন লিভাগ মবশ্থই সিলেগ্ডার কভার বোপ্টের 
সঙ্গে দঢরূপে বাধিয়া রাখিতে হইবে, অন্যথায় ইা ক্রুশ হেডেব সঙ্গে পাক 
ল[গিষা ক্ষতি গ্রস্ত হইবে । আর যদি পর্থিনেশন ভার্সিবার জন্য ভা সেপ্টার 
কবিতে হয়, তবে ভাঙ্গা অংশ সহ তান্ব ম্পিগুল হইতে খুলিয়। লইতে হইবে। 

নোট £ কম্বিনেশন লিভার এবং ইউনিধ্ন লিংক তাঙ্গিবার সঙ্গে সঙ্গে 
তান্বের গতি স্থির হয়। কারণ ক্র্যাঙ্কের গতি ভাঙ্গা কিনেশন লিভারকে ভান 
পনের সঙ্গে ফালঞাম পিনের মত দোলাইতে থাকে । যি উপরোক্ত দুইটি 
'মংশ ভাঙ্গিবার সময় ভাম্ব ঠিক মধ্যস্থানে থাকে তখে কোন ক্ষতি হইবার 
লম্ভাবন। থাকে ন।, কি যদি আগে কিংবা পিছনে থাকে এবং বেগুলেটের খোলা 
ধ/কে তবে সিলেগ্ডার সাংঘাতিকরূপে ক্ষতিগ্রস্ত হইবে এবং কনেকটীং রডও 
ব।ক। হইয়া যাইবে । 


২৫। প্রঃ রেডিয়াস রড ভাঙ্গিয়! গেলে কি ব্যবস্থা করিতে 
হইবে? 

উঃ ইঞ্জিনের ভান সেপ্টার করিতে হইবে এবং একসেন্টিক রড ইউনিয়ন 
লিংক এবং লিফটীং লিংক্‌ খুপিয়! ফেলিতে হইবে । বেডিয়াস রডের ভাঙ্গ৷ অংশ 
ত'রের সাহায্ো ফ্রেমের সঙ্গে বাধিয়া রাখিতে হইবে। 

নোট £ ডাইব্রক্ক খোল একটি কঠিন কাজ, সেইজন্তই রেডিয়াস বুড ন৷ 
খুলিয়া উপরোক্ত ব্যবস্থ। করা উচিত এবং ইহ কম সময়ের মধ্যে সম্ভব । "মার 
নদ রেডিয়াস রড সহজেই খোলা যায়, তবে একসেন্টিক রড খুলিবার প্রয়োজন 
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শুয়না। যনি ভাইব্রক গবম হয়, "তবে উপবোক্ত ব্যবস্থাযই আনকাপলিং 
কবিতে হইবে । 


২৬। প্রঃ_“ভাম্ব” ভাঙ্গিয়া বদি পিছনে আটকা ইয়া যায়, তবে 
উহার প্রতিকার কি ? 

উঃ। এই অধস্থায় টীম চেষ্ট কব। প্রস্যাজন। কনেকটীং বড খুলিয়। পিষ্টনকে 
সম্পূর্ণ আগে ঠেলিয়! দিয়! সন্তুখেব সিলেও ব কক খুলিষ! দিতে হইবে । কাবণ 
তান্বেন উপবোক্ত 'অবস্থায পিছনেব পোর্ট টীমেব জন্য খোল! থাকে । অতঃপব 
একসেটি,ক বড লিকটাং ণি“্ক এবং ইউনিযন লিংক খুপিয়! লইরা কম্ষিনেশন 
লঙারকে ন্াইচ বাবেব সঙ্গে বীধিয়। র'খিছে হঈবে | 

ঈফেনসন গীয়াব ইঞ্জিনের প্‌ ৪ কনেকটাং লিংক খুলিয়া 1" 
ফতাব। 


১৭। প্রঃ- যদি সিলেগ্ার কনার ভাঙ্গিয়। যায়, তবে কি ব্যবস্থা 
করিতে হইবে? 

উঃ। ঘযেণ্তে ইভাব বাবপ খুণ সহজে অনুর্ণাবন ববা যায় না, (সইজন্য 
পষ্টনসে সিলেগডাব্ব মধ্যে চলিতে ৫পওয"ব দায়িত্ব ওয়! অনুচিত । 

সুতরাং কনেকটীং বড খুপিয়। পিষ্টনকে সম্পূর্ণ পিছনে বাখিয়া স্লাইড ববেব 
উপব প।কিং দিতে হইবে এব গিলেগ্ডাব বঞ্চ দুই(ি খুলতে হইবে । অতঃপর 
-ধণসষ্টিক রঙ, লিফটাং লিংক এব ইউপিএন পিংক খুলিয়া দিলেই তাশ্বের 
শঙ্গে কোন যোগাযোগ থাকিবে না। এইবাবানয়মান্চষ।য়ী ভান্ব সেপ্টাব কবিয়। 
কঞ্চিনেণন লিভাবকে শাইডবাব ভথবা শিপণ্ার ব্যাক কভার ট্টাডেব সঙ্গে 
* ধিয়। রাখিতে হইবে। 


২৮। প্রঃ__-“লীইডবার” ভাঙ্গিক। গেলে উহার ব্যবস্থা 


উঃ। এই অবস্থায় ইঞ্জিন দ্বাব কাজ কবা সম্পূর্ণ অসম্ভব । এই অবস্থায় 
টঞ্জেন চাল'ইতে নষ্টা কবিল, উপরের ক্লাইডবাবে অত্যধিক চাপ পডে এবং 
"ইঞ্বাবের খেষপ্রান্তে এই চাপের পরিবর্তদ হইয়া পিষ্টন রড বাঁকা করিয় 
তয় । স্তবাং (২৭ নং পদ্ধতিতে ) যখানিয়ধে আনকাপলিং করিবার ব্যবস্থ] 
করিতে হইবে। 


ভ্রেক ডাউন 
প্ীফেনসন শীয়ার 


২৯। প্রঃ__প্রীফেনসন শীয়ার ইঞ্জিনের কোন্‌ কোন্‌ অংশ বিকল 
হইলে (১) উভয়মদিকের ইঞ্জিন কাজ করিতে পারে, (২) ইঞ্জিন 
আনকাপলিং করা প্রয়োজন, এবং (৩) প্ীম চেষ্ট কর দরকার ? 


উ;। নিম্নলিখিত অংশসমুহ ভাঙ্গিয়া গেলে অথব1 বিকল হইলে উত 
দিকের ইঞ্জিন কাজ করিতে পারে । যথা £__ 

(১) রিভাসিং গীয়ার । (২) ব্রিডল রড। (৩) ওয়েবার স্তাপ্ট আর্ম। 
(8৪) ওয়েবার স্তাপ্ট | (৫) ওয়েবার | (৬) লিফটাং লিংক। (৭) স্থইং লিংক 
(৮) ব্যাক গীয়ার একসেট্টিক বড ও সী, ্র্যাপ প্রভৃতি । 

নোট £_ব্যাক গীয়ার একসেন্টিক রড ভাঙ্গিয়' গেলে, ফোব গীষ 
একসেন্টি,ক রড খুলিয। ব্যাকগীয়ারে ব্যবছাব করা চলে। 


(২) নিম্নলিখিত অংশ সমুহেব জন্ত আনক|পলিং প্রয়েজন হয় 2 

যথ। $--(১) কোধাড্রে্ট লিংক। (২) বটম্‌ ভান্ব কনেকটীং লিংণ 
(৩) বোকাব আর্ম এবং ত্যাপ্ট। (৪) টপ. ভান্ব কনেকটাং লিংক। 
(৫) ফোবগীয়ার একসেট্টিক, ষ্র্যাপ এবং সীভ। (৬) কনেকটাং বন এবং 
বিগএণ্ড গলিউল্‌ এণ্ড । (৭) ক্র্যাঙ্ক পিন। (৮) ক্রুশ ভেড। (৯) পিষ্টন 
রড । ৫১০) জ্াইডবার প্রভৃতি । 

(৩) নিক্নলিখিত বিষয়ের জন্য ষ্টীম চেষ্ট করিবাব প্রয়োজন হয় । 

ধথ! £--(১) ভান্ব রিং এবং হেড ভাঙ্গিয়! গেলে, ২) একটি রাম পো 
খোল অবস্থয় ভান্ব আটকাইয়1 গেলে । 

৩০। প্রঃ সুইং লিংক ভাঙ্িয়। গেলে কি ব্যবস্থা গ্রহণ করিতে 
হইবে ? 

উঃ। ভাঙ্গ। লিংকটি লরাইয়া উহাব সমান লম্বা! একটি মোট! "তারের সাহায্যে 
বটম্‌ তান্ধ কনেকটাং লিংক যথাস্থানে বাখিবার জন্য ব্যবস্থা কবিতে হুইলে 
অতঃপর কোয়াড্রেপ্ট লিংকের মধ্যে ডাইব্রকেব উপর প্যাকিং দিতে হইবে 
ধাছাতে ডাইব্রক লাফাইয] উঠিতে না পাবে । 


ব্রেক ডাউন ১৪৯ 


৩১ প্রঃ-ব্যাকগীয়ার একসেপ্টিক রগ ভাঙ্গিয়া গেলে ইঞ্জিন কি 
প্রকারে কাজ করিতে পারে ? 

উঃ। একসেন্টি'ক বড সহ সমস্ত ভাঙ্গা অংশগুলি খুপিয়া একসে্টি ক ্ট্যাপকে 
ঘুবাইয় দেখিতে হইবে যে উহ]! থেট প্লেটের সঙ্গে ধাক্কা মাবে কিনা । যদ্দি 
ধাক! যারে তবে ষ্রাপ খুলিয়া! ফেলিতে হইবে। 

কোয়াড়েন্টের নীচে একটি তাবী ওজন বাছ্য়া দিকে হইবে ধাহ'তে 
বাদাড্রেষ্ট লিংক ঘুরিয়! গিয়া ভ'ন্বেব গতি রুদ্ধ না তয়। ডাইব্রকের চে 
কোছ়্াড়েন্ট লিংকেব মধ্যে একটি শক্ত প্যাকিং দিতে হইবে যাহাতে ডাইব্লক 
পিহলাইয়া যাইতে ন। পাবে। এক্নপ ক্ষেত্রে ইঞ্জিন একমাত সন্মুথেব দিক 
কংজ কবিতে পাবে। কোনবপ সান্টিং কৰা সম্ভব নয়। 

৩২। প্রঃ “ফোব গীয়ার” একসেণ্টিক রড ভাজিয়! গেলে কি 
ব্যনস্থ! অবলম্বন করিতে হইবে ? 

উঃ উপবোক্ত ব্যবস্থষ ব্যাকগীয়াব একসেটি.ক বড খুলিয়া ফোর গীয়াবে 
ব্যবহাব কবিতে হইবে । 

নোট £-ব্যাক গীতার একসেন্টিক ভাঙ্গা অবস্থা ইঞ্জিন পিছনে চাল" 
হইলে কোয়াঙেন্ট লিংকে প্যাকিং খুলিধ। লিভার সম্পূর্ণ পিছনে বাখিয়া ভাঙ্গ। 
'দকেব রোকাব আম্মে সাহ।য্যে ভান্ব সেন্টার কবিয়া এক ইঞ্জিনের সাহাষ্োে 
ইঞ্জন পিচছনেন দিকে কাজ করিবে । 

৩৩। প্রঃ_কনেকটীং রড ভাঙ্গিয়া গেলে কি প্রকারে 
আনকাপলিং করিতে হইবে ? 

উঃ। কনেকটাং রড খুলি পিগ€নকে পিছনে ট।নিষা ক্লাইভ বারের উপব 
"্যা'কংয়ের সাহায্যে উহাকে আটকাইয়া রাখিতে হইবে । অতঃপর পিলেগাব 
€ণ্‌ দুইটি খুলিয়। দিয়া ভান্ব সেপ্টার করিবা পর উহাকে “্টাম টাইট” পরীক্ষা 
কবি কাজ করিতে হইবে। 

৩৪। প্রঃ“ছান্ব কনেকটাং লিংক” অথবা রোকার ভার্ধ 
সাঙ্গিয়। গেলে কি প্রকারে আনকাপলিং করিতে হইবে? 

উঃ। ভাঙ্গা অংশ এখং টপ, ভান্ব কনেকটাং লিংক খালিয়! ভান সেপ্টার পরিয়া 
উচ্বাকে যথানিয়মে আবঞ্ধ করিতে হইতে । অতঃপব পিলেঙাব কৃ দুইটি 
খুলিয়া! “ীম ট|ইট” পরীক্ষা! কবিতে হইবে । পিষ্টন সিলেগারের মধ্যে ধীরে 
শীরে সঞ্চালিত হইতে থাকিবে । 


১৫০ গাইড টু ষ্টাম লোকোমোটিত 


৩৫। মন্তব্য :-_ 


(ক) যখনই ব্রেক ভাউনের চন্ত ইঞ্জিনকে আনকাপল্‌ করিয়া একদিকেব 
সাহায্যে কাজ কবা হয়, তখন গাভী থামাইবাব সময় লক্ষ্য রাখিতে হুইবে যেন 
ইঞ্জিনের কার্ধক্ষম দিক ডেড, সেন্টারে না ঈাডায়। ক্বতরাং ইঞ্জিন সম্পূর্ণকপে 
থামিবার পূর্বে লিতার পিছনে দিয়] সামান্য টীম খুলিতে হইবে, ইহাতে পিষ্টনেব 
চলার মুখে স্টীম প্রবেশ করিয়া উহাকে সিণেগাবের শেষপ্রান্তে যাইতে বাধ! দিবে 
এবং পুনরায় ইঞ্জিন চালাইবার সময় যখন লিভার আগে দেওয়া! হইবে তখন 
সম্পূর্ণ ষ্টামের সাহায্য পাওয়া যাইবে । যদি কোন অসত্র্ক মৃহ্তে ইঞ্জিন ডেড 
সেপ্টারে দাড়ায়, তবে যেদিকের ভান্ব সেণ্টাব করা হইয়াছে, উহাকে সামান্ত 
আগে এবং পিছনে চালাইয়! ইঞ্চিনকে চালাইবাব জন্য প্রয়োজনমত স্রীমের 
সাহায্য লইতে হইবে । 


খে) ধর! যাক, ইঞ্জিন ব! দিকে “আনকাপ্ল্‌” অবস্থায় ডানদিক সম্মুখের 
ডেড সেপ্টারে দাডাইয়াছে, ইহাতে বীদধিকেন বিগঞগ্ড টপ সেপ্টারে থাকিবে 
স্বতরাং বাঁদিকের তান পিছনে টানিয়া পিছনেব স্টাম পোর্ট খুলিতে হইবে এবং 
লিতাব সম্পূর্ণ আগে দিয়] ই্রীম খুলিলেই ইঞ্জিন চালু হুইয়| ভাঙ্দিকে বিগএগ্ 
নীচে আসিবে এবং সঙ্গে সঙ্গেই ইঞ্জিন থামাইতে হইবে । এইবার বা দিকেব 
ভাস্ব আবার সেণ্টার কবিয়া যথানিয়মে উহ্ভাকে আবদ্ধ কবিয়। গ|ডী চালাই০ও 
হইবে । যদি ইঞ্জিনের বিকলাঙ্গ দিকেব পিষ্টন সিলেগারের মধ্যে নিয়মান্থযা" 
চালু অবস্থায় রাখা যায় তবেই উপরোক্ত পদ্ধতি প্রযোগ কণা সম্ভব। মন্যায় 
ইঞ্জিন গাড়ী হইতে পৃথক করিয়া পিঞ্চবারের সাহায্যে আগে চালাইষা পুনকা% 
টীম খুলিয়া গাভীর উপর সামাগ্ত ধাকা দাবিয়। হুক লাগাইতে হইবে, যাহা 
গাড়ী সামান্য পিছনে সরিয়। গিয়া সহজেই আগে চলিতে সাহায্য কবে। 


(গ) গাড়ী যখন কোন গ্রেডিয়েণ্টের উপ্ব থাকিবে তখন কিন্তু উহ, 
পিছনে গড়াইবা যাইবার যথেষ্ট সম্তাবন। থাকে । স্বতবা* খুব সতর্কভাহে 
পিছনে যাইতে হইবে । (ঘ) ইঞ্জিন ত্রুদেব দ্বার! লাইনে কাজ করিবার সমঘ 
সামান্ততম সাময়িক ব্যবস্থা অবলম্বন করাই সম্ভব হয়। এবং ইহাও কার্ষেক 
প্ররৃতিব উপর নির্ভর করে। লাবাবণতঃ যে সমস্ত যন্ত্রপাতি (টল্ল) 
ভাইভাবের সঙ্গে থাকে, উহা দ্বাবা স্্রশৃঙ্খলরূপে কোন ভারী কাজ নির্দিষ্ট সময়েক 
মধ্যে হওয়া অসম্ভব । মুখে মুখে নিয়মপদ্ধতি বর্ণনা কব। আব বাস্তবক্ষে্তে 
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কাজ সম্পূর্ণ করা এক নয়। স্থতরাং সর্বদাই খুব সতর্কভাবে চিন্তা করিয়া 
ব্যবস্থা অবলম্বন করিতে হইবে । 

ঘদ্দি ড্রাইভার তাহার যন্থপাতির সাহাধো আরব্ধ কার্ধ সম্পন্ন কবিয়। 
নিকটম্থ কোন ষ্টেশন সাইডিংএ অথবা লৌকোসেডে পৌছাইতে পারেন, খুব 
উন্তম। অন্যথায় সাহাষ্যকারী ইঞ্জিন চাহিয়া লইতে হইবে । ইতিমধ্যে 
যদুব সম্ভব ইঞ্জিনকে আনকাপ লিং করিবার চেষ্টা করিতে হইকে। 


দ্বিতীয় খণ্ড 


প্রথম পক্রিচ্ছ্ছেদ 
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১। প্রঃ--'আইন' (এ্যাক্ট ) কাহাকে বলে? 

উ:। যেবিধিবদ্ধ নিষমশঙ্গল। (মানে মাঝে সংশোধিত এবং পরিবাতিত ) 
বেল ৭য়ের কার্য পরিচালনার জনা প্রয়োগ করা হয়, তাহাকে 'আইন" (ঞ্যা্ট) 
বলে। 

২। প্রঃ--উিপযুক্ত দুরত্ব” ( এডিকৌয়েট ডিসটযান্স ) কাহাঁকে 
বলে? 

উ-। সতর্কতা অবলগ্বনের জন্য নির্দিষ্ট দূরত্বকে “উপযুক্ত দূরত্ব"? (এডিকোয়েট 
ন্উসট্যান্স) বলে। উন! ন্যুনপক্ষে ২০০ গজ হইতে ৪3০ গজ পর্বস্ত নিধারিত। 

৩। প্রঃ়-“মম্ুমোদিত শ্বতল্প নিদেশ” ( গ্যাপ্রভভ স্পেশাল 
ইনষ্রাকৃশন )কাহাকে বলে? 

উঃ । যে সমস্ত স্বতন্ত্র নির্দেশনাম। গভর্ণমেন্ট ইন্সপেক্টার কতৃক অন্মোধিত 
ব। নির্দেশিত হয, তাহাকে “অন্ুমোরিত স্বতন্ত্র নিশি ( ত্যাপ্রিভভ স্পেশাল 
ইনষ্টাকশন ) বলে। 

৪। প্রঃ_“ক্ষমতাপন্ন অনিকর্তা” (অথরাইজড অফিসার ) 
কাহাকে বলে? 

উঃ। যে ব্যক্তি নামে অথব! অধিকরণের পদাধিকারবলে রেলওয়ের কার্ধ- 
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পবিচালনাব জন্ত প্রয়োজনীয় নির্দেশনামা এবং কর্মপন্থা প্রচার কবিতে ক্ষমত। 
প্রাপ্ত হন তাহাকে “ক্ষমতাপন্ন অধিকর্ত|” (অথরাইজড অধিসাব ) বলে। 


৫। প্রঃ__“বিধিসঙ্গত ভাবে অগ্রসর হইবার ক্ষমতা”-- 
(অথরিটা টু প্রসিভ ) কাহাকে বলে? 


উঃ । কোন ষ্টেশন হইতে নিয়মানুযায়ী গাড়ী ছাড়িবার জন্ত ড্রাইভাবকে যে 
অন্মতি দেওয়! হয় তাহাকে বিধিসঙ্গতভাবে অগ্রপব হইবাব ক্ষমতা ( অথবিটা 
টু প্রন্িড)বলে। (যেমন-_পাইন গ্রিয়ার টোকেন, ট্রেণ প্টাফ এবং পেপার 
লাইন ক্লিয়ার ইত]াদি )। 

৬। প্রঃ-“ব্যালাষ্ট ট্রেণ কাহ!কে বলে? 

উ:। (য গাডীতে রেলওয়ের শিজন্ব বাক্হাবেব জন্য পাথব? ই, জ্ঞালানী, 
অথব1 শন্তান্ত মালপত্রাদ্দি বহন কবিয় ষ্টেশন সীমানার মধ্যে অথবা ছুই 
শনের মধ্যবতী স্থানে কাজ করান হয়, তাহাকে ব্যালাই অথবা মেটেরিয়ালস 
ট্রেণ বলে। 

৭ প্রঃ -“ব্লক ব্যাক” কাহাকে বলে? 

উ,। (কানঞ্চেশন হইতে ব্লক মেবশনে কোনওবপ প্রীতিবন্ধকতাব ভগ 
ডবল লাইনের পশ্চ।দবতী ষ্টেশন এবং সিঙ্গল লাইনেব যে কোন পশ্চাদবতী 
ষ্টেশন যে স*বাদ অথবা! নিদেশ দেওয়া হয়ঃ তাছাকে “ব্রক ব্যাক” ব্লে। 


৮। প্রঃ_প্লক ফরোয়ার্ড” কাহাকে বলে? 

উঃ। কোন ছ্রেশন হইতে ব্লক সেকশনে কোনবপ প্রতিবন্ধকতা 
(অধ্ট্রাকূসন) জন্ত ডবল লাইনে অগ্রবর্তী এবং সিঙ্গল লাইনের যে কোন অগ্রনতা 
ষ্টেশনে বে সংবাণ বা নিদেশ দেওখা হয়ঃ তাহাকে * ব্রক ফবোয়ার্ড” বলে । 


৯। প্রঃ “ক্লিক সেকৃশন” কাহাকে বলে? 

উঃ | ছ্বইটি ছ্রেশনেব মধ্যবত্তী লাইনকে “ব্লক সেকৃশন” বলে। 

১০। প্রঃ_“কনেক্শনস্” (সংযোগ ব্যবস্থা!) কি? 

টঃ। একটি বানি" লাইনকে অন্য কোন লাইনেব সহিত পয়েণ্টসূ, ক্রশি* 
শথব। অন্ত উপায়ে সংযোগ্গিত কারবার নাম “কনেকৃশনম্‌” | 


১১। প্রঃ'দিন' কাহাকে বলে? 
উ;। হ্র্যোদয় হইতে ক্ৃুর্যান্ত পযন্ত লঘয়কে দিন (সকাল ৬ ঘটিকা 
হইতে সন্ধয। ৬ ঘটিকা! পর্যন্ত ) বলে। 
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১২। প্রঃ--রান্রি' কাহাকে বলে? 

উঃ। হৃুর্যাস্ত হইতে হৃর্যোদয় পর্যস্ত সময়কে রাত্রি (সন্ধ্যা ৬ ঘটিক। 
হইতে সকাল ৬ ঘটিক! পর্ধস্ত ) বলে। 

১৩। প্র:-'ড্রাইভার' কাহাকে বলে * 

উঃ। ইঞ্জিন চালক এরথব1 অন্ত কোন নির্দিষ্ট ব্যক্তি যিনি লোকোমোটিভ 
ইঞ্জিন শখব] অগ্ত কোন স্বয়ং চালিত গাভী চ।লাইয়া থাকেন। 

১8৪ । প্রঃ-_“পাইলট্‌ ইঞ্জিন” কাহাকে বলে? 

উঃ। থে ইঞ্জিন কোন স্বতন্ত্র ট্রেণেব আগে আগে চলে অথব। অন্য কোন 
উ্রণেন আগে চলিষা উচ্হাব পথ প্রদর্শকন্ধপে কাজ কবে তাহাকে “পাইলট 
ইঞ্জিন? বলে। 

১৫। প্র:-“সাণ্টিং ইঞ্জিন' কাহাকে বলে? 

উঃ।| যে ইঞ্জিন ষ্টেশন ইযার্ডে গাডীগুলিকে বিভিন্ন লাইন হইতে সংগত 
কবিয়া একত্রিত কবে কিংব। বিিন্ন স্থানে বাঁখে তাহাকে “সান্টিং ইঞ্জিন” বলে । 

১৬। প্রঃ-“গ্যাদিষ্িং ইঞ্জিন” কহাকে বলে । 

উ:। যখন কোন গ'ডী কাঙ্জ কবিব'ব জন্ত একাধিক ইঞ্জিন ব্যবহাব করা 
হয়, তখন অগ্রবর্তী ইঞ্জিন ব্যতীত অন্য ইঞ্রিনকে ত্য।সিষ্টিং অথব1 সাহাখ্যকাবী 
ইঞ্জিন বলা হয়। 

১৭। প্র: __“ব্যান্িং ইঞ্জিন” কাহাকে বলে? 

উ:। (গভিয়াণ্টেব উপব সহজভাবে চলিতে সাহায্য কবিবাব জন্য যখন 
গাডীব পিছনে “কান ইঞ্জিন ব্যব্ছাব হয়, তখন (সেই পাশায্যকাবা ইঞ্জিনকে 
ব্যা্কিং ইজিন বল। হয়। 

১৮। প্রদ"রিলিফ ইঞ্জিন” কাহাকে বলে? 

উঃ। যখন কোন এাকৃপিডেট অথবা অনিবশ্য করণের জগ্ত শিিষ্ 
ইঞ্জিনেব পবিবর্তে অন্ত ইঞ্জিন ব্যবহার কব হয়, হখন সেই পববতী ব/বহৃত 
ইজিনকে “ব্রিগিফ ইঞ্জিন” বলে। 

১৯। প্রঃ--“ট্রেণ ইঞ্জিন ' কাহাঁকে বলে? 

উঃ। ষ্টেশন সীমানার বাহিবে যে ইঞ্চিন বেলও,য়র কোনও অংশে কোন 
গান্ডী কাজ্ত কবিবার জগ্ত ব্যবহৃত হয় তাহাকে ““ট্রণ ইঞ্জিন” বলে। 

২০। প্রঃ-_“লাইট ইঞ্জিন” কাহাকে বলে ? 

উ.। যে ইষ্ত্রিন কোন গাড়ী সঙ্গে নালইয়। রেশন সীমানাৰ বাহিরে 
যাতাযধাত কবে, তাহাকে «লাইট ইঞ্জিন” বলে । 
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২১। প্রঃ--“'ফিক্সড. সিগগ্যাল” কাহাকে বলে? 

উঃ। দিনের বেল। নির্দিষ্ট স্থানে রক্ষিত খামের সঙ্গে হাতের মত লম্বা 
অথবা থল[র মত গোলাকার কোন বস্তর দ্বারা এবং রাত্রিকালে আলোর দ্বার! 
গাড়ী চলাচলের জন্য যে সঙ্কেত প্রদান করা হয় তাহাকে «“ফিক্সভ পিগন্তাল” 
বলে। 

২২। প্রঃ-_“ফাউলিং মার্ক” কাঙ্ধাকে বলে? 

উঃ। ছুইটি লাইনকে একটি নির্দিষ্ট স্থানে মিলিত করিবার পুর্বে উভয় 
লাইনের মধ্যস্থিত নির্ধারিত আয়তনসীম1 লঙ্ঘন না করিবার জন্য যে “সাদা 
বংয়ের চিহ” থাকে উহাকে “ফাউলিং মার্ক” বলে। 

২৩। প্রঃ--“গুডস্‌ ট্রেণ” (মালগাড়ী ) কাহাকে বলে? 

উঃ। (ব্যালাষ্ট ট্রেণ ব্যতীত ) যে নকল গাড়ী সব রকম মালপত্র অথব 
মানুষ ব্যতীত অন্যান্ত প্রাণী বহন কবে তাহাকে *গুভস্‌ ট্রেণ” ব1 মালগাডী 
বলে। 

২৪। প্রঃ-_“গার্ড” কাহাকে বলে? 

উঃ। যেরেলওযে কর্মচাবীর উপব একটি গান্ীব দঘিত্ব নিব করে, 
তাহাকে গগার্ড” বলে। ্ 

২৫। প্রঃ__“লাষ্ট ষ্টপ সিগন্ঠাল” কাহাকে বলে ? 

উঃ) ই্রার্টার অথবা যদি এডভান্সড ্টার্টাব থাকে তবে এযা ডভান্সড 
ার্টারকে “লাষ্ ইুপ সিগন্তাল”ঃ বলে। 

২৬। প্র:_“মেইন্‌ লাইন” কাহাকে বলে? 

উঃ। ছুই স্টেশনের মধ্যবতী লাইন এনং স্টেশনের যে লাইনের উপর দিয! 
নিয়মিত গতিতে গাড়ী চলাচল করে, তাহাকে “মেইন লাইন” বলে। 

২৭। প্রঃ “মিক্সড ট্রেণ” কাহাকে বলে? 

উঃ! যে গাড়ী একই সঙ্গে যাত্রী এবং মালপত্রাি বহন কবে তাহাকে 
“মিক্সড ট্রেণ” বলে। 

২৮। প্রঃ “অঙডিনারী ট্রেণ” কাহাকে বলে? 

উঃ। যাত্রী এবং মালগাড, যাহ সাধাবণতঃ টাইম টেবল-এব মধ্যে 
সমিবেশিত হয় তাহাকে «অভিনাবী ট্রেণ” বলে। 

২৯। প্রঃ_-“প্যাসেঞ্জার ট্রেণ” কাহাকে বলে? 

উঃ। যে সকল গাডী সাধারণতঃ যাত্রী এবং সৈন্য বহন কবে, তাহাকে 
“প্যাসেঞ্জার ট্রেণ” বলে। 


প্রারভিক বিষয়সমূহ ১৫৫ 


৩০। প্রঃ--পীরমিশন টু আ্যাপ্রোচ” (গ্বাড়ী আঙ্গিবার 
অনুমতি ) কাহাকে বলে? 

উঃ। কোন ষ্টেশন হইতে ন্টহাঁব পশ্চাদ্বতী ছেশনকে গাডী ছাভডিবাক 
এব* প্রথমোক্ক ছ্রেখশনে পৌছাইবাব জন্য যে অন্থমতি দেওয়! হয়, তাহাকে 
“পবমিশন্‌ ট্র আযাপ্রোচ” বলে। 


৩১। প্র:“ফেলিং এবং ট্রেইলিং পয়েপ্টস” কাহাকে বলে? 

উঃ। কোন গ্রেশনে প্রবেশ কবিবার সময় ষে পয়েপ্টস্এব উপর দিয়া! গাড়ী 
আসে উচ্ভাকে “কেসিং পষেন্টস্‌” এবং ষ্রেশন ছইতে বাহির হইবার সময় ষে 
পয়েন্টস্‌ এর উপব দিযা যণ্য, উহ্থাকে ট্রেইল্িং পয়েপ্টস্‌"” বলে। 

৩২। প্রঃ _“বানিং লাইন” কাহাকে বলে” 

উঃ। কোন ষ্টেশন হয়ার্ডে প্রবেশ কবিতে এবং বাহির হইবার সময় এক 
বা ততোধিক সংঘুক্ত লাইন, ফাতা সব সময়ই ট্রেণ (গাড়ী) যা'াধাতেব জঙ্ক 
ব্যবহার কবা ছয়, তাহাকে *“বানিং লাইন? বলে। 

৩৩। প্রঃ__“রানিং ট্রেণ? কাহাকে বলে? 

উঃ । অন্থমতিপত যে গাছ" চলিতে আখন্ছ। কপিয়া উহার গন্তব্যস্থলে 
পৌচ্াইতে পাবে নাই, তাহাকে «“বানিং ট্রেণ” বলে। 

৩৪। প্রঃ “স্পেশাল ইন্স্ট্রাক্শনস্‌' (স্বতন্ত্র নিদেশ) কাহাঁকে 
বলে 5 

উ:। কোনও ক্ষমহাসম্পন্ন অধিকর্তা ঘর] /ধানও একট শ্িষ্ট কাষের 
জগ, অথব। অপবিহ।ধ ক।পণে নোনও পিকল্প প্যবন্থা গ্রহণের চন্য মাঝে মাঝে 
যে লব শির্দেশনাম। প্রচাবিত হয, ত হ।কে এম্পেশাল ইনগ্রাকৃশনস্” ব। স্বতন্ 
নির্দেশ বলে। 

৩৫। প্রঃ--“স্পেশাল ট্রেণ” কাহু।কে বলে? 

উঃ।| কার্ধকরী সময় তালিকার ( ওয়ার্কিং ট|ইম্‌ টেবল্‌) অস্তভূক্ত নহে 
এবং ব্যালাষ ট্রেণ ব্যতীত অগ্ত গাডী যাহ] সময়াস্তবে চল।'চল কবে, তাছাকে 
“স্পেশাল ট্রেণ” বা "স্বতন্ত্র গাড়ী” বলে। 

৩৬। প্র:__“্রেশন” কাহাকে বলে? 

উঃ | বেলণবের মে স্থান হইতে কার্ধপদ্ধতি অন্ুলাবে গাড়ী যাতায়াত 
করিবাব অন্থমতি দেওয়] হয় এনং ষাত্রী ও মালপত্রা্ি উঠানামাব বন্দোবস্ত কর! 
হয়ঃ তাহাকে “্রেশন”” বলে । 


১৫৬ গাইড টু প্রীম লোকোমোটিভ 


৩৭। প্রঃ-“ষ&শন মাষ্টার” কাহাকে বলে? 

উঃ। যে ব্যক্তি ষ্টেশন সীমানার মধো সবরকম যাত্রীপাধারণ এবং মাল- 
পত্রাদি সুশৃঙ্খলরূপে চলাচলের ব্যবস্থ! এবং গাড়ী চলাচলের জন্য সম্মুখ ও 
পশ্চাদ্বত্তী ষ্টেশনদ্বয়ের সহিত অনুমতি অথবা নিদেশ আদান-প্রদান করিবার 
জন্য নিয়োজিত হন, তাহাকে “ষ্টেশন মাষ্টার” বলে । 

৩৮। প্রঃ--“ষ্েশন লিমিট” কাছণকে বলে? 

উঃ। রেলওয়ের যে অংশ &্রেশন মাষ্টারের অধীনে থাকে, অর্থাৎ উভয় 
দিকের আউটার দিগন্ঞালের মধ্যনতী (সাস্ত লাইন সহ) স্থানকে “রেশন 
লিমিট” বা “&্শন সীমানা” বলে। 

৩৯। প্র:--“ষ্রেশন সেকশন” ( ষ্টেশন সীমানার অংশ বিশেষ ) 
কাহাকে বলে? 

উঃ£। “বি” ক্লাশ ষ্টেশন সীমানা নিম্বলিখিত উপায়ে ষ্টেশন সেকশনে 
পরিণত কর] হয়। 

(ক) ডবল লাইন--উভধদ্দিকের হোম সিগনাল এ”ং ট্রেশনের উভর দিকের 
লা টপ লিগন্তজালেব মধ্যণ্তী স্থান; 

(খ) পিঙ্গল লাইন--উভয় দিকের সান্টিং বোর্ড অথবা এডভান্সড ্টার্টাব 
থাকিলে উভয় দিকের এ্যাডতান্সড ষ্টার্টারের মধ্যবত) অংশ; 

(১) উভত্ দিকের ভোম সিগগ্ভালের মধ্যবতণ অংশ (যেখানে সান্টিং বোড 
অথব। এযাডভান্সড ষ্টার্টার ন।ই )। 

(২) উভয় দিকের ফেসিং পয়েণ্টসএর মধ্যবতী অংশ (যেখানে হোম 
সিগন্যাল, এ্যাভ শ্ান্সড ই্ার্ট।র এবং সান্টিং বোর্ড নাই )। 


8০। প্রঃ-“লিষ্ট্েম অফ ওয়াকিং (নির্দিষ্ট কার্ষপদ্ধতি ) 
কাহাকে বলে? 
উঃ। রেলগযের যে কোনও স্থানে সুশঙ্খলরূপে কার্ধপরিচালনার জঙন্া 


অনুম্থত রীতি বা প্রণালীকে “সিষ্টেম শফ ওয়ার্কিং” বা নির্দিষ্ট কার্ধপদ্ধতি 
বলে। 


৪১। প্রঃ--“ট্্রণ” (গাড়ী ) কাহাকে বলে? 
উঃ। ইঞ্জিন অথন" ইঞ্জিনের সহিত যাত্রী অথবণ গালগ|ডী ব্রেকৃভ্যান সহ 
মংযুক্ত হইলে উষ্ভাকে ট্রেণ অথব] একটি সম্পূর্ণ গান্ডী বলে। (ব্রেকৃভ্যান ন। 
থাকিলে গাড়ী সম্পূর্ণ হয় না)। 


সিগন্তাল ১৫৭ 


৪২। প্রঃ_ স্টেশনের শ্রেণী-বিভীগ কি? 

উ:। (কে) আমাদেন রেলওয়েতে ষ্রেশনগুলি দুইভাগে বিভক্ত ৷ 

(১) ব্রকৃ ষ্টেশন এবং (২) নন্-ক্‌ প্টেশন। 

(খ) ব্লক ঞ্রেশনগুলি তিনটি শ্রেণীতে বিতক্ত। এই সব ষ্রেশন হইতে 
ড্রাইভারকে অবশ্ঠই ব্লক সেকশনে প্রবেশ করিবার অনুমতি (অথবিটি টু প্রন্ডি) 
লইতে হইবে । 

(১) ক্লাস এ" ষ্টেশন £--এইস* 7ষ্টশনে গাড়ী যে লাইনের উপব লওয়া 
হইবে পেই লাইনটি হোম সিগঞ্াল হইতে 8 এক চতুর্থাংশ মাইল অথব! ্রার্ট'ব 
সিগন্তাল পর্যন্ত পবিষ্কাব না থাকিলে পশ্চাদবর্তী ষ্টেশনকে গাডী ছাডিতে 
এবং প্রথমোক ্রেশনে প্রবেশ কবিতে অনুমতি দেওয়া তয় না। 

(২) ক্লাস «বি ্রেশন £-_-এই সব ষ্টেশনে যে লাইনের উপব গাছী লয় 
হইবে, সে লাইন পরিষ্কাব না থাকিলেও পশ্চান্বর্তী গ্েশন হইতে গাড়ী ছাডিব'ব 
এবং প্রথমোক্ত ষ্টেশন সীমানায় আসবাব অন্থমতি দেওয়া যাইতে পাবে। 

(৩) রাস “সি? গ্রেশন £-_ইহা! একটি রকহাট ষ্টেশন । এই সব শন 
কোন গাডী থামিবার অন্রমতি নাই। 

() নন্‌ রকৃ ষ্টেশন অথবা ক্লাস্‌ “ডি” ষ্টেশন :--এই সব ্রেশনে গাড়ী 
থামে এব" ইহ একটি ফ্রাগ রেশন । 

এই ধবণের রেশন ছুইটি রুকু ঞ্েশনেব মধধ্য অবস্থিত এবং ইহা দ্বাব। 
কোনরূপ ব্লক সেকৃশনেব সীমানা নির্ধাবিত হয না। 


ভ্বিতীয্্ পন্সিচ্ছ্েদ 


দসিগনযাত 


১। জিগন্যাল কাহাকে বলে? 
উ£। সাধারণতঃ গাড়ী চলাচল নিয়ন্ত্রণ করিবার জন্য “ষ সঙ্ষেত ব্যবহার কব। 
হয়ঃ তাহাকে সিগন্তাল বলে । 
২। প্রঃ সিগন্ঠাল কয় প্রকার ? 
উঃ। ইহা তিন প্রকার, (১ ফিক্সড (স্থিবীরুত, বা স্থাশিত ) সিগন্তাল । 


১৫৮ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


(২) স্াণ্ড (হু ছার। প্রদশিত ) পিগন্তাল । (৩) ভিটোনেটাং (আকশ্মিক 
ভয়ঙ্কর শব দ্বাবা যে সঙ্গেত পাওয়া যায়) সিগন্তাল। 

৩। প্রঃ- রান্র্িকালে ব্যবহৃত জিগন্ঠাল দিনের বেল! ব্যবহার 
করা হয় কেন? 

উঃ। সাধাবণতঃ ট।নেল (পাহাঙেব মধ্য দিয়। কাটা পথ বা সুভঙ্গ পথ) 
এবং ঘন কুয়ালাবৃত আবশ্াওয়ায় রাত্রিক।লেব সঙ্কেত দ্রিনেব বেলায় ব্যবহাব 
করা গ্রয়োজন হয়। 

৪। প্রঃ আমাদের রেলওয়েতে সাধারণত: কয়প্রকার ফিক 
সিগন্যাল ব্যবহার করা হয় ? 

উ£। আমাদের রেলওযেতে সাধাবণতঃ তি প্রকাব কফিকাড সিগন্।গ 
ব্যবহাব কর] হইতেছে । 

(১) লোয়াব কোয়াড্রেট (নিয়াভিমুখী )-ইহাব ছুইটি অবস্থান , (ক) “অন। 
(লাল) ও (খ “গ্মফ? ( গ্রীণ বা সবুজ )। 

২। অ'পাব 'কাষাডরেপ্ট (উধ্ব1ভিমুখী)- ইহ“ব ছুইটি অবস্থ।ন | (ক) "অন, 
(লাল) এবং (খ) “মফ” (গ্রীণ বা সবুজ ) ৯০* ডিগ্রী । 

(৩) মান্টিপল গ্যাসপেক্ট আপাব কোয়াড্রেণ্ট সিগন্যাল--ইহার তিনটি 
অবস্থান। (ক) "মন' (লাল), (খ) ৪৫* ডিগ্রী (সাদা) এবং (গ) অফ অথবা ৯০ 
ডিগ্রী (গ্রীণ ব। সবুজ )। 

(81১) পোয়া “কায়াডেণ্ট জিগন্ঠাল-__(ক) দিনের বেলায় ৪৫" টিগ্রী 
হইতে ৬০* ডিগ্রী পর্যন্ত নিয়াভিমুখী হইয়া! এবং বাত্রিকালে সবুজবান্তি দ্বাব! উক্ত 
“সগন্তালকে অতিপ্রম করিবাব নির্দেশ দিলে । 

(খ) দিনেব বেলায় সমাস্তবাল এবং বাব্রিকালে লালবাতি দ্বাবা উক্ত 
লিগন্তালকে অতিপ্রম ন৷ কবিবাব নির্দেশ দিবে । 

(৪1২) আপাব কোয়াড়েন্ট (ছইটি অবস্থান যুক্ত ) সিগন্যাল-__ (কে) 
পিনেব বেলায় ৯** ডিগ্রী উচ্চাভিমুখী হইয়া এবং বাত্রিকালে সবুজ বাতি দ্বাবা 
উহাকে অতিক্রম করিবার নির্দেশ পিবে। 

(খ) দিনের বেলায় দম.স্তবাল থ।কিয়। এব বাত্রিকালে লাল বাতি দ্বারা 
উহাকে অতিনম না করিব।র নির্দেশ দিবে । 

(8৩) মা্টিপল এযাসপেক্ট পিগন্তাল-_ইহ। তিনটি অবস্থানযুক্ত আপাব 
কোয়াডেন্ট পিশন্ভাল , দিনের বেলায় অন (পমান্তবাল), অর্ধোখিত (হাফলোয়ার্ড) 
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বা ৪৫" ডিগ্রী; পৃর্ণোথিত (অফ বা ৯০* ডিগ্রী এবং রাত্রিবেলায় অন্ুক্বপভাবে 
লালবাতি (রে৬ ), হলদে বাতি (ইয়েলে! ব1 ৪৫* ডিগ্রী), সবৃজবাতি (গ্রীণ ব 
৯০* ডিগ্রী) দ্বার! গাটী চলিতে বা থামিতে এবং সতর্কতা অবলগ্নের নির্দেশ 
তেখ। 

(ক) এই ফিকৃস্ড পিগন্াল তিন প্রকার, যথা, ভিস্ট্যাণ্ট, ইঈটপ এবং 
সাবসিডিয়াবি পিগন্ঠাল। 

(১) মাণ্টিপল এ্য।সপে্ই ভিপট্যান্ট সিগন্যাল বিপদজ্ঞাপক (ডেঞ্জার 
এ্যাস্পে্ ) সঙ্কেত দেয না। কিন্ত উহা! যখন “অন অথবা লাল থাকে 
দ্খন সতর্কতার সহিত অগ্রপর হইয়। পরবতী উপ পিগন্যালে দীডাইবার কক 
নিদেশ দ্ষে। 

(২) আব|র যখণ অর্ধোথখিত ব| ৪৫* ডিগ্রীতে থাকে, তখন উহা 
ডাইতারেব দৃষ্টি আকযণ করিয়া পরবর্তী ই্প পিগন্যাল নিয়নত্রিতগতিতে 
মতিক্রম কবিবাব নিরেশ দেয়। 

(৩) কিন্ত যখন এই দিগন্যাল পূর্ণোথিত অথবা ৯০" ডিগ্রাতে অবস্থিত 
একে, তখন পূর্ণগতিতে গাড়ী চালাইবাব জন্ত এবং পরবর্তী ব্লকসেকশন পরিষ্কার 
আছে বলিয়। নিদেশ করে। আউটার হইতে ডিপট্যাণ্ট পিগন্যালের দৃবত্ব 
১৮৪০ ফিট (১৬০০ গজ)। টিসট্যাণ্ট নিগন্যালের &০০ ফিট (১৬৬ গজ 
২ গ্িউ) আগে পিগন্যাল ত্রাকেট পোষ্ট আছে। ইহা দ্বার। ড্রাইভাব 
'সগন্যালেব দূরত্ব সগ্ন্ধে সচেতন হইতে পারে। 

(8) প্রথম ই্প পিগগ্ভাল অথব। ( আউটার )--ইহ] গ্রথম ফেসিং পষেণ্ট 
হইত ৮০০ ফিট (২৬৬ গজ, ২ফিট ) দূরে অবস্তিত। এই সিগন্যাল তিন 
প্রকাব অবস্থ/ণ দ্বার তিনটি নির্দেশ প্রদান করে। যথা:--€১) অন্‌ সেমাস্তরাল) 
অথবা 'লাল' অবস্থ।য় বিপদ সঙ্কেত 7 (২) হাফলোয়ার্ড ( অধেখিত ) ৪৫০ ডিগ্রী 
মথব। “হলদে ( ইয়েলে। ) অবস্থায় সতর্কতা অবলগ্বনের জন্ত (অর্থাৎ পরবতী 
পিগন্তাল অতিক্রম না করিবার জন্ত এবং 'অফ” ( পৃর্ণোথিত অথবা ৯০* ডিগ্রী 
সবুজ (গ্রীণ) অবস্থায় পূর্ণগতিতে চলিবার নিদেশ প্রদান কর। 

(€) মাবপিডিয়ারী অথবা! ষ্টাটার সিগন্তাল-_-ইহা ছুই প্রকার অবস্থান ঘার! 
গাডী খামিতে এবং চলিতে নির্দেশ প্রদান করে। যথ!| £--(১) “অন, 
(সমান্তরাল ) অথণ! লাল" অবস্থায় থামিধার এবং (২) অফ 'পৃর্ণোখিত, 
অথবা ৯০ ডিগ্রী কিংবা 'সবুজ' দ্বাবা পূর্ণ গতিতে (পরবর্তী ব্লক সেকশন পরিষ্কার 
আছে ) চলিবার নির্দেশ প্রদান করে। 
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৫। প সিগগ্ভাল কয় প্রকার ? 

উঃ। ইহা! ছুই প্রকার। (১) ই্পসিগন্তাল ফর গ্যাপ্রোচিং ট্রেণ। 
(২) টপ পিগন্তাল ফর ডিপা্টিং ট্রেণ। 

(১) গাড়ী কোন ষ্টেশনের প্রবেশপথে যে গিগগ্তাল দ্বার বাধা গ্রাপ্ত 
হয় তাহাকে ষ্টপ সিগগ্ঠাল ফর গ্যাপ্রোচিং ট্রেণ বলে এবং (২) 
কোন ষ্রেশন হইতে গাড়ী বাহিন কইবার পথে যে পিগন্তাল দ্বারা 
বাধা-প্রাপ্ত হয়, তাহাকে ষ্ট্প সিগন্যাল ফর ডিপার্টিং ট্রেণ বলে। 

৬। গ্রঃ-ষ্টপ সিগনাল ফর গ্যাপ্রোচিং ট্রেণ কি কি? 

উঠ। ইহা তিন প্রকার, যথা_আউটার, হোম, এবং রাউটিং সিগ্্।ল 

(ক) আউটার পলিগগ্তাল ষ্টেশনের প্রথম পয়েণ্ট সমূহ হইতে উপযুক্ত 
দুরত্বে স্থাপিত, এবং পশ্চাদৃণ্তী ষ্টেশন হইতে গাড়ী ছাড়িবার অন্মৃতি 
দেওয়ার পরেও উক্ত লাইনের উপর লান্টিং ইত্যাদি পরিচালনা কর! যায়। 
আউটার সিগন্তালই কোন গাড়ী ছ্রেশনের প্রবেশপথে প্রদ্ম বাধা-প্রদানকারী 
পিগন্তাল। সেইজন্ত ইহার নাম ফাষ্ট ষ্টপ সিগন্যাল ফর এযাপ্রোচিং ট্রেণ। 


(খ) যে ছ্রেশনে আউটার নিগন্তাল নাই, সেখানে গঠাম পিগন্যালই 
প্রথম বাধাপ্রদানকারী সিগন্যাল রূপে গণ্য হয়ঃ কিন্তু যেখানে আউটার 
সিগন্যাল আছে, সেখানে ইহা বাধাপ্রদানকাপী তীয় সিগন্যাল ব্ধপে 
পরিচিত। হোম্‌ শিগন্ঠাল স্টেশনের সমস্ত পয়েপ্ট সংযে'গস্থল হইতে কিছু দুরে 
অবস্থিত। 

(গ) রাঁউটিং সিগন্যাল-_ইহা' দ্বারা ষ্টেশন ইয়ার্ডের এক লাইন হইতে ছুই 
বা ততোধিক সংযুক্ত লাইনগুলির মধ্যে নির্দিষ্ট একটি লাইনএ গাড়ী প্রবেশ 
করিবার নির্দেশ দেওয়] হয়। 

ম্ম্তব্য£ কোন ষ্টেশনেব প্রবেশ পথে গভীর ড্রাইভারকে অবশ্যই 
আউটার এবং হোম সিগন্যালের প্রতি লক্ষ্য রাখিতে হইবে এবং উহার 
যে কোনও একটির উপর নির্ভর না করিয়৷ স্বতন্ত্র নির্দেশের জন্য অপেক্ষা 
করিতে হইবে । 

৭। প্রঃ্টপ সিগনাল কর ডিপাটিং ট্রেণ (ষ্টেশন হইতে 


বাহির হইবার পথে বাধাপ্রদানকারী সিগন্ঠাল) কি কি? 
উঃ। ইহাদের নাম-_(১) ই্রার্টার এবং (২) ঠ্যান্ডভান্সড ষ্টার্টার । 
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(ক) যেখানে একটি মাত্র পিগন্তাল দ্বার ষ্টেশন হইতে গাড়ী ছাডিবার 
বা স্রেশনে থামিবার নির্দেশ প্রদান করা হয় তাহাকে ষ্রার্টার সিগন্যাল 
বলে। 

(খ) যে ষ্টেশনে একের অধিক ট্রার্টার ব্যবহার করা হয়, সেখ।নে সর্বশেষ 
সিগন্তালটিকে *গ্যাডভান্সড ট্ার্টার দিগন্যাল” বলে। 

মন্তব্য £--একমাত্র সার্টিং-এর সময় ব্যতীত উপরোক্ত দুইটি সিগন্তাল লাল 
অবস্থাধ অতিক্রম করিতে হইলে ড্রাইতারকে অবশ্যই গাড়ী ছাডিবার অনুমতি 
( অথবিটি টু প্রসিড ) লইতে হইবে । 

যে ট্েশনে এ্য।ডভান্সড ষ্টার্টার থাকে, সেখানে &্রেশনেব বাহিরের “ফেসিং 
পয়েন্ট এবং পার্খবতী লাইনের “কাউলিং মার্ক রক্ষা করিবার জন্য ট্রার্টার 
সিগন্যাল ব্যবশ্তার কর] হয় । 

৮। প্রঃ- কলিং অন সিগন্যাল কি? 

উঃ--্টপ সিগন্যছল পোষ্টেব সহিত স্বাভাবিক পিগন্তাল আর্ম হইতে কিছু 
শীচে ক্ষছাঞ্ৃতি একট পিগন্তাল আর্ম ( পাখা ) অবস্থিত থাকে । প্রকৃত পিগন্তাল 
বিপরজ্ঞা 'ক অবস্থায় থাক। সত্বেও এই পিগগ্তাল দ্বাবা সতর্ক'ভাবে ম্বাগে 
যাইবার অঙ্কমতি দেওয়া হয। এই পিগন্তাল ট্রেণ চলাচলের অথরিটি হিসাবে 
গন্ভ করা হয় না। ইহ! বড বড ইয়ার্ডে ব্লক লাইনে গাডী প্রবেশ করাইবার জন্য 
ব্যবশ্ার কর হয়। কলিং অন পিগন্তাল ডাউন হইলে ড্রাইভার তাহার 
গাড়ী সহ সিগন্যাল পোষ্ট অতিক্রম করিয়া লাইন যত্দৃব পর্যস্ত পরিষ্কার আছে 
সেই পধন্থ যাইতে পাবে। 

৯। প্রঃ--সাণ্টিং সিগন্যাল কি? 

উ:-__নির্টিই স্থানে রক্ষিত (হাতের মত অথবা গোলাকার থালার 
যত) যে সঙ্কেত দ্বারা ষ্টেশন ইয়ার্ড সান্টি- প্রভৃতি পরিচালন! কর! 
হয়, তাহাকে পলার্টিং পিগন্তাল বুল । এই থালাটি সাদা রংয়ের এবং 
ইহার উপর লাল রং দ্বার একটি চওড1 দাগ টান। থাকে । এই থালাটি 
সাধারণ পিগন্যালের মত পরিচালিত হইয়া ইহাকে অতিক্রম করিবার অথব! 
ইহার নিকট থামিবার নির্দেশ দেয় । 

১০। কো! গ্্যাকর্টিং পিগন্তাল - ইহা একই কার্ধে নিযুক্ত একটি সাহায্য- 
কারী লিগন্যাল। যখন কোনওবপ প্রতিবন্ধকতার জন্য (অর্থাৎ গোলাই 


অথব। পুল ইত্যাদি থাকিলে ) সিগন্ভাল পোষ্ট্রের সাধারণ উচ্চতা প্রয়োজনীয় 
১১ 
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দুরত্ব হইতে পরিলক্ষিত হয় না, তখন সিগন্যাল পোষ্টের মধ্যবর্তী স্থানে 
একটি লিগন্যালের পাখা স্থাপন কবা হয়, এবং ইহার অবস্থান অন্যায়ী ড্রাইভার 
প্রকৃত সিগন্তালেব অবস্থ! উপলব্ধি করিতে পারেন। 

১১। রিপাটার সিগন্যাল :--ইহা ইপ সিগন্তাল সন্বদ্ধে ডাইতারকে পূর্ব 
ভইতে সতর্ক কবিবাব একটি বিবল্প খ্যবস্থ। 

রিপীটার পিগন্যাল প্রথম ই্প সিগন্তাল হইতে উপযুক্ত দুবত্বে স্থাপন কবা 
কবা হয় এবং এই সিগন্তাল সন পময়হ ইহা পরবর্তী সিগন্ঠালেব অবস্থান 
হইতে ১* ডিগ্রী কম থাকিবে। 

১২। সিগন্যালের স্বাভাবিক অবস্থ। _স্থিরীকৃত (ফিক্সড) সিগন্থ।লগুলি 
“ল[লঃ+ ( অন) থাকিলেই নিগন্যাল স্বাভাবিক মবস্থায় আছে বুঝিতে হইবে। 
পিগহ।লগুলি সপাবণ তত এমনভাবে প্রস্তত যাহাতে ইহছাব কোনও স*যোগ 
বিকল হইলে সঙ্গে সঙ্গে স্বাভাবিক অবস্থা ফিরিয়া যাইতে পারে। 

(ক) পিগন্তাণেব পাখাগুলি পিগন্তাল পোষ্টেব বা দিকে বাখ। হয়। 

(খ) পিগন্তাল আর্ষেব (পাখাব) রং সিগন্তালের “অন” পজিসনে ব্যবহাত 
ধাতিব অন্ন্ধপ হইবে । গাডীব সম্মুখেব দিকেব অংশ লাল গং দ্বারা চিথিন্ত, 
এবং উহাব উপব পাখাব বামদ্দিক্ণে একটি সাদা দাগ 141 থাকে । কিন্ত 
পাখার বিপরীত দিকে সাদ] রং ছ্বাব' চিত্রিত এবং একগ্রান্ত ভইতে মন্যপ্রাস্ত 
পয্‌স্ত একটি কাল বংধেব দাগ টানা থাকে । 

(গ) যদি সিগন্যালের জন্য হলদে বংয়েব পাখা থাকে তাহার সম্মুখেব 1দকে 
সাদ] দাগের পবিবঠে কাল? দাগ থাকিবে। 

(ঘ) কণিং অন্‌ পিগন্যালেৰ পাখ| সাদ! রং ম্বাবা চিত্রিত এবং উহার 
সম্মুখেব দিকে “লাল” দাগ এবং বিপবীত পিকে “কাল' দাগ থাকিবে । 

(৪) প্যানেগ্রার লাইন ব্যতীত মগ লাইনের জন্য যখন একই ব্রকেটে 
স্বতন্ত্র পাখা লাগান হয় তখন শেষোক্ত পাখার প্রান্তে সাদ র'য়েব একটি 
বুত্ত ছ্বাব! ( গোল আংটার মত জিনিষ ) চিহ্কিত কব হয়। 

€চ) যে দিগন্যাল ব্যবহৃত হয় না, তাহার পাখাব উপব ৩৬৮( তিন ফুট 
ছয় ইঞ্চি লম্বা) এনং ৪”ইঞ্চ চও'ডা কাঠ অথবা বাশের বাত। আডামাডিভাবে 
€ ক্রশড.) লাগাইয়' রাখ। হয়। 


১৩। প্রঃ__পয্ষেপ্ট ইপ্ডিকেটর এবং ট্র্যাপ ইস্তিকেটর কি? 
উঠ। ইহা আদৌ কোন সিগন্ভতাল হিসাবে ব্যবহৃত হয় না। কিন্ধ প্রকৃতপক্ষে 


সিগন্তাল ১৬৩ 


কোন্‌ বান্ত। বইব।গত গাড়ীব জন্য প্রস্কৃত কর! হুইয়াছে, তাহ! নির্দেশ করে । যখন 
বছিবাগত গাডীর জন্ত সোজা বাস্ত তৈয়ারী করা হয় তখন দিনের বেল সাদ 
“ডিস্ক” (থাল। ) এবং রাত্রিবেল। সাদা বাতি উভয দিক হইতে দেখা যায়। 
বন্ধ বখন ক্র'শং অথব। গাড়ী বাহির হইবাব জন্য বাস্তা প্রস্তুত করা হয় তখন 
দিনের বেল] কোন ডিস্ক দেখ! যাইবে না; কিন্ত রাত্রে সবুজ বাতি দেখা যাইবে । 
টর্যাপ পয়েন্ট (কাটা পয়েন্ট ) যখন কোন গাড়ী চলিবাব জন্য লাইনের সঙ্গে 
»*যুক্ত কব! হয়, তন দিনেব বেল| কোন ডিস্ক দেখা যায় না, কিন্ত রাত্রে সবুজ 
বাতি দেখা! যাইবে । কিছ্ত ইহা যখন স্বাভাবিক অবস্থায় থাকে তখন দিনের 
বল] লাল ডিস্ক এবং বাত্রি বেল! লাল বাতি দেখ] যাইবে । 


১৪। প্রঃ__সান্টিং সিগন্যালস :__সাধাবণতঃ (হাওড পিগন্তাল) “লাল 
এবং সবুজ রণয়েব নিশান এবং হাগুসিগঙ্গল ল্যাম্প (হাত বাতি ) দ্ববাই 
সান্টিং পরিচালিত হয়। ইযার্ডে সার্টিংয়েব সময় আউটাব, হোম এবং লাষ্ট 
ঈপ সিগলাল ( ্রার্টার ও এ্যাড ভান্সড ই্রার্টাব ) কখনও 'অফ" পজিননে লওয়! 
হম না( অর্থাৎ ডাউন কব] হয় না)। কেবলমাত্র যেখানে এ্যাডভান্সড ্টার্টার 
মাঞ্ছে সথালে ষ্ট।্টাব পিগলাল উন ববিয়। সান্টিং ইগ্রিনকে এ্যাডতাম্গড 
2াটার পর্যন্ত ল9ধ। যাইতে পারে । কিন্ত যদি ইহাতে ইন্টাব লকিংয়ের কার্য- 
শাবা ব্যাহত হয়ঃ তখন কেবলমাত্র হগ্গ প্রদশিত দিগন্ঠাল দ্বাব? সান্টিং 
পরিচালিত হইবে । 


(ক) পিঙ্গপ লাইনে সান্টিংয়েব জন্য যদি কখনও ড্রাইভাব কিংবা সাণ্টাৰকে 
শষ পিগগ্গাল ( লাষ্ট ই্ুপ দিগন্তাল ) নিপদজ্ঞাপক অবস্থায় অতিক্রম কবিতে হয় 
হথন ও, পি/টি ২৭৫ ফবম (আমাদের .বল ওয়েতে প্রযোজ্য) অথব! মেটাল ব্যাজ 
দ্াইভাব বিংব! সাণ্টাবকে দিত হইবে । এই মেটাল ব্যাজের উপব “অথরিটি 
2 পাস শ্রাপ ডাউন ষ্রার্টাব পাট অন পজিপৰ ডিউবিং দি সাণ্টিং পিরিয়ড 

এই কথাগুলি ইংবাজীতে লেখা থাকে এবং ইশাব বিপৰীত ধিকে লাল 
অক্ষবে “সেকশন ব্লকৃড”" এই কথা কয়টি লেখা থাকে । 


খ) ডিটোনেটিং সিগন্যাল ( ফগ দিগন্তাল) সাধারপত্ত: ঘন কুয়াসাবৃত 
আবহাওয়। এবং এ্যাকৃপিডেন্টেব সময় ব্যবহার করা হয়। ইহা! আকন্পিক 
ভয়ঙ্কব শব্ৰার। ড্াইভাবকে পিগন্যাল এবং লাইন সম্বন্ধে সতর্ক করে। 


(ক) যখন ঘন কুয়াসার জন্য ২০০ শত গজেব ব্যবধান হইতে ফিক্সড 


১৩৪ গাইভ টু হীম লোকোমোটিভ 


লিগন্তালেব অবস্থ। পরিলক্ষিত হয় না তখনই প্রথম ইপ পিগন্থালের বাহিরে 
ডিটোনেটর দ্বার পিগন্তালের অবস্থান সন্বদ্ধে ড্রাইভারকে সতকক করা হয়। 

ইহ? আউটার পিগন্তাল হইতে ১০০ গজ বাহিরে প্রতি ১০ গজ দৃবে, একটি 
করিয়। মাত্র ছুইটি ব্যবহার করিতে হয়। একটি সাদ] রংয়ের পোষ্ট আউটার 
লিগন্ঠঠল হইতে ১০০ গজ দুরে রক্ষিতথাকে। ইহাকে ফগ পিগন্তাল পোষ্ট 
বলে। 


সিগনাল সন্বন্ধে ড্রাইভারের করণীয় কতব্য 


১। ডাইভার সর্বদাই সিগন্তালের গ্রাতি সতর্ক দৃষ্টি বাখিবে এবং উত্তার 
অবস্থানানুযায়ী সংযতভাঁবে গ।|ডী চালাইবে। ড্াইভাব কখনও স্গিন্তালের 
প্রতি সম্পূর্ণ বিশ্বাস রাখিবে না, কিন্তু প্রথর দৃষ্টি এং সতর্কতাবে গাড়ী 
চাল/ইবে, যাহাতে ইঞ্জিনের বাফার সন্দেহজনক সিগন্তাল পোষ্ট অতিত্রম 
নাকবে। 

২। যখন কোন গাড়ীতে ছই ইঞ্জিন ব্যবহার কর] হয় তখন একমাত্র সম্মুখবতী 
( লিডিং) ড্রাইভার সমস্ত সিগন্তালের পরিস্থিতি মানিয়] পশ্চাদবতী! ড্রাইভাবকে 
ইঞ্জিনের বাঁশী বাজাইয়। সতর্ক করিয়! দিবে। 


(ক) যখন একটি ট্রেণেব সঙ্গে ২টি ইঞ্জিন থাকে, তখন গাড়ী ছাডিবাখ 
সময় পিডিং ইঞ্জিনের 'ড্রাইভাব একটি লঙ্কা হুইপিল দ্বারা পিছনের ইঞ্জিনের 
ডাইভাবের দৃষ্টি আকর্ষণ করিবে এবং পিছনে ইঞ্জিনের ড্রাইভাবও অহ্থকপতাবে 
তাহাব শ্বীকৃতি জানাইবে। তখন লিডিং ইঞ্জিনের ড্র'ইভাব একটি ছোট 
হুইপিল দ্বারা উহা স্বীকার করিবে এবং পিছনের ড্রাইভার ও অন্ুবপভাবে 
তাহার ত্বীকৃতি জানাইয়! উভয় ইঞ্জিনর ড্রাইভার একই সঙ্গে হীম খুলিবে, এবং 
রম বন্ধ করিবার সময় ঠিক উপরোক্ত প্রথায় ছোট হুইদিলের দ্বাণা উভয়ে 
উভয়ের দৃষ্টি আকর্ষণ কবিফা লিডিং ইঞ্জিনের ড্রাইভার আগে ট্টীম বন্ধ 
কবিবে। 


(খ' অন্রূপভাবে যখনই একটি ট্রেণ কাজ করিবাব জন্য ২টি ইঞ্জিন 
ব্যবহার কবা ভইবে, তখন ভ্যাকুয়াম ব্রেকের সাহায্যে একমাত্র লিডিং ড্রাইভ!রই 
গাড়ী থামাইবার জন্য দ্াধী থাকিবে । কিন্তু সাহাধ্যকাধী ইঞ্জিনেব ড্রাইতাব 
কেবলমাত্র 'মাপৎকালীন ব্যবস্থান্থযায়ী তাহার হাত ব্রেক এবং ভ্যাকুয়াম ব্রেক 
ব্যবহাব কবিবে। 


সিগন্যাল ১৬৫ 


কিন্ধ সাধারণভাবে ভ্যাকুয়াম ব্রেক দ্বারা লিডিং ইঞ্জিন ড্রাইভারের কার্ধে 
কে।নন্ূপ ব্যাঘাত স্থষ্টি করিবে নাঁ। ইঞ্জিন পিছনে থাকিবার সময় যদি গাডীব 
সঙ্গে হোসপাইপ ঘ্বার। ভ্যাকুপ্ামের সংযোগ বক্ষা করা হয়, তখন পিছকুনর 
ড্রাইভাব কেবলমাত্র লার্জ ইজেক্টুর রানিং পজিসনে রাখিবে, কিন্তু শ্মাল 
ইজেক্টুর খুলিয়া ভ্যাকুয়াম ঠতয়ারী করিবে না। কিন্ত যখন গাভী পিছনে 
চলিবার প্রয়োজন হইবে তখন শ্বভাবত£ই প্ছুনের ড্রাইভার লিডিংয়ের কার্য 
করিবে এবং লিডিং ইঞ্জিনে ড্রাইভার খ্য'পিষ্টিং ইষ্িনের কার্ষপন্থা অনুসরণ 
করিবে। 


৩। আউটার, হোম এবং বাউটিং সিগন্তাল খ|বাপ অথব। “ল।ল+ থাকিলে 
'ডাইভাবের কর্তব্য £- 

(ক) যতক্ষণ ড্রাইভার পূর্ববর্তী স্টেশন হইতে অগ্রগামী স্টেশনের সিগন্যাল 
* রাপ আছে বলিপ। লিখিত পত্র এবং পিগন্তাল পোষ্টে পাদদেশ হইতে কোন 
সরকারী ( পোষাক পরিহিত ) কর্মচ|রী দ্বারা ল্কেত না পাইবে ততক্ষণ উক্ত 
সিগন্তাল অতিক্রম করিবে না। 


(খ) এইবপ ক্ষেত্রে ড্রাইভার যদ্দি পুরনত্তী ষ্টেশন হইতে কোন লিখিত 
পত্র না পায় তবে সে অগ্রবর্তী ্টেখনের প্রথম ট্প সিগন্তাল অতিক্রম করিবে না। 
গাড়ী থামাইয়া ততক্ষণ অপক্ষ। করিবে, যতক্ষণ কোন কর্মচারী তাহার ভাতে 
[রাপ সিগন্ভতালের জন্য ব্যবহৃত ফরম (৭, পি/টি ২৭ নং) না দিবে এবং উক্ত 
কর্মচাবী ইঞ্জিনে উঠিয়! ড্রাইভারকে পাইলট কবিয় ষ্টেশনে প্রবেশ করিবে । 
এইন্ধপ ক্ষেত্রে দিনের বেলা ১* মাইল এবং রাত্রিকালে ৫ মাইলের অধিক 
গতিতে গাভী চালান বিধেয় নহে। 


(গ) নির্দিষ্ট ষ্টেখন হইতে গাড়ী ছাড়িয়। গন্তব্য স্থলে পৌছান পর্বস্ত খাবাপ 
পিগঞ্ভাল সম্বন্ধে প্রাপ্ত সমস্ত ফরম গন্তব্যস্থপল পৌছাইয়' অবশ্যই গার্ডের হাতে 
দিবে এব গার্ড ভাহাব জারনালের সঙ্গে উক্ত ফবমগুলি তাহাদের ছেল! 
কাষাধ্যক্ষকে (ডি, টি, এস ) পাঠাইয়] ছিলে । 


৪। গাড়ী থামিবার শেষ দিগন্যাল-_( লাষ্ট উপ সিগন্তাল) 


ার্টাব অথব। এযাডভব্পড ্রার্টার খার!প থাকিলে কিংব| উক্ত পিগন্তালঘয় 
'লাল” অবস্থায় অতিক্রম কবিবার প্রয়োজন হইলে, ড্রাইভারকে অবশ্তই লিখিত 
শন ঘতিপত্র লইতে হইবে, এবং কেবলমাত্র ট্টার্টার থাকিলে, উক্ত লিগন্তালের 


১৬৬ গাইড টু ্টাম লোকোমোটিত 


নিকট হইতে কর্তব্যরত কর্মচারীর ঘ্বাব৷ প্রদণিত “অগ্রসর হও" হাত পিগন্তাল 
অনুষায়ী চলিতে হইবে । 

(ক) সান্টিংয়ের কার্ধপরিচালনার জন্ত যদি ষ্টার্টার কিংবা এ্যাডভান্স 
্রার্টার “লাল” অবস্থায় অতিক্রম কবার প্রয়োজন হয়, তবে ড্রাইভাব অথব1 
সাণ্টারকে অবশ্থই ও, পি/টি ২৭৫ ফরম, অথব। মেটাল ব্যাজ দিতে হুইবে। 

(খ) যদি ষ্টার্টার এবং এযাডভান্পড ষ্ার্টার উভয় সিগন্তালই খারাপ থাকে 
তাহ! হইলে কেবলমাত্র ষ্রার্টার-এর নিকট হইতে হাত সিগন্তাল দিতে 
হইবে । 

৫ | £“সতর্কতাব সহিত অগ্রপব হও” সিগন্তাল ( প্রসিড উইথ কশন্‌ )-- 
গাভী চলিবার সময় যখনই ড্রাইভার উপরোক্ত কোন সঙ্কেত দেখিতে পাইবে, 
তখনই তাহার গাভীর গতি স্বাতাবিক অবস্থা হইতে কম করিতে হইবে। 

(ক) সতর্কতার সহিত অগ্রপব হওয়াব জন্য সঙ্কেত পাইবামাত্র, গাড়ী 
গতি কমাইয়! দিয়া, উক্ত সন্কেত নির্দিষ্ট পথ ঘণ্টা ১৫ মাইল কিংবা স্বতন্ 
নির্দেশান্তযায়ী কম গতিতে অতিক্রম করিতে হইবে । 

৬। আকম্মিক ভীষণ “শব সঙ্কেত? (ডিটোনেটিং পিগন্াল )7 যখন ইঞ্জি” 
চলিবার সময় ডিটোনেটর অথব! ফগ দিগন্থাল বিদীর্ণ ঞুরে, ড্রাইভাল 
তৎক্ষণাৎ তাহার গাড়ী থামাইয়। নিয়লিখিত ব্যবস্থা অবলম্বন করিবে । 

(ক) উপবোক্ত আকস্মিক শব্দ সম্কেত হওয়।ব পর ডাইভাবৰ গাড়ী থামাইয়া 
যদি হাত সিগন্থাল' কিংবা অন্ত কোন সিগন্ভাল দেখিতে না পায় তন্েে দিনের 
বেল" লোজা রাস্তা এবং সম্মুখের অবস্থা পরিষার দেখিতে পাইলে, এইব” 
গ'ততে গাভী চালাইয়া অগ্রসর হইবে, যাহাতে কোন বিপদ সঙ্কেত কিংব' 
লাইনেব উপর কোন প্রতিবদ্ধক থাকিলে তম্মুহর্তেই গাড়ী থামাইতে পারে । 

(খ) যদি দিনের বেলায় সম্মুখব অবস্থ। পরিষ্কার দেখিতে পাওয়া না 
যায়, অথবা ঘন কুয়াসা কিংব1 ভীষণ ঝডবৃষ্টি পূর্ণ আবহাওয়ায়, ফায়াবম্যান 
অথব গাভীর গার্ড কর্তৃক প্রদশিত হাত পিগন্তালের প্রতি দৃষ্টি বাখিয়া খুব 
মতর্দতাবে অগ্রপর হইতে হইবে । 

( ফায়ারম্যান অথবা গাড়ীব গার্ড আগে আগে হাটিয়। যাইবেন )। 

গে) যদি উপরোক্ত ব্যবস্থান্্যায়ী এক মাইল অগ্রপর হওয়াব পর অন্ত 
কোন ফগ সিগন্তাল বিদীর্ণ ন| হয় কিংবা অন্ত কোন সিগন্তাল না পাণয়! যায়, 
তবে ফায়ারম্যান অথব। গার্ডকে গ।ডীতে উঠাইয়। লইয়। শ্বাভাবিক গতিতে গাড়ী 


চালাইতে আরম্ভ করিবে । মিরার 


তৃতীস্ পল্িচ্চ্েদ 
গররবতা অংশ 


১। গাড়ী চালাইবার সাধারণ নিয়মাবলী । 

(ক) নির্ধারিত সময় (ষ্যাগ্ডার্ড টাইম) £_লোকদভ।য় ভারতীয় প্রজাতন্ত্রের 
মহামান্ত সভাপতি কতৃক অশ্মমোদিত নিদিষ্ট সময়াস্যায়ী ছুই ট্রেশনের 
মধ্যে গাডী চলাচল নিয়ঙ্ত্রিত হয় । 'এই সময় রাত্র ১২ ঘটিকায় আরম হইয়া 
পুনরায় রাত্র ১২ ঘটকায় ২৪ ঘণ্টা হিসাব কর হয়। সমস্ত স্টেশনের ঘড়ি ঠিক 
এই সময়াহ্থযায়ী চলে এবং কণ্টেল হইতে একটি নিদিষ্ট সময়ে সমন্ত টেশনে 
প্রচার কর! হয় এবং সেই অশ্যায়ী ষ্টেণন মাষ্টারগণ নিজ নিজ ঘড়িগুলির সময় 
ঠিক করিয়া ল'ন। 

(গ) ঘে স্থান হইতে প্রথম গাছী ছাডিবে, সেখানে গার্ড গ্রথমে ষ্রেশনের 
ঘডির সহিত নিজের ঘন্ডি িলাইয়া লইবেন এবং ড্রাইভার গার্ডের ঘড়ির সহিত 
নিজের ঘডি মিলাইয়! লইবেন। 

২। গাড়ী চলিবার সীমাবদ্ধ সাধারণ গতি (লিমিট অব স্পীড ) 

কাঁধকরী সময় তাপিকাভুক্ত সীমাবদ্ধ গতিতে রেলওয়ের বিভিদ্ন অংশে 
গাভী চপাচল করিবে। ড্রাইভার সর্বদা উক্ত সময় তালিকানুযায়ী গাড়ী 
চালাইবেন এবং গাডীর গতি নিয়ন্ত্রিত করিবেন, যাহাতে গাড়ীর গতি 
অন্বভাবিক (কমবাবেশী) ন ই41--এবং নানপক্ষে নিরদি্উ সময়াপেক্ষাও 
কম সময়ে বা বেশী সময় নষ্ট +রিয়া এক স্রেপন হইতে অন্য ষ্টেশনে গাভী 
না পৌছায়। স্থপতি বিভাগের (ইঞ্জিনীক়ারিং ডিপা্টমেণ্ট ) দির্দেশান্ষায়ী 
লাইনের বিভিন্ন অংশে গাড়ীর গতি নিয়ন্ত্রণ করিয়া চলিতে ড্রাইভার অবশ্যই 
বাধ্য থাকিবেন। 

৩। ফেসিং এবং ট্রেইলিং পয়েন্টদ.এর উপর গ্রাড়ীর গ্রতি £__ 

(ক) কোন নন্‌-ইপ্টারলকৃড (যে পয়েন্টস একটিৰ মধ্যে অন্যটি চাবি দ্বারা? 
গ্রধিত হয় না) ষ্টেশনে প্রবেশ করিবার এবং বাহির হইবার সময় যথাক্রমে 
ফেসিং এবং ট্রেইলিং পয়েন্টন-এর উপর নিয়! গাড়ী ১* মাইলের অধিক গভিজে 
চলিবে না। 


১৬৮ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


(খ) কোন ইণ্টারলকৃভ ষ্টেশন-এর ফেপসিং এবং ট্রেইলিং পয়েপ্টস্‌ এর 
উপর দিয় ঘণ্টায় ৩০ মাইলের অধিক গতিতে গাড়ী চলিবে না। ইণ্টারলকিং 
ব্যবস্থানঘ।য়ী শ্বতন্ত্র নির্দেশ দ্বার গাড়ীর গতি কম বা] বেশী করা হয়। যথা £-- 

্াণ্ডার্ড ওয়ান” 0) ঘণ্টায় ৩০ মাইল গতি। 

াপ্ডার্ড “টু, (10) ঘণ্টায় ৪৫ মাইল গতি। 

গার্ড “থি+ ([]]) ঘণ্টায় ৬০ গাইল গতি। 


রঃ ৪। ্রেশন লিমিট এর বাহিরে পুষিং ইঞ্জিন ব্যবহার করিবার 
মম :-- 

গ্রেডিয়েন্ট সেকশনে কোন গাডী ষ্টেশন লিখিটের বাছিরে ঠেলিয়। দিবার 
জন্য কোন ইঞ্জিন ব্যবহার করিতে হইলে, শেষোক্ত ইঞ্জিন অবশ্যই হুক 
কাপলিং দ্বার গাড়ীর সহিত সংযুক্ত করিতে হইবে, এবং এই অবস্থায় গাভীব 
গভিনেগ ঘণ্টায় ১৫ মাইলেব অধিক হইবে না। কিন্তু ক্ষেত্রবিশেষে গ্রযোজন 
মত গ্ঘতগ্ব নির্দেশ বারা শেষোক্ত ইঞ্জিন ছক কাপলিং দ্বার! সংযুক্ত না হইযা« 
চলিতে পারে । 

(ক) পুধিং ট্রেণ ঃ__পে্রল অথবা সার্চলাইট স্পেশাল*এক বা ততোধিক 
গাড়ী ইঞ্জিনের সম্মুখে জুড়িয়! প্রতি ঘণ্টায় ২৫ মাইল বেগে চলিতে পারে। 
কিন্তু এই ব্যবস্থা! যুদ্ধ অথবা আপত্কালীন ব্যবস্থা হিসাবে গণ্য হয়। এইন্রপ 
ক্ষেত্রে সমস্ত গাডী ত্যাকুয়াম্‌ সংঘুক্ষ থাকিবে এবং সাইড, টেইল এবং 
হেড লাইট সমূহ নিয়মানুযায়ী ব্যবহার করিতে হইবে । 

(থ) পুষিং ট্রেণের গতিবেগ (ম্পীড অব পুষিং ট্রেণ) £-যর্দি এই ধরণের 
গাডীর সর্বাগ্রে ব্রেক ভ্যান থাকে, তবে গাডীর গতি প্রতি ঘণ্টায় ১৫ মাইলের 
অধক হইবে না| কিন্তু দি ব্রেক ভ্যানের পরিবর্তে অন্য কোন গাডী থাকে, 
তবে গাড়ীর গতি প্রতি ঘণ্টায় ৫ মাইলের অধিক হইবে না। (এই নিয়ম 
কেবলমাত্র ব্যালাষ্ট ট্রেণের জন্ প্রযোজ্য )। 

(গ) একমাত্র ব্যালাষ& ট্রেণ ব্যতীত অন্ত কোন গাড়া যদি &্েঁশন লিমিট- 
এর ব ঠিরে 'পুষিং' এব প্রয়োজন হয়ঃ তবে উক্ত ট্রেণের গাড' বিপদজ্ঞাপক 
পিগগ্ভাল দেখাইয়। ট্েণের সর্বাগ্রের গাড়ী হইতে ৬০০ গজ আগে আগে চলিতে 
থাকিবেন এবং ড্রাইভার মাত্র প্রতি ঘণ্টায় ৩ মাইল গতিতে গাডকে গাডীসহ 
অন্সরণ করিবেন । 

যদি লাইট ইঞ্রিনেব জন্য উপরোক্ত ব্যবস্থা অবলঘ্ধন করিতে হয়, তবে 


নিয়মাবলী ১৬৯ 


ইঞ্জিনের ফায়ারম্যান ইঞ্জিনের ৬০০ গজ আগে বিপদজ্ঞাপক সিগনাল সহ 


অগ্রসর হইবেন এবং ড্র£ইভার ইঞ্জিন সহ ঘণ্টায় ৩ মাইল গতিতে তাহাকে 
অনুসরণ করিবেন । 


(ঘ) এযাসিষ্টিং ইঞ্জিন যি হুক কাপলিং দ্বার গাড়ীর সহিত সংযুক্ত না 
থাকে, তাহ! হইলে দ্রেণ ইঞ্জিনের ড্রাইভার একটি লম্ব৷ হুইপিল দ্বারা পিছনের 
ড্রাইভারকে সঙ্কেত করিবেন যে তাহার আর সাহায্যের প্রয়োজন নাই এবং 
পিছনের ড্রাইভারও একটি লম্বা হুইপিল দ্বার তাহার সক্কেতপ্রাঞ্চি নমর্থন 
করিয়া! সঙ্গে সঙ্গে নিজ ইঞ্জিন থামাইয়! দিবেন এবং উক্ত ষ্টেশন ওয়াকিং 
রুল অনুযায়ী কার্য করিবেন। সাধারণতঃ লাইনের যে অংশে পৌছাইলে 
সাহায্যকারী ইঞ্জিনের আর প্রয়োজন হয় না, লাইনের সেই নিদিষ্ট স্থানে একটি 
মাকার বোর্ড লাগান পাকে। 


৫1 ইঞ্জিন টেগ্ডার ফরমোস্ট চলিবার নিয়ম £__ 


১। সাধাব্রণতঃ কোন প্যাসেঞ্জার কিংবা মিক্সড ট্রেণ টেগ্ডার ফরযোই 
ইঞ্জিন দ্বার] ষ্টেশন লিমিটের বাহিরে চালান উচিত নয় । কেবলমাত্র নিয়লিখিত 
কারণে এই বাবস্থা! অবলম্বন কর। যাইতে পারে। 


(ক) ঘদ্দি টেগার ফরমোষ ইঞ্জিন দ্বারা গাড়ী চালাইবার জন্ক ক্ষমতাপন্ন 
অধিকর্তী বারা কোন লিখিত নির্দেশ পাওয়া যায়) কিংবা খ) যদি ইঞ্জিনের 
ড্রাইভার কোন কারিগরী অন্ুবিধার (মেকানিক্যাল ডিফেই ) জন্য ইঞ্জিন 
ফরমে ই কাজ করতে অক্ষমত। জানায়। 


এইকপ ব্যবস্থায় গাডীর গ।তবেগ কোনক্ধপেই ঘণ্টায় ১৫ মাইলের বেশী 
হইবে না। কিন্ত স্থানীয় ছিল অধিকর্তার (ডি, টি, এস্‌ অথবা ডি, এম, ই) 
'্ম্মমত্যাসারে গাড়ীর গতিবেগ প্রাতিঘণ্টায় ২৫ মাইল পর্যন্ত হইতে পারে। 

২। হিল দেকশনে ( পারবত্য মঞ্চল) টেগডার ফরমোষ্ট ইঞ্জিন দ্বারা নিয়োক্ত 
ব্যবস্থায় ঘণ্টায় ১২ মাইল গতিতে গাড়ী চলিতে পারিবে । 


(ক) ইঞ্রিনের টেগু।রে ক্যাটেল গার্ড (কাউ ক্যাচার ) লাগান থাকিবে। 

(খ) লুকৃ আউট গ্রাপ থাকিবে | (গ) ফেপিং পয়েণ্টস্মএর উপর দিয়া 
ঘণ্টায় ৫ মাইল “বগে চলিবে । (ঘ) সম্মুখ অন্ধকারে গাডী চালাইতে হইলে, 
টেগাবে অবশ্যই ইলেকট্রিক তেঙলাইট সহ নির্দিষ্ট বাফার ছেডলাইট প্রভৃতির 
ব্যবস্থা করিতে হইবে । 


১৭৩ গাইড টু হম লোকোমোটিভ 


৬। ইঞ্ছিনের আলোক ব্যবস্থা £-(১) বাত্রিকালে এবং ঘন 
কুয়ালাবৃত আবহাওয়ায় রেলওয়ের আইনাক্টযায়ী অস্ততঃপক্ষে ছুইটি বাফাব 
বাতি অথবা গতর্ণমেণ্ট ইনস্পেরর কর্তৃক নির্দেশিত নমুন। অনুযায়ী বৈদ্যুতিক 
বাতি ( চিমনীব সম্মুখে রক্ষিত) প্রজ্জবণিত ন1 কবিয়া কখনও ষ্টেশন সীমানার 
বাহিরে যাইবে না। 

(২) বর্তমানে সমস্ত আধুনিক ইঞ্জিনে বৈছ্যতিক বাতির ব্যবস্থা আছে। 
কিন্ত ইহা যে কোন মুহূর্তেই খাবাপ হইতে পারে। সেই সময় বিকল্প 
ব্যবস্থনুযায়ী কেবোদিন তৈলেব বাতি ( ভিবিয়!) ইঞ্জিনে সম্মুখে বাফাবে, 
ফুটপ্লেট-এব উপব গেজ কলম গ্লাসেব ব্রাকেটে এবং টেগাব বাফাবে ব্যবহার 
কবিবেন। 

(৩) হেভলাইট সুইচ ফুটগ্লেট-এর উপব ড্বাইভারেব হাতের কাছেই 
ক্যাব ওয়ালে লাগান থাকে | ইহাব কর্মক্ষমতা বা অবস্থান তিনপ্রকাব ,- 
(১) ফুল অণ ( সম্পূর্ণ প্রজ্জলিত ), (২) ভিম্‌ (নিম্রভ বা অধ” প্রজ্জলিত ), 
(৬) অফ (সম্পূর্ণ নির্বাপিত )। প্রগোজনাহ্থসাবে ড্রাইভাব ইহাব ব্যবহার 
কবিতে পাবেন । 


যখনই কোন &্েখনে এপিংএব জন্য গ|ডী দীডাইবে, কিংবা ডবণ লাইনে 
বিপবীতগামী গাড়ী প।শ কাট।ইবার সময়, উভয় ড্রাইঙতার নিজ নিজ হেডলাইট 
সুইচ ডিম্‌ অথব। নিষ্পভ অর্ণস্থাথ বাথিবেন যাহাতে উচ্চশক্তিসম্পন্ন বৈদ্যুতিক 
আলে র ঝলকানি কাহাবও চোখে ধাধা লাগাইতে না পাবে । উভয় ইঞ্চিন 
পাশ কাটাইবাব দঙ্গে সঙ্গেই পুনবাষ সুইচ দ্বার নিজ নিজ হেডলাইট ফুল অন্‌ 
(পূর্ণ প্রজ্ছপত ) করিবেন । এইভাবে কাজ কণিলে উতয় ড্রাইভার হঠাৎ 
আলোব ঝলক চোখে লাগাব শাত থেকে বক্ষা পাইব্নে এবং কোন দুর্ঘটনা « 
হইবে ন|। 

(৫) ইঞ্জিন যখন টেগাব ফ্বমোই হইয়া কাজ করিবে, তথন টেগুাবে 
বৈদ্যুতিক হেডলাইটেব ব্যনস্থ। ন। থাকিলে বিকল্প ব্যবস্থাব বাতি ব্যবহার 
করিতে হইবে । 


নিয়মাবলী ১৭১ 


(৬) ইঞ্জিন এবং টেগারে বাফার বাতি ব্যবহার করিবার 
রম :_- 





ডবললাইনা |. সিঙ্গল লাইন 
বামদিক .* ডানাদক | বামদিক ** ভানদ্দিক 
ট্রেণ ইঞ্জিন সাদা ."* সাদা লাল *.* লাল 
লাইট ইঞ্জিন | সম্মুখে । সাদা *** সাদা লাল *** লল 
| পিহনে | লাল *” লাল লাল *-* লাল 
সান্টিং ইঞ্জিন | সম্মুখে সাদা ... লাল সাদা .. লাল 
| পিছনে | সাদা *"' লাগ সাদা "*' লাল 








(৭) ইঞ্জিনের বৈদ্যুতিক বাতি থাকা ₹ত্বেও ট্রেণ ইঞ্জিনের সম্মুখস্থ বাফার 
বাতি উপবোক্ত নিয়মে জ্বালাইয়া বাখা কর্তব্য। আবাব টেগার ফরমোট্ট 
চলিবার সময়ও একই ব্যবস্থা অবলম্বন কব! বর্তব্য। 

(৮) বৈদ্যাতিক বাতি বিকল হইলে শুধু বাফার বাতির পাহায্যেই কাজ 
করিতে হইবে, কিন্তু গাডীব গুকত্ব অন্তধায়ী গতিবেগ ঘণ্টায় ২৫ মাইলেব অধিক 
হওয। উচিত নহে। 


২1 ব্যাভ্াষ্ট ট্রেণ-এর কার্যপ্রণালী | 


১। ব্যালাষ্ ট্রেণ যখন ব্রকূদেকৃশনে কাজ করিতে যাইবে, তথন উতয়দিগেব 
গ্রেখন মাস্টারের অনুমতি এবং অন্যান্য স্বতন্ত্র প্রদেশ মত কার্য করিবে। 

২। ব্লক দেকৃশ্নে কাযরত ব্যালাষ্ট (উর রক্ষা করিবার ( প্রোটেকশন ) 
নিয়ম £-- 

যখন কোন ব)।লাষ্ট ট্রেণ নিয়মানুঘাণী অনুমতি পত্রাদি লইয়! ছুই স্টেশনের 
মধ্যবর্তা স্থানে কার্ধরত থ।কিবে, তখন উক্ত ট্রেণ এর পশ্চাদভাগ রক্ষা 
করিবার ( প্রোটেকশন ) প্রয়োজন নাই । কিন্তু যর্দ কোনও কারণবশতঃ 
ইঞ্জিনকে ট্রেণ হইতে বিচ্ছিন্ন করিয়া অগ্রব্ী ট্রেশনে পাঠাইতে হয়ঃ তবেই 
ইঞ্জিনবিহীন ট্রেণের উভয় দিকে নিরাপত্তাব ব্যবস্থা করিতে হইবে। 

৩। যখনই ড্রাইভার ব্লক সেকশনে কার্ধরত অবস্থায় কোনও কারণে 


১৭২ গাইড টু প্ীম লোকোমোটিভ 


ইঞ্জিননহ পরবর্তী ষ্টেশনে যাওয়া দরকাব মনে করিবেন, তখন ড্রাইভাব 
অবশ্ঠই গার্ডকে তাহা! লিখিয় জানাইবেন এবং পবে গার্ডের লিখিত অনুমতি 
পাইয়! ট্রেণ হইতে ইন্তিন বিচ্ছিন্ন করিয়া! পরবর্তী ষ্টেশনে যাইবেন। ইঞ্জিন 
লইয়! যাইবা পূর্বে লাইন ক্লিয়াব টোকেন অথব1 পেপাৰ লাইন ক্লিয়ার গার্ডের 
নিকট জম] দিয়। বসির লইবেন এবং ড্রাইভাব চশিয় যাইবার সঙ্গে সঙ্গেই গার্ড 
গণ্ডীর উভয দিকে নিরপত্তাব ব্যবস্থা কবণ্বন। 


৪। ব্যালাই্ই ট্রেণের সর্বপ্রকাব কার্ধবিববণ সময় তালিকাসহ স্থপতি 
বিভাগের ( ইঞ্জিনীয়ারিং ডিপার্টমেন্ট ) কর্মাধ্যক্ষ তৈয়াবী কবিবেন। 


৫1 কাধেব শ্বিধার্থে একটি ব্যালাই টেণকে প্রয়োজন হইলে একই ব্লক 
সেকশনে ছুই ভাগে তাগ কাবয়। কাজ করান মাইবে। কিন্ত বেলপথেব 
গ্রেডিগাণ্ট ১।৩০০ ( ওয়ান ইন থি-হান্ড্রেড.) এর বেশী হইলে ওই সেকৃশনে 
প্যালাষ্ট ট্রেণ ইভাগে ভাগ কবিয়। কাজ করা সম্ভব নয়। 


৬। ব্লক সেকশনে বিভক্ত ব্যালাষ্ট ট্রেণের গাছ'গুলিকে নিরাপদে বক্ষা 
কবিবাব জন্য গর্ভ দারী। গাডী হইতে ইঞ্জিনাক কোনও কাবণে বিচ্ছিন্ 
করিবাব পূর্বে গাডীপগুলিকে নিদিষ্ট স্থানে নিনাপদে বক্ষ কবিকার জন্ত স্তু ব্রেক 
শক্ত কপিয] লাগ।ইতে হইবে এস হ'গু ব্রেক স্াণ্ডেলগুলি ব্রাকেট হইতে নীচে 
চাঁপিয়! উহার খাজেব মধ্যে আটকাইং1 দিনত হইবে । ইহাতে ত্রেক ব্ল€গুলি 
চাকাব সঙ্গে চাপিয় গাঁডীব চ।কাকে শিশ্চল করিবে । বিভক্ত গাডীগুলির 
ব্রেক উষ্তমকপে পাগাইয| প্রথম গাডীব চাকাব পাখিব (স্পোবৰ ) কঙ্গে একটি 
ক।ঠেব গুটা (শ্প্র্যাগ) গুজিখা দিতে হইবে। 

৭। যখনই কোন ব্যালাষ্ট *| শন্ত কোন *বঞ্জাম বোঝাই বা খ।লাগ কব 
হইলে, তখন এলন খালামকৃত মালপত্র 9 স্যালাইঈট যাহাতে ব্ানিং লাইন 
হইতে দুবে থাকে, ট্রেণেব গ ঙ অবশ্যই লে বিষয়ে লক্ষ্য রাখিবেন। 

হুপাব ট্রাক (ধাতাব নাভিবাকৃতি ) ব্যহীত ব্যালাষ্ টট্রেণ চপিঠে থাকা 
অবস্থায় অন্ত কোন গাণডী হইতে ব্যাল & প্রতি খালাস কর] কোনগ্রক]বেই 
উচিত নয়। 


৯। স্যালাই ট্রেণের গাড়ীগুলি ক*নে' আলগ! সান্টিং লুজ সানি) কবা 
মঙগত নহে । ইহাতে গভডীব মধ্যে অবস্থিত মাল খালাপকারী মজুবগণ মাহত 
হইবে এবং গাডীগুলিও ক্ষনিগ্রস্ত হইবে। 
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১০। ব্যালাষ্ট উ্রেণ ঠেলিয়া ( পুবিং অব ব্যালাষ্ট ট্রেণ) লইবার নিয়ম £-_ 

সিঙ্গল লাইনে কার্ধরত ব্যালাষ্ট ট্রেণের ইঞ্জিন দ্বারা বক সেকশন হইতে 
ট্রেণকে পূর্ববর্তী ্েশনে (ষে ষ্রেশন হইতে বক সেকশনে আপিয়াছিল ) ঠেলিয়া 
লইতে পারে। কিন্তু এইরূপ ভাবে চারি মাইলের অধিক পথ অতিক্রম করিণ্ছে 
পারিবে না। যদি বক সেকশনের অগ্রবর্তী ষ্টেশন অধিক দুরে থাকে এবং 
পূর্ববতী ষ্টেশন চারি মাইলের কম হয়, তবেই ব্লক দেকশন হইতে ইঞ্জিন দ্বার! 
গাডীকে ঠেপিয়া লওয়া হয়। যদি ব্লক সেকশনের অগ্রবর্তী ষ্রেশনের দুরত্ব 
প্রথমোক্ত ষ্টেশন হইতে কম হয়, কিংবা পিছনের ষ্টেশন চারি মাইলের 
বেশী দূর হব, তবে সম্পূর্ণ গাঁভীসহ অগ্রবর্ত গ্েশনে পৌছাইয়, ব্রেক এবং ইঞ্জিন 
আগে এবং পিছনে সান্টিং করিয়! স্বাভাবিক নিয়মে পিছনের ট্রেশনে ফিরিয়া 
আসিতে হইবে । অথবা রাস্ত! যদি চারি মাইলের কম হয়, তবে ইঞ্জিন 
দ্বার। ব্যালাষ্ট ট্রেণকে যেকোন ষ্টেশন হইতে ঠেলিয়। রক সেকশনে লই: 
আস! এবং ফিরাইয়। লওয়া যাইতে পারে। কিন্ত এ বিষয়ে ব্যালাষ্ট ট্রেণের 


ইন্স্প্ষ্টের মথবা গার্ড অবশ্যই ডাইভারকে লিখিত অনুমতি দিতে বাধ্য 
থাকিবেন। 


১১। ডবল লাইনএ ব্যালাই্ট ট্রেণ (যে ্রেশন হইতে ছাড়িয়। গিয়াছে, 
কোনক্রমেই ব্লক সেকশন হইতে উক্ত ষ্টেপনে “পুষ বাক" করিবে না এবং সর্বদাই 
অগ্রবর্তী ষ্টেশনে যাইবে । 


১২। যদ্দি 'পুষ ব্যাক*এর সময় লিডিং ,ভহিক্ল্‌ (প্রথম গাড়ী ) ব্রেক 
ভ্যান হয়, তবে ঘণ্টায় ১৫ মাইল বেগে “পুষ ব্যাক; করিতে হইবে । আর 
যদি প্রথম গাডীখান অন্য ক্কান গাড়ী হয় তবে ঘণ্টায় ৫ মাইলের অধিক 
বেগে চলিবে না। 


১৩। ব্যালষ্ট ট্রেণের গাডীগুলিৎ মধ্যে স্থপতি বিভাগের কর্তব্যরত 
ব্যক্তি এবং মজুরগণ ব্যতীত অগ্ত কোন লোক চলাচল করিতে পারিবে না। 
কেবলমাত্র পদাধিকার বলে খেলওয়েব কার্ধ তদারকের জন্য ইন্স্পেক্টরগণ 
ইঞ্জিন কিংবা ব্রেকত্যানে যাতায়াত কবিতে পারেন। 

১৪। ব্যালাষ্ট ট্রেণের নির্ধারিত গতি (স্পীড )$-- 

যদি কোন ব্য।লাষ্ট ট্রেণ কোন ্রেখশনে ন! থামিযা উহার গন্তব্যস্থলে যাইবার 
জন্য প্রস্তুত থাকে, তবে উক্ত ব্যালাষ্ট ট্রেণ স্পেশাল ট্রেণ ছিলাবে গণ্য হইবে। 

১৫| যখন কোন ব্যালাষ্ট ট্রেণ স্থর্যান্তের পর আর কোন কাজ ন করিয়। 


১৭৪ গাইড টু ্টাম লোকোমোটিত 


চলিতে থাকিবে এবং একমাত্র গন্তব্যস্থান ব্যতীত কোথা৭ থামিবে না, সেই 
ক্ষেত্রে ব্যালাষ্ট ট্রেণের মজুরগণ যাহাতে বোঝাই ট্রাকের মধ্যে না বসে ট্রেণেব 
গার্ড দে বিষয়ে সতর্ক থাকিবেন। কাবণ ব্যালাষ্ট বোঝাই এইরূপ গাভীগুলিব 
পাশের রেলিংএ ১২ইঞ্চির কম জাযগ! থাকে যাহা! নিরাপত্তার অন্থপযুক্ত। 

১৬। ষ্টেশন পিষিটের বাহিরের সাইডিংএ ব্যালাষ্ট ট্রেণ শিবাপদে রক্ষা 
করিবাব নিম ৫. 

যখন ষ্রেশন পিমিটের বাহিবে কোন সাইভিংএ ব্যালা& বোঝাই গাড়ী 
রাখার গ্রয়োজন হইবে, তখন গার্ড অথবা এ কাজের জন্য নিযুক্ত অন্য কোন 
ব্যক্তি ইঞ্জিন ছাডিয1 দিবাব পূর্বে গাীর ব্রেক হ্যাণ্ডেল গুলি উত্তমকপে ব্র।কেটেব 
থাঁছে পাগাইয়। দিবেন, গু ব্রেক থ।কিলে উভা এা।ডঙ্যষ্ট কবিবেন এবং প্ণটেল 
এর নিকটবর্তী প্রথম গাড়ীব চাকার পাখি এবং লাইনের সঙ্গে শিকল লাগাইয়া 
উহাতে তাল! আটকাইয়া দিপ্নে। যদি পয়েপ্টদএব নিকট কোন স্বচ, ব্রক 
থাকে তবে উহাকে যযারীতি লাইনের উপর রাখিয়া দিবেন। 

১৭। যখন ইঞ্জিন ব্যতীত সম্পূর্ণ ব্যালাষ্ট ট্রেণ ্টেশন পিমিট এর মধ্যে 
.কাঁন সাইডিংএ থাকিবে, তখন উক্ত ট্রেণেব গার্ড সব গাডীর ব্রেক হ্যাণ্ডেলগুলি 
নীচে চাপিয়া রাকেই খাজে বাখবেন, এবং পয়েন্টসএব ক্িকটনর্তাী গাডীব 
চাকার পাখি এবং লাইনএর সঙ্গে সেফটি চেন ছাবা তাল! লাগাইবাব ব্যবস্থা 
করিবেন। 

১৮। ব্যালাষ্ট ট্রেণ চপ্লিবাব পুর্বে সতর্কতা £-- 

ব্যালাষ ট্রেণ চপিতে আবন্ত করিবাব পুর্বে ড্রাইভার ব্যালাষ্ট ট্রেণের ম্জুব 
দিগকে হু'পিয়ার করিবার জন্য দুইটি লন্ব। বংশীধবণি (প্রথম হুইসিলএর আধ 
মিনিট পরে আর একটি ) করিবেন। ট্রেণের গার্ড শিজে এবং ফ্র্যাগ ম্যানেব 
সাহায্যে এই সময় ( ইঞ্জিন হইতে ব্রেক পর্যস্ত ) সমস্ত গাডীর নীচে লক্ষ্য করিয়। 
দেখিবেন যে কোন মজুর গাডীর নীচে বিশ্রাম কবিতেছে কিনা । এই বিষয়ে 
নিশ্চিষ্ভ হইয়া! এবং মভজুবগণকে সাবধান থাকিবাব উপদেশ দিয়া ডু ইভারকে 
গাড়ী চালাইবার জন্ত নির্দেশ দিবেন । 

ব্যাল।ই ট্রেণের যজুরগণকে সাবধান এবং ছুপিয়ার রাখা গার্ডের দায়িত্ব। 

১৯। নভুখগণ সহ ব্যালাষ্ট ট্রেণ অনির্দিষ্ট সময়ের জন্তু কোন ্রেশনে 
অপেক্ষারত থাকার সময় নিয়োক্রূপ ব্যবস্থা অবলম্বন করিতে হইবে। 

(ক) ব্যালাষ্ট ট্রেণ গার্ডের সঙ্গে অন্যান্ত সবগ্তামসহ ছুইটি ক্ল্যাম্প (পয়েন্টপ 
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এর জন্য ) অনশ্তই রাখিতে হইবে। ই্রেশনের যে লাইনের উপর গাড়ীটি রাখ। 
হইবে সেই লাইনের পয়েন্টসগুলি ছ্রেশন কর্মচারীর দ্বারা উক্ত গাড়ীটির বিপরীত 
মুখী রাখিতে হইবে, এবং গার্ড তাহার নিজন্ব ক্যাম্প এ পয়ে্টসএ লাগাইয়া 
স্টেশন মাষ্টারকে এই প্রস্তুতির সংবাদ লিখিয়। জানাইবেন। 


গার্ডের নিকট হইতে লিখিত পত্র (মেমে! ) পাইয়। রেশন মাষ্টার উক্ত 
পয়েন্টসএর ক্ল্যাম্পগুলিতে নিজে তালা লাগাইয়! চাবিগুলি গার্ডের হাতে 
দিবেন। গার্ড চাবিগুলি নিজের হেফাজতে বাথিয়! উক্ত লাইনের নিবাপত্ত' 
এবং চাবির জন্থা ষ্টেশন মাষ্টারকে একথান। লিখিত রসিদ দিবেন। 


(গ) যখন ব্যালাষ্ট ট্রেণ ষ্টেশন সাইডিং হইতে অন্তর যাইবার জগ্ত প্রস্তত 
হইবে, তখন গার্ড লিখিত পরে ষ্টেশন মাষ্টারকে জানাইবেন। তখন ষ্রেখন 
মাষ্টার স্বয়ং গার্ডের নিকট হইতে পয়েপ্টসএর চাবি লইয়া চাবির জন্ত লিখিত 
লপিদখান। গার্ডকে ফিরাইয়। দিবেন এবং গাট্রী সাইডিং হইতে বাহির কবিবার 
জনা ব্যবস্থা করিবেন। 


মন্তব্য £ 


খ্যালাষ্ ট্রেশনশ সমস্তদিন কাছের পরে যখন গাডী লইয়া কোন ষ্টেশন 
ইয়ার্ডে অবস্থান করিতে হইবে, তখন উক্ত লাইনের উভয় দিকের “ফাউলিং 
ম।ক" যাহাতে বাঁধামুক্ত থাকে পে বিষয়ে গার্ড অবশ্যই লক্ষ্য রাণিবেন। 
নিজের ব্রেক ভ্যানএর হ্যাণ্ড ব্রেক উত্তমন্ধূপে লাগাইয়া অধিকাংশ গাভীর বেক 
হাণ্ডেল-ব্রাকেট খাজে আটকাইয়। দিবেন । স্কু ব্রেক থাকিলে স্ক্রু গীয়ার 
এযাভজাষ্ট করিবেন । 


চতুর্থ পল্সিচ্জ্ছেদ 


১। বৈদ্যুতিক এবং তারবার্তা যন্ত্রের আংশিক বিচ্ছিম্নত। 
(পাশ্লিয়াল ফেলিওর অব ইলেকটি.ক এ্যাণ্ড টেলিগ্রাফ ) :-_ 


(১) ছুই ্রেশনএব মধ্যে যখন টেলিগ্রাফ বিকল হইবে, তখন কর্তব্যরত 
ষ্টেশন মাষ্টাব ট্রেণ “অয়াব'এব সাশাযে) পববতী যে কোন ট্রেশনকে ধরিয়া যত 
তাডাতাডি সম্ভব গাডীব জন্য পাইন ক্রিয়াব লইতে চেষ্টা কবিবেন। প্র/য় বড 
বড ষ্টেশনেই অন্তঃমধ্যবর্তী ট্রেণ 'অয়াবএর ব্যবস্থ! আছে, স্তখাং ইহা স্বযোগ 
অবশ্ঠই লইতে হইবে | যেখানে কন্টোল ফোনের ব্যবস্থা আছে, সেখানে 
কণ্টেশোলেব মাবফৎ লাইন ক্লিয়ার লইতে হইবে । 

(২। উপবোক্ত বাবস্থায় লাইন ক্রিয়ার লইয়। সাধাবণ কাগন্গে উহ] লিখিয়া 
ট্রেণ বেজিগ্াবে আঠা দ্বারা সীটিয়া দিতে হইবে এবং উহ্ার এক কপি ডি, টি, 
এপ,কে পাঠাইতে হইবে । এই ক্ষেত্রে ড্রাইভাব সাখাবণ নিয়মেই লাইন ক্রিঘাব 
পাইবেন । 

২। বৈদ্যতিক এবং তারবার্ত! যন্ত্রের যোগ যোগ ব্যবস্থার সম্পূর্ণ 
বিকলতা (€( টোটাল ফেলিওর শর ইলেকট্রিক এণ্ড টেলিগ্রাসি'ক 
কমিউনিকেশন ) ৫ 

ডবল লাইন,_ 

১। টছ্যুতিক যোগাযোগ ব্যবস্থ ব সম্পুর্ণ বিকলত৩ ব সমঞ্জ দুই গ্রেশনেব 
মধ্যবর্তী সেকশনে কোন গাড়ী পাঠান চলিবে ন। প্রথমতঃ ট্রেণকে ষ্টেশনে 
থামাইয়। গার্ভ এবং ড্রাইভারকে যোগাযোগ সিচ্ছিন্নতাব সংবাদ দিতে হইবে । 
অতঃপর পৃর্বগামী ট্রেণেব (যাহ আগেই উক্ত গ্রেশন হইতে ছাডিয়। গিয়াছে) 
পববর্তী ষ্টেশনে পৌছানব সময় অতিবাহ্ঠিত হইলে শেষোক্ত গাভীখানাকে 
পূর্বগামী গাীকে অন্থসরণ কবিবাব নির্দেশ ধিবেন। ডুইভাব এইকপ ক্ষেত্রে 
লাইন ক্রিধাব ছাড়! ব্লক সেকশনে প্রবেশেব অনুমতি পত্র (বর্তমানে প্রচগিত 
ও, পি/টি ২৪৮ অথন] ও, পি/টি ২৪৯ নং ফবম্‌) এবং বিপদজ্জাপক অবস্থায় 
সিগন্যাল অতিক্রম কবার জন্য নির্দিষ্ট ফবম (ও, পি/টি ২৭) পাইবেন (অবশ্ঠ 
যদি লাষ্ট ট্রপ সিগঞ্াল কিংবা! ইলেকট্রুক ষ্টার্টাব খাবাপ থাকে )। 

২। এইরূপ ক্ষেত্রে ছ্েশন মাষ্টাব "ট্রেণ আউট সেকশন ক্িপোর্ট গাডেব 
সঙ্গে কভাবেব মধ্যে অন্ত ষ্রেশনে পাঠাইবেন। (অর্থাৎ ক, খ ও গ 
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তিনটি ছেশনের মধ্যে খ ও গ সেকশন খারাপ থাকায় ট্রেণ আউট সেকশন 
বিপোর্ট 'খ' স্টেশন মাষ্টার “ক'-এর নিকট পাঠাইবেন। ) যখন লাইন 
পরিফার থাকিবে এবং জানা যাইবে যে লাষ্ট ই্প পিগন্তাল অথবা ইলেকট্রিক 
ট্াটাব লক বিকল হইয়াছে, তখন পরবর্তী সমস্ত ট্রেণগুলিকে থামাইয়| 
নিদিষ্ট ফরম্‌ এর (ও, পি/টি ২৭) সাহাধ্যে পিগন্তাল বিপদ জ্ঞাপক অবস্থায় 
অতিক্রম করাইবার ব্যবস্থ! করিবেন । 

৩। এইব্ধপ অবস্থায় গাঙা যখন ও, পি/টি ২৪৮ অথবা! ২৪৯ কাগজ সহ 
চলিতে থাকিবে, তখন এ গাড়ীর গতিবেগ প্রতি ঘণ্টায় ১০ মাইলের বেশী 
হইবে ন1। কিন্তু রাত্রিকালে, গোলাইয়ের উপর, কোন টানেল কিংবা কুয়াশাবৃত 
আবহাওয়ায় ( যখন সম্মুখের নিরাপদ সীমা দৃষ্টিগোচর হয় না) তখন ঘণ্টায় 
৫ মাইলের বেশী চঙগ। বিপজ্জনক এবং এই সময় ড্রাইভার প্রতিনিয়ত ইঞ্জিনের 
হুইসিল্‌ বাজাইবেন। 

সি্গল্‌ লাইন :__ 

১। বিকল সেকশনের কোন ্রেশনে যখন কোন গাডী আসিবে তখন 
গাভী হইতে ইঞ্রিন বিচ্ছিন্ন করিয়। ডাইভাবকে এ, পি/টি ২৪৮ অথবা ২৪৯, এবং 
ও, পি/টি ২৭, ইনকোয়়াবী মেসেজ এবং কগ্ডিশনাল লাইন ক্রিয়ার মেসেজ শুধু 
উঞ্জিন অথবা কোনও গাডী সঙ্গে জুডিয়া প্রথমোক্ত ষ্টেশনে ফিরিয়া আপিবার 
মন্ুমতিসহ অগ্রবতী ষ্রেশনে পাঠাইতে হইবে । উপরোক্ত মেসেঙ্গ দুইখানি 
সাধারণ টেলিগ্রাম ফরম্এ লেখ। হইবে এবং ষ্রেশনমাষ্টার (ষ্টেশন ট্ট্যাম্পসহ ) 
উহাতে সহি করিবেন । ড়াইভার ফিরিয়া আপিবার সময় লাইন ক্রিয়ার মেসেজ 
খানি সঙ্গে আনিবেন। 

২। এইব্ধপে ইন্‌্কোয়ারী করিবার জন্ত ইঞ্জিন ব্লক সেকশনে পাঠাইবার 
পর উহা! ফিরিয়৷ ন/ আসা পর্যস্ত কোন কারণেই অন্ত ইঞ্জিন কিংবা গাড়ী উক্ত 
ব্লক সেকশনে পাঠানো চলিবে না। 


৩। শুধু “লাইট ইঞ্জিন” অথবা ইঞ্জিন ব্রেকভ্যান কেবল ও, পি/টি ২৪৮ 
অথবা ২৪৯ এবং ও, পি/টি ২৭ লইয়া পরবতী ষ্টেশনে পৌঁছয় স্বাভাবিক 
নিয়মে উহার গন্তব্স্থলে যাইতে পারে এবং এ ক্ষেত্রে ইন্‌কোয়ারী মেসেজ 
দেওয়! হয না। 

৪।| যখনই সম্পূর্ণ যোগাযোগ বিচ্ছিন্নতার জন্ত ও, পি/টি ২৪৮ অথব! 
২৪৯ সহ কোন ইঞ্জিন অথবা সম্পূর্ণ গাড়ী রক সেকশনে প্রবেশ করিবে, 

১২ 
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তখন দিনের বেল! সিধ! লাইনে ঘণ্টায় ১০ মাইল বেগে এবং বাত্রিকালে, 
গোলাইতে, টানেল কিংবা কুয়াশাবৃত আবহাওয়ায় প্রতিনিয়ত ইন্রিনের 
হুইসিল্‌ বাজাইয়। ঘণ্টায় মাত্র ৫ মাইল বেগে গাড়ী চলিবে। 

৫| ব্লক সেকশনের মধ্যে যখন বিপবীতগামী দুইথানা ইঞ্জিনের 
সাক্ষাৎ হইবে-_ 

(ক) যদি উভয় ইঞ্জিন একই ধরণের গাড়ী কাজ করার জন্ত হর, তবে 
ছুই ইঞ্জিন একসঙ্গে জুড়িয়া নিকটতম ষ্টেশনে চলিয়া! যাইবে । 

(খ) যদি বিভিন্ন ধরণেব গাভীর ইঞ্জিন হয়, তবে উভয ইঞ্জিন একসঙ্গে 
জুডিয়া যে ছ্রেখনে অধিক গুরুত্বপূর্ণ গাড়ী অপেক্ষা করিতেছে সেই ষ্রেশনে 
ফিবিয়া যাইবে । 

এই ইঞ্জিন ছইথানা স্টেশনে পৌছানব্র সঙ্গে সঙ্গে ট্রেণ ইঞ্জিন ট্রেণের উপব 
লাগাইয়া অন্ত ইঞ্জিনেব ড্রাইভার যে লাইন ক্রিয়ার আনিয়াছেন সেই 
অখবিটিব দ্বারা! গাডী লইয়া রওনা হইবেন । অন্য ইঞ্জিনের ড্রাইভার নিজের 
কগ্তিশনাল লাইন ক্রিয়াব মেসেজ-এব উপব নিজ গাভী লাইন ক্লিয়াব লিখাইয়। 
উক্ত গাড়ীব পিছনে ইঞ্জিন জুডিয়া পৃধবর্তী স্টেশনে ফিরিয়া! যাইবেন। 

(গ) যধি উপবোক্ত ছুহ ইঞ্জিনের মধ্যে একখানা "লাইট ইঞ্জিন” হয়, 
তবে উভয় ইঞ্জিনই নিরপস্তাব জগ্ত হে ষ্টেশন হইতে লাইঢ ইঞ্জিন গিয়াছে 
সেই ছ্েশনে ফিরিয়া আমিবে। 

(ঘখ) ঘর্দি সেকশশএ কোন পুলেব উপব ছুইখান! ইঞ্জিন একপঙ্গে চলার 
নিষেধাজ্ঞা! ( বেষ্ত্রিকসন ) থাকে, তবে ছুইখান] ইঞ্জিন পৃথকভাবে একেব পর 
অন্তখান। পুল অতিক্রম কবিয়া পুনরার একসঙ্গে যুক্ত হইয়া চশিতে থাকিবে। 

(উ) যদি কোন কাবণবশতঃ ছুইখান। ইঞ্জিন একসঙ্গে বুক্ত কব! না যায়, 
৬বে ছুইখান। ইঞ্জিনেব ড্রাইভার উভয় ইঞ্জিনের মধ্যে নিরাপদ ব্যবপান 
বাখিয়। খুব সতর্ক ভাবে চণিবেন, বাহাতে প্রশ্মোজন মত অনুসরণকাবী 
ইঞ্জিনখ।ন৷ অগ্রগামী ইঞ্জিন থামিবার সঙ্গে সঙ্গে থামিতে পারে । 

৬। উদাহরণ শ্বরূপ,-_€( টোটাল ফেলিওব হইলে কার্যব্যবস্থা ) 

(১) “ক? ও খ* ২টি ষ্রেশন। 
“গ” একটি ডাউন ট্রেণ। 
ঘ” একটি আপ ট্রেণ। 
“৮, গায়ের ইঞ্জিন। 
“ছ+ “ঘয়ের ইঞজজিন। 
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(২) “গ" যখন “ক ষ্টেশনে আমিল, তখন ছ্রেশন মাষ্টার তাহার ইনকোয়ারী 
রেজিষ্টারে একখান! ইনকোয়ারী মেসেজ লিখিবেন এবং একখান! «নকল? (কপি), 
কগ্ডিশনাল লাইন ক্রিয়ার (ইহাতে ড্রাইভারকে ইঞ্জিন সহ ফিরিয়া আসিবার 
নির্দেশ থাকিবে ), ও, পি/ট ২৪৯ (নির্দিই অহ্ুমতিপত্র ) ণচ” ইঞ্জিনের 
উাইভারকে দিবেন । 

চ” এর ড্রাইভার ঞ্রেশন মাষ্টারের নিকট হইতে এসব কাগজ পাইয়! 
ট্রেণ হইতে নিজ ইঞ্জিন কাটিয়া! খুব সতর্ক হইয়1 “খ* ষ্টেশন অভিমুখে রওনা 
হইবেন । 

(২) ব্লক দেকশন এর মধ্যে ইঞজিন “চ” ইঞ্জিন “ছ'এব সাক্ষাৎ পাইল, 
এবং উভ্তয় ড্রাইভার নিজেদের মধ্যে আলোচন! করিয়৷ গাড়ীর গুরুত্ব অস্থ্ষায়ী 
“থ” ষ্টেশনে চলিয়া যাইবেন। (ইঞ্জিন চ' এই খ" ষ্টেশন হইতেই 
গিয়াছিল )। 

(৩) “খ” ষ্টেশনে উপাস্থত হইয়া “"? ইঞ্জিনের ড্রাইভার ইনকোদ্বারী 
এবং কাপ্তিনাল লাইন ক্রিয়ার মেসেজ দুইথান। ষ্টেশন মাষ্টারকে দিবেন । 
£ঈেশন মাষ্টার থি* স্বাভাবিকভাবেই ইনৃকোয়ারী মেসেজ রেকর্ড করিবেন 
এবং ডাউন লাইন ক্রিয়|র বহিতে “ক” ট্রেন হইতে গ” গাড়ীখান! ছাড়িবার 
জন্য ("খ' হইতে “ঘ" গাডীখান! ষ্টেশন “ক? এ পৌছিবার পর) কণ্ডিশনাল 
লাইন ক্রিয়ার লিখিয়! দিবেন, অধিকন্থ “? ইঞ্জিন ড্রাইভারকে ঘ্ঘ" গাড়ীর 
সঙ্গে জুডিয়| খা" হইতে কা" ষ্টেশনে ফিবিয়া যাইবার জন্য লিখিত 
নিদেশ দিবেন এবং “ঘ* গাভীর ড্রাইভার এর নিকট হইতে মেসেজ দুই 
খ,না ফিরাইয়া পইয়। উহালম্ম “বাঙিল' (ক্যান্সেল ) বলিয়া রেকর্ড 
করিবেন । 

“ক ষ্টেশনে উপস্থিত হইয! “ঘ' শাডীখান। শ্বাভাবিক নিয়মে তাহার 
গন্তব্যস্থানের দ্রিকে চলিয়া! যাইবে । “5 ইঞ্জিন ড্রাইভার ঠেশন মাষ্টার 
“ক” এব নিকট লাইন ক্রিয়ার মেসেজ খান! ফিরাইয়! ধিবেন। অতঃপর 
“ক? রেশন মাষ্টার কপণ্ডিখনাল লাইন ক্লিধার অথরিটি “চ* ইঞ্জিন এব ড্রাইভারকে 
দিবেন এবং দেই লাইন ক্রিয়ার লইয1 “চ' ইঞ্জিনের ড্রাইভার নিজ গাভী 
'গ” সহ “খ* ষ্টেশন অভিমুখে বওন! হইবেন । 

(8) ৩নং পর্যায়ে লিখিত ব্যবস্থামত ইঞ্জিন চ* ও গছ" যখন “ধ+ ষ্টেশনে 
ফিরিয়া আসিবে, তখন যদি দেখা যায় “খ' ছ্েখশনে আর একখান! গাড়ী (্জ”) 
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উপস্থিত হইয়াছে, তখন ষ্টেশন মাষ্টাব "খ” চি? ইঞ্জিনের ড্রাইভাব মারফভ 
“জ? ট্রেণ আপাবজন্ত ইনকোয়াবী মেসেজ “ক ষ্টেশন মাষ্টারকে পাঠাইবেন, 
এবং “ক'এর ষ্টেশন মাষ্টাব গ” গাভীব ড্রাইভাবের সঙ্গে 'জ" গাডীব জন্ম 
কণ্ডিশনাল লাইন ক্রিয়াব পাঠাইবেন * উক্ত লাইন র্রিয়াব গ” গাদীর 
ডাইভাব গাডীসহ “খ* ষ্টেশনে উপস্থিত হইয়া ষ্টেশন মাষ্টাবকে হস্তাস্তবিত 
করিবেন । 

ঠিক অন্ুবপভাবেই একা" ষ্টেশনে উপস্থিত অন্ত কোন গাভীর (ঝা?) 
জন্য গ” ড্রাইভাব এর সভিত ইনকোক়াণী এবং গাড়ী «জ* এর জন্য কণ্ডিশনাল 
লাইন ক্লিয়ার মেসেজ পাঠাইবেন। ট্রেশন মাষ্টাৰ 'খ' 'গ' গাডীব ডাইভার 
এর নিকট হইন্েে কাগজ ছুইথানি পাইয়া “ঝ' গাডীব জন্য কণ্ডিশনাল লাইন 
ক্রিয়ার জ' গাভীব ড্রাইভার এব সঙ্গে পাঠাইবেন। 

৫ যদ্দি এইধপে পব পব বিপবীতমুখী গান্ডী উভয় ষ্টেশনে আস্তে 
থাকে তবে কেবলমান্র প্রথম ছুইখানা গাঁড়ীব ইঞ্জিন ছুইদিকে পাঠাইযা 
ইনকোয়াবী এবং লাইন কিয়াব লওয়াব ব্যবস্থা করিতে হইবে এবং তাব্পব 
ট্রেণেব মাবফত ইনকোয়ারী এবং লাইন ক্লিধাব ল ধার ব্যবন্প] কবিবেন। 

৬। ষ্টেশন এ” হইতে ইঞ্জিন “ছ” রওনা হইবার ০পূর্বেই যপি ইঞ্জিন “চ? 
'থ' ষ্টেশনে পৌছাঁয়। আর যদ্দি 'জ পাভীখানাও উপস্থিত হয়, তবে “৮, 
ইঞ্জিনে সহিত প্রান্ত লাইন ক্রিয়াব দ্বাবা “জ” গাডীখানাসহ “চ? ইঞ্জিনকে 
“ক; ষ্টেশনে পাঠান যাইতে পাব এবং “১ এর সঙ্গে “ঘ? গাচীব জন্ধা 
ইনকোয়াবী ও কণ্ডিশনাল লাইন ক্রিয়াব মেসেজ পাঠাইতে হহবে। 


৭) যদি বোন লাইট ইঞ্জিন ও, পি/টি ২৪৮ অথবা ২৭৯ সহ উপস্থিভ 
হয়, এবং কোন ট্রেণ অপেক্ষাবত থাকে, তবে লাইট ইঞ্জিনকে তাহাব 
গন্তব্যস্থানে যাইতে দিয়া ট্রেণেব ইঞ্জিন কাটিয়া! ইনকোয়াবীর জন্য পাঠান 
উচিত। কাবণ লাইট ইঞ্জিনকে অন্ুসবণ করিয়া অন্ত কোন ইঞ্জিন হয়ত 
সেকশনে আসিতে পারে, যাহ! সাধারণতঃ ট্রেণ ইঞ্জিনেব জন্ত সম্ভব নয়। 

৮1 যদি “ক” এবং «খ" স্টেশনের যে কোন একজন ষ্টেশন মাষ্টাব বুঝিতে 
পাবেন যে বিপরীত দিক হইতে কোন গাড়ী আলিবাব পূর্বে তাহাকে 
পরপর ২1৩টি গাড়ী অগ্রবর্তী ছ্রেশনে পাঠাইতে হইবে, তবে সেই সময় 
প্রথম গাড়ীব ইঞ্জিনখান। এ গাভীর লাইন ক্রিয়ার আনিবাব জন্ত পাঠাইতে 
হইবে, এবং মেই সঙ্গে অপেক্ষমান অন্ত ২ খান! গাভীব জন্থও লাইন ক্রিয়ার 
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চাহছিতে হইবে। ইনকোয়ারী মেপেজের মধ্যে প্রথম গাড়ী ছাডিবার 
২০ মিঃ ব্যবধানে অন্ত ২ খান! গাড়ীও পরপর ছাড়া হইবে তাহা উল্লেখ 
করিয়া অগ্রবততী স্টেশন মাষ্টারকে জানাইতে হইবে। (এই ব্যবস্থা! অবলম্বন 
করিবার সময় «ক? ও 'খ' ্টেশনের অস্তঃমধ্যবর্তী সময় হিসাব করির। তাহার 
লহিত ২০ মিঃ সময় যোগ করিতে হইবে )। 


এইভাবে গাড়ী ছাড়িবার সময় প্রত্যেক ড্রাইভারকে “কশন অর্ডার” 
(ও, পি]টি ৮০) দিতে হইবে এবং এ কশন অর্ডার কাগজে গাড়ীর 
নগ্বর, ১ম গাড়ী ছাড়িয়। যাওয়াব সময়, পরবর্তী অন্ুরণকারী গাড়ীর নম্বর 
এবং কি কারণে এই ব্যবস্থা অবলঘ্বন করা হইয়াছে, এইসব বিস্তারিত 
ভাবে 1লখিতে হইবে । যখন প্রথম ইঞ্জিনখান! লাইন ক্রিয়ার সহ ফিরিয়া 
আপিবে তখন (শন মাষ্টার প্রথম গাড়ীখানাই চালাইবেন এবং উহার 
লাইনক্লিয়ার ফরুম এর উপর শিরদিষ্ট সময় ব্যবধানে অনুসরণকারী গাড়ীর 
নম্বর প্রভৃতি লিখিয়! দিবেন । 


এইন্ূপ ভাবে যখন ৩য় অথবা শেষ ট্রেণখানা ছাড়া হইবে তখন 
লাইনক্রিয়ার কাগজের উপর পুবে ২০ মিঃ ব্যবধানে (নম্বর সহ) যে সব 
গাড়ী ছাড়িয়া গিরাছে তাহা উল্লেখ করিবেন এবং এইরূপ বিকল্প ব্যবস্থায় 
গাডী চলিবার কারণ গার্ড এবং ড্রাইভার সম্পূর্ণরূপে জ্ঞাত আছেন বলিয়! 
স্বীক]রোক্তি লিখিয়। দিবেন । 

৯। ৮নং পর্যায়ে লিখিত ব্যবস্থা অন্থযায়ী গাভী চলিবার সময় 
ব্রকসেকশনে কোন গাড়ী যদি হঠাৎ কোন কারণে থামিতে বাধ্য হয়, তবে 
ট্রেণের গার্ড তৎক্ষণাৎ গাড়ীর পিছন দিকে শিরাপত্তার ব্যবস্থা (ট্রেণ 
প্রোটেকশন ) কবিবেন এবং ড্রাইভারও গার্ডের পুনঃনির্দেশ না পাইয়া 
গাভী ছাডিবেন ন|। ড্রাইভার সর্ধদাই সতর্ক থাকিবেন এবং সম্মুখস্থ কোন 
বাধা-বিপত্তির জন্য 'মতি সন্তুর নিজনিজ গাভী সম্পূর্ণ থামাইবার জন্য প্রস্তুত 
থাকিবেন। উপরোক্ত অবস্থায় গাঁডী থামাইয়! যদি কোনও প্রয়োজনে 
গাঁডীকে শিছনে ঠেলিবার দরকার হয়, তথাপি যতক্ষণ পর্যস্ত পিছনের 
অন্থদরণকারী গাডীগুলি নিকটবত হইয়া না থামিবে এবং পরম্পর আলোচন! 
দ্বার! গাড়ীগুলি পিছনে এরেলিয়া লওয়া সম্ভব বলিষা বিবেচিত ন1! হইবে 
ততক্ষণ ১ম ডাইভার উক্তকার্ষে অবশ্যই বিরত থাকিবেন, অন্তথায় তীষণ 
তুর্ঘটনার সম্ভাবন| | 
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অন্তব্য 2--. 

উপবে বণিত ব্যবস্থাচুযায়ী লাইন ক্রিয়াব লইবাব জন্য ই্রেশন মাষ্টাবগণ 
অধিক যত্বু লইবেন এবং যখন কগ্ডিশনাল লাইন ক্রিয়াব সহ গাডী ছাডিবেন, 
তখন ড্রাইভারকে “সম্পূর্ণ টেলিগ্রাফ বিকলতার” বিষয় লিখিয়! “কশন অর্ডাব” 
দিবেন। 

(খ)ট কোন ছোট শাখা লাইনেব ( সর্ট ব্রাঞ্চ লাইনে ) মধ্যে একপ অন্বিধ! 
হইলে, মেইন লাইন জংশন স্টেশন মাষ্টাব খথানি্দিষ্ট কাগজপত্র দ্বাবা সম্পূর্ণ ট্রেণ 
খান! একবাবেই পাঠ।ইতে পারেন। কিন্তু পূর্বে যদি কোন ইঞ্তিন শাখ' 
লাইনে গিয়! থাকে, তবে সম্পূর্ণ ট্রে? এই অবস্থায় যাইতে পারে না। 

এই নিয়ম জংশন হইতে শাখা লাইনে গাড়ী পাঠাইবাব সময প্রযোজা 
কিন্তু শাখা লাইন হইতে সম্পূর্ণ গাচী জংশনে প্রবেশ করিতে পাবে না। 


৩। ব্লক সেকশনের মধ্যে ইঞ্জিন চলিতে অজমর্থ (ব্লক সেকশনে 
ইঞ্জিন ফেলি ও )। 

১। বখন ব্লক সেকশনেপ মধ্যে কোন কারণে গাড়ী ঈ্দাডাইয়! পড়ে 
এবং ড্রাইভাব আর অগ্রসব হইন্ডে পারেন ন1, তখন গার্ডের দৃষ্টি আকর্ষণে 
জন্ত পব পর চ|বিবার ইঞ্চিন-এব হুইদিল্‌ বাজাইবেন "এবং লাল কংয়েব 
নিশান | হ্বাওফ্র্যাগ ) এবং বাত্রিকালে লাল 'তি ত্রেকেব দিকে দেখাইবেশ ! 


ইঞ্জিনের বংশী-ধ্বনি শুনিয়া এবং বিপদ-জ্ঞাপক নিদর্শন দেখিয়া শার্ডও 
অনুরূপ ভাবে বিপদ-জ্ঞাপক নিদর্শন ছ্বাবা ড্রাইভাব প্রদত্ত শিদেশ প্রাপ্তিব 
সমর্থন কবিবেন। যদি বাত্রিকালেব ঘটন!| হয়, তবে গণ্ড তাহার লাল 
রংয়ের হাতবাতি উপর নীচে দোপ|ইয়৷ ড্রাইভাবকে বুঝাইবেন যে তোমাৰ 
অগ্রসর হইবাব অসমর্থতা আমি বুঝিতে পাবিয়াছি এবং গাড়ীর পিছন দিকে 
“নিরাপত্তার ব্যবস্থা কবিতে পিছনে যাইতেছি। ড্রাইভারও ভ্থুরপ ভবে 
গার্ডেব নির্দেশ প্রাপ্তির সমর্থন উঞ্জিন্বে বশী এবং লাল বাতি দ্বারা জানাইবেন । 
ইহাব পব গার্ড ব্রেকভ্যানেখ একটি পাতি লাল বংযে ঘুন্লাইয়৷ ড্রাইভাবের 
দিকে রাখিবেন এবং দিনের বেলা শইশে একটি লাল নিশান বাঠিব ত্রাকেটেঞ 
সঙ্গে বািয়! রাখিবেন। উপবোঞ্জ ব্যবস্থাব পর গার্ড প্রতগতিতে নিয়াহুষায়ী 
গাড়ীব শিরাপত্তা ব্যবস্থাব জন্ত পিছনে অগএ্সব হুইবেন। 


২। যখন কোন গাড়ী ছুই ষ্রেশনের মধ্যবর্তী স্থানে ইঞ্জিনের বিকলতা, 
দুর্ঘটনা কিংবা অন্ত কোন অন্বাভার্বক কারণের জন্য থামিয় যাইবে এবং 


ব্লক সেকশনে ইঞ্জিন ফেলিওর ১৮৩ 


ডাইভাব পুনরায় চলিতে অক্ষম বলিয়! বুঝিতে পারিবেন তখন তিনি নিয়মানুযায়ী 
চারিটি ছোট পরিষ্কার হুইপিল্‌ দ্বারা গার্ডের দৃষ্টি আকর্ষণ করিবেন এবং 
নিশান অথবা হাত বাতি দ্বারা একে অন্তের নির্দেশ প্রাপ্তির সমর্থন লইয়? 
নিম্নলিখিত প্রথায় কাজ করিবেন। 

(ক) গার্ড নিজে অথব1 অন্ত কোন উপযুক্ত লোক গাড়ীর পিছন দিকে 
নিরাপত্ত। ব্যবস্থার জন্ত পাঠাইবেন এবং গার্ড ড্রাইভারের সহিত দেখা করিয় 
অক্ুতকাধতার কারণ এবং উহাব নিষ্কৃতি সম্বন্ধে আলাপ করিয়। ব্লক সেকশন 
পরিষ্কার করিবার জন্ত ব্যবস্থা করিবেন। 

(খ) গার্ড কর্তৃক নিযুক্ত ব্যক্তি যখন গাডীব পিছনে যাইতে থাকিবেন 
তখন তাহ।র ছুই হাত মাথাপ উপর উঠাইয! এ লাইনের উপর অগ্রসরমান 
নিকটস্থ অন্ত গাডীকে থামিতে শিদেশ দ্িবেন। তাহার সঙ্গে হাত নিশান, 
ডিটোনেটর (ফগ সিগন্তাল ) অবশ্ঠই লইয়া যাইবেন এবং নিয়লিখিত প্রথায় 
লাইনের উপর নির্বিষ্স্থানে লাগাইয় দিবেন । 

(গ) গাভীব ব্রেকভ্যান হইতে ই এক চতুর্থাংশ মাইল দূরে একটি 
ভিটোনেটর বসাইবেন। 

(ঘ) উহার এক চতুর্থাংশ মাইল দুরে (অর্থাৎ ব্রেকভ্যান হইতে ই 
অর্থনাইল দূরে) আর একটি ছিটোনেঈব বলাইবেন এবং ইহার দশ গজ 
অন্তর পর পর আরও দুইটি ডিটোনেটর বপাইবেন (অর্থাৎ (বরকভ্যান হইতে 
অর্থাইল দূবে ৩০ গজের মধ্যে প্রতি ১০ গঙ্গ অন্তর একটি করিয়া মোট 
৩টি ডিটোনেটর স্থ(পন করিতে হইবে )। 

উক্ত কাধ শেষ হইলে নিযুক্ত ব্যক্তি তাহার হস্তস্থিত বিপদ-জ্ঞাপক 
নিশান অথবা লাল বাতি উঞ্ত লাইনের উপর পিছন হইতে অগ্রসরমান কোনও 
গাড়ীকে নিবৃত্ত করিবার জন্য শেষ ভিটোনেটর-এব কিছু আগে দীভাইয়। 
আন্দোলিত করিবেন । 

(ড) যদ্দি অন্য কোন উপযুক্ত ব্যক্তির অভাবে গার্ড স্বয়ং উপরোক্ত 
কার্ধে ব্যাপৃত থাকেন, তবে ড্রাইভাবেব নিকট হইতে কোন সংবাদ পাইবার 
পূর্বে তিনি এঁস্থান ত্যাগ করিবেন না। ড্রাইভাবের সঙ্গে আলোচন৷ 
করিবার পর তিনি আবার গাভীর পিছনে নিদিষ্স্থানে ফিরিয়! গিয়! যথানিয়মে 
কোনও অগ্রসরমান গাঁড়ীকে নিবৃত্ত করিবার ব্যবস্থা করিবেন । 

(চ যখন গার্ড অথবা অন্ত কোন নিযুক্ত ব্যক্তি গাড়ীতে ফিরিয়া 
আপিবার সঙ্কেত পাইবেন, তখন তিনি ফিব্রিয়। আমিবার সময় অস্তঃমধাবর্তা 


১৮৪ গাইড টু হ্বীম লোকোমোটিভ 


(যাহা সর্বপ্রথম ই এক চতুর্থাংশ মাইল দৃরে বসান হইয়াছে) ডিটোনেটরটি 
তুলিয়! লইয়া গাভীতে ফিরিয়া আসিবেন, এবং পিছনের ৩টি যেমন ছিল 
সেই অবস্থায়ই থাকিবে । 

(ছ) ইঞ্জিনের সম্মুখদিকে ড্রাইভার তাহার ফায়ারম্যানের সাহায্যে গার্ড 
অন্ুস্থত প্রথায় গাড়ীর নিরাপত্তার ব্যবশ্থা করিবেন । 

(জ) উপরোক্ত দুর্ঘটনায় যদি একের অধিক লাইন বাধাপ্রাপ্ত হয়, 
তবে বাধাপ্রাপ্ত সংযুক্ত লাইনগুলির সক্মুথে এবং পিছনে একই নিঞ্ণমে 
ভিটোনেটর দ্বার! নিরাপত্তার ব্যবস্থা করিতে হইবে। 


৩। গাড়ী ছুই ছ্রেশনের মধ্যবর্তীস্থানে দাড়াইবার পর যদি ইঞ্জিনের 
অবস্থা পরীক্ষা করিয়া ড্রাইভার পুনরায় অগসর হইবার জন্য প্রস্তুত হইতে 
পারেন, তবে তৎক্ষণাৎ তিনটি লম্ব! হুইসিল্‌ দ্বার] গার্ডকে প্রস্তুতির নির্দেশ 
দিবেন। গার্ড উক্ত নির্দেশ পাইবার সঙ্গে সঙ্গে পিছনের ৩টি ডিটোনেটর 
ছাড়িয়া! দিয়! অস্তঃমধ্যবর্তী ডিটোনেটরটি তুলিয়] ব্রেকভ্যানে ফিরিয়া আসিবেন। 
ব্রেকভ্যানে উঠিয়া ব্রেক-এর ব্রাকেট-এ রক্ষিত বিপদ-জ্ঞাপক নিশান উঠাইয়া 
অথবা বাতি ইহার স্বাভাবিক অবস্থায় ঘুরাইয় ড্রাইভারকে সবুজ নিশান 
অথবা সবুজ বাতিঘারা গাভী চালাইবার জন্য নির্দেশ দ্িবেন। ড্রাইভার 
গার্ডের নির্দেশ না পাওয়! পর্যন্ত কখনও গাড়ী চালাইবেন না। গাড়ী 
চলিতে আর্ত করিলেই পুনরায় গার্ডের সহিত পিগন্তাল বিনিময় ঘ্বার। গাড়ী 
চালাইবার পৃণ সমর্থন লইবেন । 


৪| যদ্দি মেইল প্যাসেঞ্জার ও মিক্সড ট্রেণ নির্দিষ্ট সময়ের ১০ মিনিটের 
মধ্যে এবং মালগাডী ২০ মিনিটের মধ্যে ব্লক সেকশন হইতে ষ্টেশনে না 
পৌঁছায়, তবে উভয় দিকের ষ্টেশন মাষ্টার (কণ্ট্বোল সেকশনে ) কণ্ট্োলকে 
সংবাদ দিবেন এবং--(ক) উপস্থিত কর্তব্যরত কোন লোককে €(পোর্টার 
ব। অন্ত কোন ব্যক্তি) ব্লক সেকশনে গাড়ীর অবস্থা সম্বন্ধে সংবাদ লইবার 
জন্য পাঠাইবেন। যদি পোর্টার পাঠান অস্থবিধা হয়ঃ তবে উপস্থিত 
গ্যাংম্যান, অথবা অন্ত কোন উপস্থিত ব্যক্তি এই কার্ষে নিযুক্ত করিতে হইবে । 


(খ) কন্ট্োলার এবিষয়ে খবর পাইবার সঙ্গে সঙ্গে যে ষ্টেশনে মেডিকেল 
ভ্যান ব। চে এবং রিলিফ ট্রেণ আছে সেই ষ্টেশন মাই্টারকে সংক্ষিপ্ত সময়ের 
মধ্যে উহা! নিিস্থানে পাঠাইবার জন্ত প্রস্তত থাকিতে নির্দেশে দিবেন এবং 
ঘটন! সম্বন্ধে সচেতন থাকিয়! যথানির্দিই কর্তব্যপালনের জন্ত প্রস্তুত থাকিবেন। 


বুক সেকশনে ইঞ্জিন ফেলিওর ১৮৫ 


এইরূপ কার্ধের জন্ত সিদ্ধাস্ত গ্রহণ করিতে সময়ের অপচয় সম্বন্ধে খুব সতর্ক থাকা 
অবশ্য প্রয়োজন । 

৫ | দুই ষ্রেশনের মধ্যে গাড়ী বিকল হইলে নিকটবতী ষ্টেশনে সংবাদ 
পাঠাইধার নিয়ম :-- 

যদি গাড়ীর ইঞ্জিন বিকল হৃইক্না পড়ে, কিংবা অন্ত কোন হূর্ঘটন| ঘটে 
তবে গাড়ীর গার্ড সমস্ত বিবরণ লিখিয়া (অন্ত লোক না থাকিলে ) ইঞ্জিনের 
একজন ফায়ারম্যানকে নিকটবর্তী ষ্টেশনে পাঠাইর়! সংবাদ দিবেন। যখন এইবপ 
অবস্থার উদ্ভব হইবে খন কোনরূপেই ইঞ্জিন অথবা বিকল গাভীর কোন 
অংশ ষ্টেশন হইতে কোনও সাহাব্য আপিয়া পৌছা'নর পূর্বে নিকটস্থ ষ্টেশনে 
পাঠানো চলিবে না। যর্দি ড্রাইভার এবং গার্ড যুক্ততাবে পরীক্ষ! দ্বাব। বুঝিতে 
পারেন যে ইঞ্জিন সহ সম্পূর্ণ গাড়ী অথবা একটি অংশ লঙয়া কোনওরূপে 
নিকটস্থ ষ্টেশনে পৌছান সম্ভব তবে রওনা হইবার পূর্বে ডিটোনেটর 
এবং হাত নিশান অথবা! হাত বাতি ( তিনরজ্1) সহ কোন লোক গাড়ীর 
আগে আগে হাটিয়া াইবেন এবং ড্রাইভার গাড়ী অথবা ইঞ্জিন সহ উক্ত 
অগ্রগামী ব্যক্তিকে অনুসরণ করিবেন । অগ্রগামী পথপ্রদশক ব্যক্তি ইঞ্জিন বা 
গাড়ী হইতে ॥ এক চতুর্থাংশ মাইল দূবে চলিবেন। গাড়ীর পিছন দিকের 
নিরাপত্বার ব্যবস্থ! আগেই করিতে হইবে । 


(ক) অরুতকার্ধতার জন্য সংবাদ এবং সাহায্য প্রার্থনার নিয়ম £-- 

যখন ছুই ষ্টেশনে মপ্যে ইঞ্িন চলিতে অক্ষম হইবে এবং কোন 
সাহায্যের প্রয়োজন হইবে, তখন প্রয়োজনীয় বিবরণ লিপিবদ্ধ করিয়া একজন 
লোক নিকটস্থ ষ্টেশনে পাঠাইডে হইবে । 


(খ) গার্ড উক্ক বিবরণ লিখিবেন এবং ড্রাইভার ও গার্ড উভয়ে যুক্ত 
বিবৃতি সহি করিবেন। এইরূপ অবস্থা ড্রাইভার তাহার লাইন কিয়াব 
টোকেন অথব। টিকেট গার্ডের হাতে ধিয়া রসিদ লইবেন। আবার 
যখন গাড়ী ছাডিবার প্রয়োজন হইবে, তখন গার্ড উক্ত লাইন ক্রিয়ার ঢোকেন 
অথবা টিকেট ফিরাইয়া দিয়! ড্াইভার-এর নিকট হইতে রদিদ খান! 
ফিরাইয়া লইবেন। 

(গ) যদি গাভীতে ছুইজন গার্ড থাকেন, তবে ২য় (দ্বিতীয়) জন মেলেজ লইয়| 
নিকটস্থ ষ্টেশনে যাইবেন, অন্যথায় ইঞ্জিনের ২য় ফায়ারম্যান উক্ত কার্ষে নিযুক্ত 
হইবেন। অথবা যদ্দি স্থপতি বিভাগীয় কোন গ্যাংম্যান কিংব। অন্ত কোন পেস 


১৮৬ গাইড টু রাম লোকোমোটিভ 


ম্যান উপস্থিত থাকেন তবে তীাহাকেই উক্ত কার্ধে সহায়তা করিতে হইবে । 
গার্ড সর্বদ! গাডীব সঙ্গে থাকিয়1 গাভীব নিবাপস্তাব ব্যবস্থার চেষ্টা করিবেন । 

ঘে) যদ্দি কোন লাইট ইঞ্জিন এপ অবস্থায় পতিত হয়, তবে '্ছাইভাব 
তাহার ফায়াবম্যান অথবা উপস্থিত অন্ত কোন লোকেব সাঙ্ায্যে ইঞ্জিনের 
আগে এবং পিছনে নিবাপত্তার ব্যবস্থা করিয়। নিকটস্থ ষ্টেশনে গার্ড অনন্গত 
নিয়মে সংবাদ পাঠাইবেন । 


৪। চলিতাবস্থায় গাড়ী বিভক্ত হওয়া (ট্রেণ পার্টিং)। 


(১) গাড়ী চপিতাবস্থায় যখন বি৬গ হইবে) তখন ড্রাইতার স্বাভাবিক 
ভাবেই ইঞ্জিন সংলগ্ন অংশ লইর" আগে চলিতে থাকিবেন এখং যতক্ষণ পযন্ত 
পিছনের অংশ নাথামে ত্ক্ষণ আগেব অংশ থামা্টবেন না। শিছ্ছনেব অণ্শ 
সম্পূর্ণ থশিবাব পূর্বে আগেব অশ থামাইনে উত্তয় অংশে ধাহ। লাগিয়া গাডী 
লাইনচ্যু হইবার সম্ভাবন|। 

(২) উপরোক্ত তবস্থায় গার্ড তাহার ব্রেকভ্যানের ব্রেক লাগাইয়া যথাসম্ভব 
ব্যবস্থ'য় পিছনেব অংশ থামাইবাব চেষ্টা কবিবেন। 

(৩) পিছনের '”্শ সম্পূর্ণরূপে দাড়াইবাব সঙ্গে সঙ্গেতার্ড শ্ষিমান্থযায়ী 
গাড়ীব উন্য দ্বিকে নিবাপত্তাব ব্যবস্থা কবিন্নে। 

(৭) গাড়ী চলতে াকাকালীন কোনব্রপে গাঢীব কাপলিণ 'ভাঙ্গিয়া কিৎব। 
নয কোনবপে দুইভাগে বিভক্ত হইতে পাবে । তখন গার্ড ( অবশ্য যদি তিনি 
প্রথমে টের পান) সঙ্গে সঙ্গে নিজ ব্রেকভানের ব্রেক লাগাইয়' পিভনেব 'অংশকে 
কশিড করাইশাব চেষ্টা কবিবেন এবং দ্রিনেব বেল! লাল এবং সবজ নিশান (উপবে 
লাল এন" শীচে সবুজ ) এবং বাত্রি কালে সাদা বাতি উপর নীচে দোলাইয় 
ড্রাভাবকে সচেতন করিবার চেষ্টা করিবেন । 

(৫) এইবপে গার্ডের নিদর্শন দেখিয়] ড্রাইভাব বুঝিতে পারিবেন যে গান্ডী 
বিভক্ত হইযাছে, ক্ৃতবাং একটি ছোট ও একটি লম্বা হুইসিল্‌ দ্বাবা 
গার্ড « দত্ত নির্দেশের সমর্থন কবিবেন এবং ইঞ্মিন সংলগ্ন অংশসহ পিছনেব অ্শ 
না থামা পর্যন্ত সমগতিতে আগে চলিত থাকিবেন এবং গার্ডের পুনঃনিদেশ 
এব জন্য প্রতি নিয়ত পিছনে তাকাইবেন । এই সময় ক্রমাগত একটি ছোট 
ও একটি জদ্বা হুইসিল বাজাইতে হইবে যাহাতে নিকটস্থ ষ্টেশনে কর্তব্যরত 
লোকজনও সচেতন হইতে পাবে। 

(৬) পিছনের অংশ থামিবার সঙ্গে দঙ্গে গার্ড অধিকাংশ গাভীব ব্রেক 


ট্রেণ পার্টং ১৮৭ 


হাণ্ডেলগুলি লাগাইয়। নিয়মান্থযায়ী গাড়ীর উভয় দিকে নিরাপত্তার ব্যবস্থা 
করিবেন । 


(৭) বদি গাভী বিভক্ত হওয়ার ব্যাপার ড্রাইভার আগে জানিতে পারেন, 
বে ইঞ্জিনের বাশী বাজাইয়] (একটি চোট ও একটি লম্বা ) এবং দ্িলেব বেলা 
হাত নিশান এ রাত্রিকালে সাদ] হাত বাতির সাত।য্যে গর্ড অন্স্থত প্রথায় 
ট্রেণ পার্টিং সম্বন্ধে গার্ডকে সচেতন কবিতে চেষ্টা কবিবেন। গার্ড এইরূপ 
সংকেত পাইয়া! নিদিষ্ট প্রথায় ইহার সমর্থন জানাইবেন। 

(৮) যদ্দি গাডীতে দুইটি ব্রেক ভ্যান এক* ঘইজন গার্ড থাকেন এবং ট্রেশ 
পাটিং সন্ধে ২য় গার্ড যধি আগে জানিতে পাবেন, আব গাড়ী যদি ছুই ব্রেক- 
ভ্যানেব তস্তঃমপ্যবী স্থানে বিভক্ত হইয়া থাকে তবে তিনি নিজেব ব্রেক ভ্যানের 
ব্রেক না লাগাইয়৷ পূর্ব নির্দিষ্ট প্রথায় ড্ভাইভাব এবং ১ম গার্ডকে সতর্ক কবিতে 
চেষ্টা করিব্নে। কিন্তু যদি ইঞ্জিন এবং ২য় ব্রেক ভ্যানের অস্তঃমধ্যবর্তী স্থানে 
বিভক্ত হয়ঃ তখন গার্ড সঙ্গে সঙ্গে নিজ ব্রেক-ভ্যানেব ব্রেক লাগাইয় 
নিয়মান্থুদায়ী সতর্কতামূলক নিদর্শন ছারা ১ম গার্ড এবং ড্রাইভারের দৃষ্টি আকর্ষণ 
করিবেন । 


(৯) যদি দুইটি ইঞ্জিনে সাহায্যে (শ্বাগে এবং পিছনে) গাভী চালান হয়, 
এবং উক্ত গাণ্টী বিভক্ত হয়, তবে লিডিং ইঞ্জিন ড্রাইভাবু ১টি ছোট ও ১টি 
লম্বা বাঁশী বাজাইয়] পিছনের ইঞ্জিনেব ড্রাইভাবেব দৃষ্টি আকর্ষণ করিলে ২য় 
ইঞ্জিন (পিছনের ) ড্রাইভাবও এরূপ নিরিষ্ট হুইসিল দ্বার] ১য ড্রাইভারকে 
সমর্থন কবিবেন। টৌণ গার্ড নির্ধাবিত প্রথায় দুই ড্রাইভারকে সচেতন কবিবাক 
ব্যবন্থ|! করিবেন। এরূপ ক্ষেত্রে পিছনের ড্রাইভাব এবং গার্ড নিজ ইঞ্জিন এব" 
ব্রেকভ্যানস্থিত ব্রেক লাগাইয়া পিছনের অংশ দা কবাইবাব চেষ্টা করিবেন 
এবং উভয় ডাইভাব নিয়মান্যষী গাডীব নিরাপত্তার ব্যবস্থার জন্য দাধী 
থাকিবেন। 

৫। ব্লক সেকশনে গাড়ীর পরিত্যক্ত অংশ £_ 

(১) যখন ছুই ছ্রেশনের মধ্যবর্তীস্থানে গাড়ী থামিয়ী যা, এবং কোন 
কারণে উক্ত গাভী ভাগ করিয়া! প্রথম অংশ লহয়! ইঞ্জিনকে অগ্রবর্তী ষ্টেশনে 
পাঠাইবার প্রয়োজন হয়, তখন গার্ড প্রথমে পিছনেব গাডীব ব্রেক হৃা1ণ্ডেলগুলি 
উত্তমরূপে লাগাইয়! এবং প্রয়োজন বোধে কাঠের গুটী (স্প্যাগ ) অথব৷ চাকার 
পাখি এবং বেলের সঙ্গে সেফটা চেন লাগাইয়ী পিছনের গাডীগুলির নিশ্চলত। 


১৮৮ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


সন্বদ্ধে নিশ্চিন্ত হইবেন এবং পরে কাপলিং উঠাইয়া আগের অংশ সহ ড্রাইভারকে 
চলিতে নির্দেশ দিবেন। 

(২) বদ্দি ইঞ্জিন গাডীপহ কিংবা গাড়ী ছাড1 চলিতে সক্ষম হয়, তবে গার্ড 
ড্রাইভারকে গডী হইতে ইঞ্রিন বিচ্ছিন্ন কবিয়1 কিংবা গাড়ীর অর্ধাংশ লইয়া 
পরবতী ষ্টেশনে যাইতে এবং সম্ভব হইলে উক্ত পরিত্যন্ত গাভীব উপর কিরিয়। 
আসিতে লিখিত অনুমতি দিবেন । 


(৩) সিঙ্গল লাইনে যেখানে টোকেন (গোল) দ্বার কাজ হয়, সেখানে 
ড্রাইভার ব্লক মেকশনএ গাভী রাখিয়া শুধু ইঞ্িন অথবা অর্ধেক গাঁডী লইয়! 
অগ্রব্তী ষ্টেশনে যাইবার সময় লাইন ক্রিয়ার টোকেনটি গার্ডেব নিকট জম! 
দিয়া একখানা! রসিদ লইবেন। যতক্ষণ পর্যস্ত ব্লক সেকশন বাধামুক্ত ন! হইবে 
ততক্ষণ এ টোকেনটি গার্ডের নিকটেই থাকিবে । ইঞ্জিন ব1 গাড়ীব ১ম অংশ 
চলিয়া! যাইবার সঙ্গে সঙ্গে গার্ড ট্রেণের বাকী অংশের উভয় দিকে নিবাপত্তার 
বাবস্থা কবিবেন এবং ১ম গাভী খানার (ইঞ্জিনের দিকে ) সঙ্গে একটি লাল 
নিশান বা লাল বাতি রাখিবেন। 


(৪) সম্মুখের অংশ লইয়। রওন। হইবার সময় একজন ফাায়াবম্যান অথবা! 
ছুইজন গার্ড থাকিলে একজন গার্ড প্রথম অংশের শেষ গাঁড়ীর্টিতে চডিয়! (যদি 
সম্ভব হয়) শিকটবর্তী ষ্টেশনে পৌছাইবেন, কিন্ত ইহাতে টেইল বোড ব! ল্যাম্প 
ব্যবহাব কবিবেন ন1। 

(&) এইরূপে ব্লক সেকশন আবদ্ধ বািয়। সম্মুথেব অংশ লইয়া ষ্টেশনে 
পৌছাইবার সঙ্গে সঙ্গে ড্রাইভার এই সঙ্গদ্ধে ট্রেশন মাষ্টাবকে সবপ্রথম সমস্ত 
বিববণ জানাইবেন এবং ষ্টেশনে আসিবাব পথে কেবিন থাকিলে সেই কেবিন 
ম্যানকে এই ঘটন1 জানাইবেন। 

যর্দি কোন গার্ড গাড়ীব সঙ্গে আসেন তবে উত্তায় (গার্ড ও ড্াইভাব) 
বুক্তবিবুতি দ্বাব! ষ্টেশন ঘাষ্টাবকে সমস্ত ঘটন] জানাইবেন। এইভাবে প্রথমাংশ 
ট্েশন মাষ্টারেব নিদেশিত লাইনে রাথিয়] ইঞ্জিন পুনবায় ব্লক সেকশনে গিয়া 
পবিত্য-্ত অংশ লইয়! অ'লিবে । 


সিষ্টেম অফ ওয়াকিং 
(বিবিধ কার্ষপদ্ধতি ) 


দুই স্টেশনের মধ্যে গাড়ী চালাইবার জন্ত একটি নিদিষ্ট কর্মপদ্ধতি 
অন্ুদরণ করিতে হইবে । রেলওয়েব বিভিন্ন অংশে বিভিন্ন পদ্ধতিতে কাজ 
কর! হয়, ইচ্াকেই বিবিধ কার্ধপদ্ধতি বা পিষ্টেম অফ ওয়াকিং বলে । বর্তমানে 
নিম্নলিখিত নিয়মণ্ডুলি প্রচলিত আছে এবং প্রয়োজন মত এই নিয়মগুলির 
ব্যবহার কর] হয়। 

(ক) স্বতন্থ এবং স্বাধীন অববোধ ব্যবস্থা-( এ্যাবসোলিউট ব্লক সিষ্টেম )। 

খে) শ্বযংক্রিয় অবরোধ ব্যবস্থা_ (অটোমেটিক ব্রক সিষ্টেম)। 

(গ) “অবরোধ মুক্ত? ব্যবস্থা-_€ সেকশন ক্রিয়ার সিষ্টেম )। 

(ঘ) নির্দিষ্ট সময় ব্যবধানে অন্থুসবণ ব্যবস্থা--(ফলোইং ট্রেণ সিষ্টেম) 

(ড) ট্রেণ ষ্টাফ এবং টিকেট সিষ্টেম--(দাট লাইনে কাধ ব্যবস্থা) | 

(চ) পথ প্রদর্শক ব্যবস্থা_ (পাইলট গার্ড পিষ্টেম)। 

(ছ) একমাত্র ইঞ্জিন ব্যবস্থা (ওয়ান ইঞ্জিন ওনলি সিষ্টেম )। 

উপরোক্ত কোন একটি কার্ষব্যবস্থা অবলম্বন করিতে হইলে রেলওয়ে বোঙের 
অনুমতি লইতে হইবে। 

প্রায় সমস্ত রেলওয়েতেই একমাত্র ম্বতন্ত্র অবরোধ ব্যবস্থায় ( এ্য/বসোলিউট 
ব্রক সিষ্টেম) কাজ করা হয়, কারণ ইহাই একমাত্র নিভরযোগ্য নিরাপদ 
ব্যবস্থা । প্রয়োজন বোধে অন্য যে কোন পদ্ধতি রেলওয়ে বোর্ডের অন্ছমোদন 
লইয়া রেলকর্তৃপক্ষ চালু করিতে পারেন । 


(ক) স্বতন্ত্র স্বাধীন অবরোধ ব্যবস্থা (এ্যাবসোলিউট ক সিষ্টেম )। 

(১) এই ব্যবস্থান্যায়ী কোন ব্লক ষ্টেশন অগ্রবতী ব্লক ্রেশনের অন্থমতি 
ব্যতীত ছুই ষ্রেশনের মধে; গাডী চালাইতে পারে না। 

(২) ডবল লাইনের কোন ষ্টেশনের ১ম ই্টপ পিগম্তাল হইতে নিরাপদ 
দুরত্ব অবরোধ মুক্ত ন| থাকিলে অগ্ঠ ফ্রেশনকে গাড়ী ছাডিবার অনুমতি দেওয়া 
যায় না। 

(খ) স্বয়ংক্রিয় অবরোধ ব্যবস্থা (অটে।মেটিক বক পিষ্টেম ) £-- 

(১) এই ব্যবস্থা অন্থযায়ী শ্বয়ংক্রিয় সিগন্তালগুলিই গাড়ীর গতি নিয়ন্ত্রণ 
করে। (২) অটোমেটিক বা স্বয়ংক্রিয় সিগন্তাল একটি স্থায়ী সিগন্তাল, বৈছ্যতিক 


১৯০ গাইড টু টীম লোকোমোটিভ 


€ইলেকন্্রিক ) অথবা তডিৎ-বা মু-প্রবাহ ( ইলেকট্রো নিউমেটিক এজেন্সি) 
দ্বার! চালিত হয় এবং লাইনের নিখিষ্ট অংশে গাড়ী চলাচল দ্বার নিয়ন্ত্রিত 
হয়। €৩) স্বয়ংক্রিয় সিগঞ্ঠাপের কার্ধপ্রণালী- একটি গাড়ী স্বয়ংক্রিয় সেকপনে 
প্রবেশ করিবার পর লাইনটি কতগুলি চিহ্কিত অংশে (ট্রাক সারকুইট ) বিভক্ত 
হয় এব" ইহার এক বা একাধিক অংশ লইয়! একটি স্বয়ংক্রিয় সিগন্তালের সীমান। 
তৈয়ারী হয়। একটি গাভী এই সীমান*র মধ্যে আমিলেই পিগন্যালটি “অন? 
পজিসনে যাইবে । এইরূপে যখন গাড়ী একটি চিহ্নিত অংশ (ট্রাক সারকুইট ) 
অতিক্রম করিয়া অন্থটির উপর চাপিয়। পড়ে (ওভারণ্যাপ ) তখনই প্রথমোক্ত 
সিগন্ত।লটি অপর একখানা গাভীর জন্য “অফ' পজিননে আসিতে পারে । 

(৪) যখন কোন চিধ্তি অংশের উপর কোন গাড়ী থাকে না তখন সেই 
সেকশনেব সিগন্তঠাল সাধারণতঃ “অফ” পঙ্গিসনে থাকিবে । যতক্ষণ নিবাপদ 
দুরত্ব লীমা সহ ছুইটি স্বয়ংক্রিয় সিগন্তাল এর মধ্যবতী স্থান অবরোধ মুক্ত ন৷ 
হহবে ততক্ষণ পযপ্ত ১ম পিগন্তাল “অফ? পজিসনে আপিবে না। 


(৫) নিবাপদ নিদিষ্ট দবত্ব ( ওভাব ল্যাপ ) £-- 

্বয়ংঞয় সিগন্যালং সেকশনে নিরাপদ দৃরত্খ সীমা, (যাস্াকে সাধারণতঃ 
“ওভার ল্যাপ” বলা হর) টৈয়াপী কখিতে একটি পুনগততি সম্পন্ন (সেকশনের 
নিপিই সবোচ্চ গতিবেগ ) গাভী থামাইতে কমপক্ষে যে দূরত্বের প্রক্মোজন হয় 
ঠিক ৩তথান স্থান নিধি্,কতবিতে হইবে এবং হহা কোন প্রকাবেই ৬০০ ফিটের 
কম ভওর উচিত নয়। 


(৬) শ্বয়ংাক্রয় বা অটোমেটিক পিগন্যাল যখন “অন” পজিপনে থাকিবে, 
তখন ড্রাইভাঞ ইঞ্জিনে ছহ।সল খাজাইয়! গার্ডকে সতর্ক কখিবেন এব গাড়া 
থামাইবেন । ধিনের বেল) ১ মিঃ এবং রাতিকালে ২ শিঃ অপেক্ষা কবিয়! পরবতী 
সিগন্তাল পযন্ত পাইন পরিষ্ষাব থা।কলে এবং পুৰ বশিত সময়ের মধ্যে শিগন্তাল 
যদি “অফা" পঞ্জিপনে ন1 আসে, তবে খুব মতক হহয়। অএঞসর হুহবেন যাহাতে 
প্রয়োজন মত গাড়ী থামাইতে পারেন এবং এইভাবে লিগন্তাল অতিগ্রম 
করিবার পুবে ড্রাইভাপ্ অবশ্তই গাডের সাহত সঙ্কেত বিনিময় করিবেন । 
এইন্নপে “অন পজিপনে দিগন্তাল অতিক্রম কর্সিবার পর প্রথম ষ্টেশনে গাডা 
থামাইয়। ষ্টেশন মাষ্টারকে অবশ্যই সংবাদ দিবেন। 


(গ্ব) “নবরোধ মুক্ত' ব্যবস্থা (গেকশন ক্রিয়ার সিষ্টেম ) 
এই ব্যবস্থ। কেবল [সিঙ্গল লাইন “বি” ক্লাশ ্রেশনের জন্য প্রযোজ্য । 


বিবিধ কারধপদ্ধতি ১৯১ 


(১) অগ্রবর্তী ষ্রেশনের অনুমতি না পাইয়। কোন ব্রক ষ্টেশন হইতে গাড়ী 
ছাডিতে পারে না। (২) অগ্রবর্তী ছ্েশনের প্রথম ষ্টপ সিগন্যাল পর্যন্ত 
€আউটার ) লাইন অবরোধ মুক্ত থাকিলেই অনুমতি দেওয়া! যাইতে পারে । 


(৩) অহ্্মতি দেওয়ার নিয়ম £-- (ক) পূর্বে ছাড়িয়। আস! গাড়ীখান। 
সমস্ত ফেসিং প্ধেন্টস্‌ অতিক্রম করিয়! নে প্রবেশ করিয়া শিপিষ্ট স্থানে 
সম্পূর্ণ থামিলে,-(খ) গাড়ী ষ্টেশনে প্রবেশ করিবার সঙ্গে সঙ্গে আউটার 
দ্গন্াল লাল অবস্থায় (অন পজিসনে ) রাখিতে হইবেঃ_(গ) আউটার 
গিগন্তাল পর্যস্ত লাইন অবরোধ মুক্ত থাকিবে। 


(ঘ) নিগ্রিষ্ট ব্যবধানে 'অনুসরণ” ব্যবস্থা (ফলোইং ট্রেণস্‌ পিষ্টেম) £__ 


কোন মাপৎকালীন বাবস্থা! হিপাবে ক্গমতাপন্ন অধিকর্তার অনুমতি লইয়া 
এই ব্যবস্থা চালু করা হয। ইহানে ব্রক সেকশনের উভয় দিকের ষ্টেশন মাষ্টারদ্বয 
লিখিত সিদ্ধান্ত গ্রহণ করিবেন । 


(১) গাড়ী 'অগ্রসরণ” ব্যবস্থা গ্রহণ করার পূর্বে, অগ্রব্তী ষ্টেশন মাষ্টার 
অন্রসবণকাবী সমস্ত গাড়ী গ্রহণ কবিতে প্রস্তুত আছেন এবং পশ্চাদবতী ছ্রেশন 
হইতে সমস্ত গা ডী গ্রহণ কবিবার পৃবে নিজ গ্রেশন হইতে কোন গাড়ী পশ্চাদব্তী 
্রেশনে পাঠাইবেন না বলিয়া স্বীকার করিবেন । তখন প্রথম ষ্টেশন মাষ্টার 
[দি সময় ব্যবধানে যে কয়খানা গাডা পাঠাইবেন তাহার উল্লেখ কৰিয়। 
'উভয়েব সিদ্ধান্ত অগ্ুষায়ী রক দেকশনটি “অগ্গনরণ ব্যবস্থায় অবরোধ” করিবেন 
এবং নিবিষ্ট রেজিষ্টাবে রেকর্ড করিবেন । 


(২) প্রথম গা্ডা ছাতিন্বাৰ পূর্বে ড্রাইভারকে কার্ধব্যবস্থ! সম্বন্ধে সতর্ক 
করিয়। সমণ্ম বিষয় উল্লেখ পুবঞ্চলিখিত অস্ুমতিপত্র দিবেন এবং ড্রাইতারও 
সমন্ত পরিস্থিতি বুঝিতে গাবিবাছেন বলিখা শ্বাকাককি, লিখিয়া দিবেন । 

(৩) গ।ঢা ছাডিবাল অহ্থমতি পত্রেৰ মধ্যে পৃবে যে গাডা ছ।ড়িয়া গিয়াছে 
তাহার সমধ এবং পরে যে গাঙী অনুসরণ করিবে তাহাগ সময়, গাডীর নম্বর, 
গাডীর নিদিষ্থ গতিবেগ প্রভৃতি উল্লেখ করিতে হইবে | 

(8) এই ব্যবস্থাগ্রবায়ী গাডীর গতিবেগ ঘণ্টায় ১৫ মাইলের অধিক হুইবে 
না) এনং প্রতি গাড়ী ছাণ্ড়বার অন্তঃমধ্যবর্তী সময় ১৫ মি!নটের কম হইবে ন1। 


(&) অনুসরণকারী গাড়ী চালাইবার সময় কোন ই্টেশন মাষ্টার নিজ 
্েশনের আউটার সিগন্থালের মধ্যবতী স্থানে সার্টিং করিবেন না। 


১৯২ গাইড টু টীম লোকোমোটিত 


(৬) প্রতিটি গাভী ছাডিবার সঙ্গে সঙ্গেই প্রথম শন মাষ্টাব অগ্রবতা ছেঁশন 
মাইারকে ঠিক “সময়” টেলিগ্রাফের সাহায্যে জানাইয়! দিবেন এবং গাড়ী 
ট্েশনে পৌছাইবার সঙ্গে সঙ্গে আউটার সিগন্যাল অন পজিসনে লইয়! দ্বিতীয় 
রেশন মাষ্টার প্রথম ষ্টেশন মাষ্টারকে 'পৌছানর" ঠিক সময়টি জানাইয়। দিবেন । 


(ও) ট্রেণ ষ্টাফ এবং টিকেট সিষ্টেম :__ 


যে ছুই স্টেশনের মধ্যে এই ব্যবস্থায় কাজ কর হয়, তাহাব কোনও এক 
ট্রেশনে ( জংশন েশন ) একটি মাত্র ট্রেণ ষ্টাফ থাকে। 

(১) যে ষ্টেশন হইতে ট্রেণ ষ্টাফ সহ গাড়ী ছাভা হয়, উক্ত ছ্েশনে ট্রেণস্টাফ 
ফিবিষা না আপা পর্যস্ত অন্ত গ|ডা এ সেবখনে পাঠান যায না। এই ব্যবস্থা 
একমাত্র পিঙ্গল লাইন এবং ঘ(ট সেকশনে প্রযোজা । 


(২) এই ছুই ষ্টেশনের মধ্যে একটি গাডী অন্ত গাডীকে জন্ভসরণ বরিতে 
পারে না। 

(৩) যতক্ষণ পর্যস্ত ট্রেণ ষ্ট।ফ অথব! ট্রেণ ই্টাফ টিকেট ড্রাইভাব শিজের 
হাতে না পাইবেন, ততক্ষণ পর্যস্ত গাডী চাল।ই! উক্ত সেকশনে প্রবেশ 
করিবেন না।.* ষ্টেশন মাষ্টাব স্বয়ং অথবা অন্য কোন কর্তব্যরত ব্যক্তি ট্রেণ ষ্টা 
অথব' ট্রেণ ্টাফ টিকেট ড্রাইভারণবে হুত্তাস্তবিত করিবেন। 


(৭) ড্রাইতাব ট্রেণ ষ্টাফাটিকে ইঞ্িনেব উপব নির্দিষ্ট স্তানে বাখিবেন, 
এবং ট্রেশ ষ্টাফ টিকেট লওয়ার সময় যদি ট্রেণ ষ্টাফ ন। দেখান হয তবে উক্ত 
টিকেট গ্রান্ক এবং গ্রহণ করিবেন ন।। 

(5) “পথ প্রদর্শক” ব্যবস্থ1 (পাইলট গাড সিস্টেম) 2 

কোন বেলওয়ে কর্মচাবী (পাইলট গর্ভ নামে »ভিহিত ) স্বতন্ত্র ভাবে শুধু 
গাভীর পথ প্রদশঞ হিসাবে নিযুক্ত হইবেন। 

(১) এইব্রপ নিযুক্ত ব্যক্তির নিজ্প্ব দায়িত্বে গাডী সেকশনে প্রবেশ করিবে । 
এই ব্যবস্থায় একমাত্র ঈসিল লাইনের ছোট শাখা লাইনে গাড়ী চলাচল 
করিতে পাবে। 

(২) পাইলট গার্ডের পোষাক সাধারণতঃ লাল কাপডেব হইবে এবং 
কাধ হইতে কোমর পর্যন্ত (কোণাকুণি ভাবে) ব্যাজের উপর “পাইলট 
গার্ড” কথাগুলি লেখা থাকিবে এবং পাইলট গার্ড সবাই ইঞ্জিন ফুটপ্লেটে 
ভ্রমণ করিবেন। যদি পাইলট গার্ড কোন গাড়ীতে না যান, তবে তিনি নিজে 


বিবিধ কার্ধপঞ্ছতি ১৯৩ 


দ্রাইভাব এবং গার্জকে নির্দিষ্ট ফবম্‌ এব উপব গাডীসহ অগ্রসর হহবার অনুমতি 
পত্র লিখিয়! দিবেন । 


(ছ) একক ইঞ্জিন ব্যবস্থ1 (ওয়ান ইঞ্জিণ ওনলি পিষ্টেম ) ₹₹_ 

এই ব্যবখচ্থারী খেখলমাত্র পিঙ্গল ল|ইনের ছোট শাখা! লাইনে গাভী 
চলা৮চপ কবে, এবং এই শিয়মে এক সময়ে মাত্র একটি ইপ্িন অথবা 
এক|ধিক ইঞ্জিন গাডীপহ অথবা একই গাডীর আগে পিছে থাকিয়া এক রেশন 
হহতে অন্ত ছশন পর্ধস্ত যাততে পাবে, এবং উক্ত গাডী ইঞ্জিন সহ ফিবিয়। 
ন। মাণ। পর্ষগ্ড অন্য কোণ গাডা এ মেকশনে প্রবেশ কবিতে পাবে না। 


৬। ইঞ্জিনের বাধ (ছুইসিল ) বাজাইবার নিয়ম £_ 
১। ইঞ্জিন চালাইবাৰ পূর্বে ১টি লা হুইসিল্‌ (শি) 


২। ব্যালাষ্ট (ট্র। চালাইবার পুবে ২টি লম্বা হুইসিল। আধমিনিট 
ব্যবধানে (শি শশা ) 
৩। ছুই ্রেশনেব মধ্যবতী স্থানে ইঞ্জিন | ৪টি পবিষ্কার ছোট হুইসিল 


অকৃতকার্য হইলে-__ (-- 77 শা) 
৪। ট্রেণ প্রেটেকশনেব পব গার্ড এব দৃষ্টি ্‌ ৩টি লম্বা! হুইলিল্‌ 

আকধণের জন্য-_ (7 শপ শিস ) 
৫| গার্ড ব্রেক হুইপিন্__৩টি তীক্ষ ছোট হুইসিল €------) 


৬। ট্রোপার্টিং এর সময় ১টি ছোট ও ১টি 
লক্ষ] হুইপিল্‌্--য "ক্ষণ প্রয়োজন হইবে 


1 07-) 


৭। এপান ঠেন অথব।ত্যাকুয়ম বিপর্যয় ) €-- __ _-) 
হইলে ২টি ছোট ও ১টি লম্ব। ) 


গোলাই পথে, এবং সমন্মুখস্থ দৃশ্ঠ সম্পূর্ণ বাজাইতে হইবে। 


৮। খ্যাকৃপিডেণ্টের স্থানে যাওয়াব সময়, " ইঞ্জিনের বাঁশী প্রতিনিয়ত 
দৃষ্টিগোচর না হইলে 


৯। ষ্টেশন ইয়ার্ডে ফাউলিং মাক জাম্‌ 7 ৬টি তীক্ষু ছোট হুইসিল বাজাবেন 
করিয়। ইঞ্জিন খাড় হইলে, (৮ ৮ শা? শা ) 


১৩ 


১৯৪ গাইড টু ্টাম লোকোমোটিত 
১৪০। সিগন্যাল পোষ্টের নিকট গাডী দাড়াইলে ১টি লঙ্ঘ" | ( ) 
₹ইসিল প্রয়োজন মত ৩1৪ বাঁর বাজাইবেন 


১১। ব্যাঙ্কিং করিবার মময্ব ;-- 
লিডিং ইপ্ডিন ১টি লম্বা! হুইসিল (---) চলিবাব জগ্ঠ সতক করা। 





ব্যাঙ্কিং ১১ ২টি লম্বা হইগিল (+---- ) সমর্থন। 
লিডিং ,, ১টি ছোট (--) চলিঙ্ছি। 
ব্যাঙ্কিং ,», ১টি ছোট (-_-) সমর্থন, ঠিণ আছে। 


৭। মক্তব্য। এই পুস্তকে লিখিত নির্দিষ্ট কাষপদ্ধতিব কাগজপত্রে 
নম্বরগুলি বর্তমানে এন্, এফ, রেলওয়েতে ব্যবহৃত হয়। ভারঙায় বেল€ষে 
গুলিতে একই কার্যপদ্ধতি যদিও প্রচলিত, তথাপি নির্দিষ্ট কাগজপদ্ধেব নম্বল 


বিতিন্ন রকমের । পা1গকগণ এই বিষষ স্মরণ রাখিবেন। 


সমাপ্ত 


